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Lectori Salutem!

Tisztelt Olvaso!

A Kozbiztonsagi Szemle V1. évfolyamanak 1-2. szamaval készontém Onoket!

A Kozbiztonsagi Szemle aktudlis szdma a kdzlekedésbiztonsag és a csapatszolgalat kiilonbozo
teruleteit allitja a kdzéppontba, bemutatva azokat a kutatasokat és gyakorlati tapasztalatokat,
amelyek hozzdjarulhatnak a kozlekedési balesetek megeldzéséhez, valamint a
kozlekedésrendészeti és kdzbiztonsagi feladatok eredményesebb ellatasahoz. A tanulmanyok
kozos jellemzdje, hogy valamennyien aktualis problémakra keresnek valaszt, empirikus
vizsgalatokra és statisztikai elemzésekre alapozva fogalmaznak meg, a gyakorlatban is
hasznosithatd kovetkeztetéseket és javaslatokat.

A lapszdm elsé tanulmanya a vasati atjarokban bekdvetkezett kozlekedési balesetek
sajatossagait elemzi egy tizéves iddszak adatai alapjan. A szerzdk a balesetek koriilményeinek
részletes vizsgalatan tal a baleseti gocpontokat és a vasuti atjarok biztositasanak szerepét is
elemzik, majd a kdzlekedéshiztonsag javitasat célzé javaslatokat fogalmaznak meg.

Ezt kovetéen a Coca-Cola Szegedi Ifjusagi Napok biztositasanak tapasztalatait feldolgozé
tanulmany olvashatd, amely a fesztivallaitogatok és a biztositasban részt vevo hivatasos
allomany biztonsageérzetét és kockazatészlelését hasonlitja 6ssze. A kutatas rdmutat arra, hogy
a kiilonb6z6 szerepldk eltérden érteékelik a biztonsagi kockédzatokat és a megel6zd intézkedések
hatékonysagat, ugyanakkor olyan rendezvénybiztositdsi modell korvonalazddik, amely
mindket oldal elvarasait figyelembe veszi.

A motorkerékparos kozlekedés biztonsagaval foglalkozé tanulméany a vezetéstechnikai
tréningek baleset-megel6zésben betoltott szerepét vizsgalja. A szerz6 nemcsak a képzési
lehetéségeket mutatja be, hanem empirikus kutatasaval azt is elemzi, miként vélekednek a
motorosok a tréningek hasznossagardl, valamint milyen szerepet tolthet be a renddrség a
motorkerékparos balesetek megelézésében.

A lapszamot zaré tanulmany a magyar autopalyak kozlekedésbiztonsagat elemzi, kilénos
figyelmet forditva a balesetek kivalto okaira és az autopalyak biztonsaganak 6sszehasonlitasara.
A szerz6 egy olyan biztonsagi mutatoszamot dolgoz ki, amely talmutat az abszolUt baleseti
adatok  ertékelésén, és alkalmasabb képet ad az egyes autopalya-szakaszok
kozlekedésbiztonsagi helyzetérdl.

Bizunk benne, hogy a tanulmanyok eredményei nemcsak a tudomanyos élet szerepldi, hanem
a rendészeti, kozlekedési és kozlekedéesbiztonsagi szakemberek szamara is hasznos
ismeretekkel szolgélnak, és hozzajarulnak a kozlekedésbiztonsag fejlesztéset célz6 szakmai
gondolkodas és parbeszéd tovabbi erdsitéséhez.

A folyoirat olvasasdhoz kellemes 1d6toltést kivanunk!

A szerkesztobizottsag nevében:

Felfoldi Péter

a szerkesztobizottsag tagja
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A kozlés feltételei

Tisztelt Olvaso!

A Kozbiztonsagi Szemle folydirat szerkesztosége varja a kdzrendvédelem, a kozlekedésrendészet, az
igazgatasrendészet és a csapatszolgalat témakdreit vizsgalo és feldolgozo tanulméanyokat.

Az irasaikat a kozbiztonsagiszemle@gmail.com e-mail cimre legyenek szivesek megkuldeni. A
beérkezett tanulmanyokat a szerkeszt6bizottsag elndke vaklektoralasra kiildi a témaban jaratos
szaktekintélyeknek.

Terjedelem

A kézirat terjedelme tanulmanyok esetében altalaban 20-40.000 leltés kdzott legyen. A kéziratban dbrak
és képek is szerepelhetnek. A bekiildott kézirat elsé l1abjegyzetében, amennyiben ez relevans, kérjik a
tdmogatési forrasok feltlintetését. A beszamoldk, recenzidk terjedelme ne haladja meg a 7-8.000 lelitést.

A kozlemény szerkezete és forméja

A cikk a szerz6 nevével (kOzepre, Times New Roman 12-es betiimérettel, félkovér kiemeléssel) kezd6dik.
A szerz6 neve ala a kozlemény cime (kdzépre, Times New Roman 15-es betiimérettel, félkovér
kiemeléssel) és annak angol nyelvii forditasaval folytatodik (kozépre, Times New Roman 12-es
betiimérettel, kiemelés nélkiil). Ezt kovetden egy legfeljebb 2000-2500 leutésszamu magyar és angol
nyelvii 6sszefoglalast (abstract) kériink, valamint legfeljebb négy-6t kulcsszét magyar és angol nyelven.
(1,05-es sortavolsaggal, Times New Roman 11-es betlimérettel)

Ezt kovetden kérjiik a kozlemény szoveges részét kozolni, 1,05-es sortavolsaggal, Times New Roman
11-es betiimérettel, a kézirat zarasaként a felhasznalt irodalom jegyzékét. Kilon kérjik megjeldini az
internetes forrasokat. Szovegkozi kiemelésként d6lt formazast sziikséges alkalmazni. Félkovér formazas
kizérolag a fejezetcimek esetén alkalmazand6. A fejezetcimek sorszamozas nélkil keruljenek
megjelenitésre, Times New Roman 13-as betiimérettel félkovér kiemeléssel.

A teljes kéziratot .docx formatumban kérjik a Kozbiztonsagiszemle@gmail.com e-mail-cimen a
szerkesztoségbe bekiildeni. Kérjiik a szerzdket, hogy a kézirat bekiildésével egyidejlileg kiildjék meg a
szerz6 nevét, tudomanyos fokozatat, (rendfokozatat), beosztasat, munkahelye pontos nevét, levelezési
és e-mail-cimet, valamint a telefonszamat is, ahol a szerkesztdk a szerz6t kozvetleniil elérhetik.

Hivatkozasok

A hivatkozéasokat mindig a kdzlemény végén, abécérendben adjuk meg a felhasznalt irodalomban, a
labjegyzetekben legfeljebb az irodalomjegyzékre vonatkoz6 utalasok lehetnek.

Irodalmi hivatkozasok a ldbjegyzetben: (szerz6 vezetékneve, megjelenés éve, oldalszam — Balogh,
1957, 27.; Feuer et al., 2002, 35-36.). Amennyiben azonos szerz6(k)t6l ugyanazon évben tobb
tanulméanyra hivatkoznak, akkor a kodzleményeket az évszdm utan irt a, b, c stb. jelekkel kérjik
megkilénboztetni mind a szovegkozi hivatkozasban, mind a felhasznalt irodalomban. Kiléndsen
iigyeljenek a bibliografiai adatoknak a szovegben és a felhasznalt irodalomban torténd egyeztetésére! A
felhasznalt irodalomban nem szerepelhet olyan mii, amelyre nem tortént a szovegben hivatkozas.
Amennyiben internetes irasra hivatkozik a szerzo, ennek forméaja a labjegyzetben (URL1), (URL2)
stb., az irodalomjegyzékben URL1: Magyar Nemzeti Bibliogréfia http://mnb.oszk.hu/. Az URL-
hivatkozéasok az irodalomjegyzék legvegén szerepeljenek, nem az abécé szerinti helylikon. A hivatkozas
utdn kerlljon feltintetésre a let6ltés ideje (év.hd.nap. formatumban).
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Nagy Adam — Hajnal Kornél
Tomegkezelés fejlodése Magyarorszagon - filozofia, stratégia,
taktikak, Mesterséges Intelligencia szerepe

Development of crowd management in Hungary - philosophy, strategy, tactics, the role of
artificial intelligence

Absztrakt

A tanulmany a korszerli tomegkezelés torténeti fejlodését, jogi, taktikai €s technoldgiai Gsszefliggéseit
vizsgalja. Bemutatja, miként alakult at a tomegek ellendrzése az alapvetden katonai eszkozokre épiild
fellépést6l onallo rendészeti szakteriiletté, valamint hogyan véltotta fel az elnyomo6 megkozelitést az
egylittmiikodésre, kommunikéciora és deeszkalaciora épiild szemlélet. A modern tomegkezelésben
meghatarozd szerepet kap az intézkedések dokumentalasa, amely elOsegiti a renddri fellépés
jogszeriségének ellendrizhetdségét, a dontések visszakdvethetOségét és az atlathato miikodést. A
tanulmany szerint a hatékony rendészeti fellépés alapja az alacsony és magas profild biztositasi
stratégiak helyzethez igazodd kombinacidja: mig az eldbbi a kommunikaciora és a konfliktusok
megelOzésére, addig az utobbi az elrettentd jelenlétre és a jogsértések megakadalyozasara épiil. Kiemelt
figyelmet kap a mesterségesintelligencia-alapi rendszerek rendészeti alkalmazasa is. A szerzé
hangsulyozza, hogy e technoldgiak kizarolag atlathatd, elszamoltathato és jogilag szabalyozott miikodés
mellett valhatnak legitimmé és tarsadalmilag elfogadotta. Bevezetésiiket minden esetben jogi, technikai
¢és etikai kockazatelemzésnek kell megeldznie, egyértelmiilen meghatdrozva az MI 4ltal tdmogatott
dontésekért viselt felelésséget. A tanulmany arra a kovetkeztetésre jut, hogy a korszerti tomegkezelés
eredményességét a jogi garancidk, a rugalmas taktikai megoldasok, a technoldgiai innovacié és a
tarsadalmi bizalom egyensulya biztosithatja.

Kulcsszavak: tdmegkezelés, mesterséges intelligencia, biztositasi stratégia, rendészeti technoldgiak

Abstract

The study examines the historical development of modern crowd management and its legal, tactical, and
technological dimensions. It describes how crowd control evolved from an approach based primarily on
military methods into an independent field of law enforcement, and how repressive practices were
gradually replaced by a philosophy centred on cooperation, communication, and de-escalation. In
contemporary crowd management, the documentation of police measures plays a key role by supporting
legal accountability, traceability of decision-making, and transparent policing. According to the study,
effective law enforcement action requires a situation-specific combination of low-profile and high-
profile policing strategies. While low-profile policing focuses on communication, conflict prevention,
and de-escalation, high-profile policing relies on visible deterrence to prevent unlawful conduct.
Particular attention is also given to the use of artificial intelligence-based systems in law enforcement.
The author emphasises that such technologies can become legitimate and socially acceptable only if
their operation is transparent, accountable, and subject to a clear legal framework. Their introduction
should therefore be preceded by comprehensive legal, technical, and ethical risk assessments, with
explicit rules defining responsibility for decisions supported by artificial intelligence. The study
concludes that the effectiveness of modern crowd management depends on maintaining an appropriate
balance between legal safeguards, flexible tactical solutions, technological innovation, and public trust.
Keywords: crowd management, artificial intelligence, insurance strategy, law enforcement technologies



Bevezetes

A téma atfogod ismeretéhez sziikséges, hogy megismerjiik a tomegkezelés témakorében visszatérd és
alapveto kifejezéseket és megértsiik azok tartalmat. A tdmeg, mint emberek sokasagara utalo fogalom
nem jelenik meg a hazai jogforrasokban. A Magyar Koztarsasag Renddrségének Csapatszolgalati
Szabalyzatanak kiadasarol szolé 11/1998. (1V.23.) ORFK utasitas (a tovabbiakban: csapatszolgalati
szabalyzat) 290. pontja a kovetkezdket hatarozza meg: ,, A tdmegoszlatas a jogellenesen osszegyiilt,
illetoleg a jogellenes magatartast tanusito tomeg feloszlatdsanak legvégso eszkoze.” A Renddrségrol
sz0l6 1994. évi XXXIV. torvény (a tovabbiakban: Rtv) 59.8 (1) bekezdése hatarozza meg azt, hogy a
jogellenesen Osszegyllt és jogellenes magatartast tantsitdé tomeggel szemben milyen eszkdzok és
intézkedések alkalmazhatok.! A Biinteté Torvénykonyvrél szolo 2012. évi C. térvény (a tovabbiakban:
Btk) Zar6 Rész cimii fejezetének 459.§ (1) bekezdés 24. és 25. pontja hatarozza meg a gytiléssel és
nyilvanos rendezvénnyel kapcsolatos fogalmakat.? Mivel a magyar jogterminoldgia nem ad egyértelmii
valaszt a tomeg meghatarozasara, hanem arra igazdbol mindenki szdmara egyértelmti fogalomként
hivatkozik, ezért a magyar nyelv altalanos értelmezésében kell keresni a témegre, mint emberek
sokasagra utald6 meghatarozasra. A magyar nyelv értelmez6é kéziszotara szerint a tomeg egy helyre
osszegylilt vagy dsszeverddott embereknek sokasaga.® Ebben a kontextusban gyakorlatilag Iényegtelen
koriilmény a tomeg dsszegytilésének az oka, célja.

Nem lényegtelen azonban abbol a szempontbol, hogy az adott tdmeget a renddérségnek, hogyan kell
kezelnie. Méas hozzaallast, technikai, taktikai eszkézok alkalmazasat kivanja meg egy alacsony
biztonséagi kockazatu, vagy egy kiemelt biztonsagi kockazatl sportrendezvény. Megint mas és eltérd
attitidot kivan egy, a véleménynyilvanitas szabadsagat gyakorlo, politikai gytilés renddri biztositasa.
A gytilés fogalma a gyiilekezési jogrol szolo 2018. évi LV. térvényben (a tovabbiakban: gyiilekezési
torvény) kerul meghatérozasra, amelynek 2.8-a szerint ,, legalabb két személy részvételével koziigyben
valé véleménynyilvanitas céljabdl tartott nyilvanos édsszejovetel. ™ A gyllekezési torvényben
meghatarozott fogalom ismeretében kijelenthetd, hogy a csapatszolgalati szabalyzat bizonyos részei
felett az 1d6 eljart, hiszen még a terminologia hasznalataban sem illeszkedik a mai kor kifejezéseihez. A
szabalyzat 209. pontja a ,,gyiilés” kifejezés helyett a rendezvénybiztositas meghatarozast alkalmazza és
annak csak céljat fogalmazza meg, miszerint: a nagy témegeket vonzo rendezvények biztositasa
esetében a cél a rendezvényen és annak kodzvetlen kodrnyezetében a személy-, a vagyon- és a
kozlekedéshiztonsag fenntartasa.

A Magyar Rendészettudomanyi Téarsasag altal kiadott Rendészettudomanyi szdszedet szerint a
rendezvénybiztositas olyan rendéri tevékenység, amely kisebb-nagyobb csoportokat, témegeket vonzo
események zavartalansaga, a megjelendk személyi biztonsiga érdekében kerll alkalmazasra, valamint
a nagy tomeget vonzé rendezvények jogszerli, zavartalan lebonyolitasdhoz sziikséges feltételek
megteremtését, a rendezvényen és annak korzetében a személy-, a vagyon- és a kdzlekedéshiztonsag
fenntartasat szolgal6 komplex tevékenység.® Mindenképpen el kell egymastél vélasztani a
rendezvénybiztositas, valamint a tdmegkezelés fogalmat. A rendezvények renddri erdvel torténd
fellgyelete csupan egy része a tomegkezelés gyakorlatanak. Minden nagyobb csoportosulas, mely mar
tomegnek tekintheté megkivanhatja a renddri feliigyeletet, a kozrend és kdzbiztonsag fenntartasa
érdekében ¢€s ezaltal ez mar egyfajta tomegkezelésnek is tekintheto.

A tomegkezelés filozéfidjanak alakulasa Magyarorszagon

A tomegkezelés filozofidja az elmult évtizedekben nagy valtozésokon ment keresztil nem csak
Magyarorszagon, hanem Europaban is. Mig a korabbi idészakokban a tomegek kontrollalasa és kezelése
esetében a rendvédelmi szervek az azonnali és kdzvetlen fizikai konfrontécidra helyezték a hangsulyt,

1 a Renddrségrol szol6 1994. évi XXXIV. tv.

2 a Biintetd Torvénykonyvrél sz616 2012. évi C. tv.

3 A Magyar Nyelv Ertelmez6 Szotara I-VII. kotet Akadémiai Els6 kiadas: 1959—1962

4 a gyllekezési jogrdl szol6 2018. évi LV. tv.

5> Rendészettudomanyi szdszedet, szerk. BEREGNYEI Jozsef, Bp., Magyar Rendészettudomanyi Tarsasag, 2008,
329.



addig manapsag mar egy differenciéltabb, kommunikécié-kdzpontd megkozelités valt uralkodova. A
hazai jogszabalyok jelenleg is azt a szemléletet kdvetik, hogy a témeg kollektiv egységként viselkedhet
jogellenesen, azonban a gyakorlati megkozelités azt mutatja, hogy a tomegben 1év6 rendbontd egyéneket
célszerti kiilon kezelni. A tomegkezelés legvégsd eszkozére®, a tomegoszlatasra csak abban az esetben
keriilhet sor, ha kommunikaci6 tjan nem sikeriil a tdmegben 1év6 egyéneket jogkdvetd magatartasra
birni, valamint ezt a fajta viselkedés oly mértékben ragad at a tomegben 1év6 tobbi egyénre is, hogy az
mar tdmegessé valik és az egyének altal tomegesen tanusitott magatartdsa mar veszélyezteti az altalanos
koznyugalmat, a kozrendet és a kozbiztonsagot. Ennek megfelelden az elmult években a renddri
intézkedések a nagy tomegeket vonz6 események biztositasa soran célzottabba valtak, ennek sorén az
elsddleges cél az lett, hogy a tomegben 1évé hangadokat, rendbontdkat, esetlegesen erdszakos
magatartast tanusit6 egyéneket minden esetben kiilén kezeli a hatdsag.

A tomegkezelési modszerekben torténd talan legnagyobb és legjelentdsebb valtozas a kommunikacio
szerepének novekedése. A renddrség és az adott rendezvény, esemény szervezdi, vagy a tdmeg vezetoi
kozotti kommunikacidénak a modern tomegkezelésben 6riési szerepe van.

Els6ként az informaciogytijtést, felderitést és az Osszegyljtott informaciok elemzését értékelését
alkalmazza a hat6sdg, majd a rendelkezésre all6 adatok alapjan alakitja ki az adott rendezvényre
vonatkozé konkrét biztositdsi koncepciojat. A megfelel informaciogytijtés lehetdséget biztosit arra,
hogy a jelentds biztonsagi kockazati tényezdket mar a rendezvényt megel6zGen a minimalisra
csokkentsék. A megfeleld felderités biztositja annak lehetdségét, hogy a rendezvény sordn jogsértd
magatartast tandsitd személyeket ne a rendezvény idStartama alatt, vonja intézkedés ala a szolgalatot
teljesitd allomany (természetesen ide nem értve az azonnali intézkedést koveteld eseményeket).

A kovetkezd stratégia a szervezokkel, rendezdkkel pragmatikusan kialakitott és folyamatosan fenntartott
kapcsolat. Ennek a kapcsolatnak igazabol 1ényegi eleme a megfeleld és dinamikus informacidoaramlas a
két fél kozott. Ebbol kovetkezik, hogy a kapcsolatépités elsddleges célja az, hogy helytallo
informaci6forrassal rendelkezzen a hatdsdg az adott rendezvényeket illetéen. Egy jol kialakitott és
fenntartott kapcsolat esetén beavatkozast igényld élet helyzetekben konnyebb az egyiittmiikodés a
résztvevokkel.

A harmadik stratégia, hogy a rendvédelmi szervek inkabb toleraljak a kisebb sulyd jogsértéseket és nem
Iépnek fel azok elkovetdivel szemben, annak érdekében, hogy a tdrsadalomra kevésbé veszélyes
cselekmények szankcionalasa ne generaljon felesleges agresszivitast a rendezvényen résztvevok kozott.
llyen eset példaul, a labdarigd-mérké6zés biztositdsakor alakulhat ki a szurkoldi vonulas sordn a kisérést
végrehajtd szolgalati csoportok nem szankcionaljak minden esetben (nagyon helyesen) azt, amikor a
szurkol6k eldobaljak a sérosdobozokat vagy egyéb kisebb szemetet. A cselekmény ugyan koztisztasagi
szabalysértés, azonban a szankciondlas agressziv magatartast valthat ki a szurkolékbél, aminek
kovetkeztében a rendéroknek tovabbi intézkedéseket kell foganatositaniuk, sziikség esetén kényszeritd
eszkozt kell alkalmazniuk, majd végiil tomegkezelés vagy akar végso esetben tomegoszlatast kell
végrehajtaniuk. Egy tarsadalomra csekély mértékben veszélyes magatartas szankcionalasa gyakorlatilag
egy eszkalacids folyamatot indithat el, aminek a vége Iényegesen nagyobb karokozas lehet. Az ilyen
helyzetek elkeriilése érdekében alkalmazza a rendérség az eldsegito filozofiat.

A dokumentalas szerepe, jelentosége és fejlodése a tomegkezelés soran

Az elmult években a renddrségi dokumentalas jelentds valtozasokon ment keresztiil, amely hozzajarult
a tdmegkezelési gyakorlat véaltozasdhoz. A modern eszkdzok bevezetésének egyik legfontosabb célja a
jogsérté cselekmények pontos rogzitése, visszakovethetdsége, rekonstruélasa, bizonyitékok feltarésa.
Ez a tényez0 jelentdsen hozzajarult ahhoz, hogy az azonnali beavatkozast nem igényld cselekmények
vonatkozasaban késébbi iddpontban keriiljon végrehajtasra a megfeleld renddri intézkedés. A
dokumentécios kepességek fejlesztése nem csak a hatékonysagot noveli, hanem tiszta és egyértelmii
helyzetet teremt az intézkedési szituaciokban. Nagy ugrast jelentett a kép és hangrdgzités terén az az
¢lokép tovabbitasara alkalmas eszk6zok renddrségi teriileten torténd felhasznalas szempontjabol az
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ugynevezett Live-U technologia. Ennek a technologianak a lényege az €16 kép és hangkozvetités. Ezzel
a lehet6séggel az adott teriiletrdl, eseményrdl, helyszinrdl pontos képet kaphat a renddri egységek
iranyitasat végzo csapatszolgalati és dokumentald torzs. A valos ideji kozvetités egyértelmii elénye,
hogy csokkenti az adott szitudcidra torténd reagalas idotartamat. A Live-U eszk6zok ma mar alapvetd
részét képzik egy biztositasi feladat technikai eszkdztaranak, tovabbéa az lizemeltetésre kulon kikeépzett
hozzaért6 allomany all rendelkezésre.

A dokumentalasi képesség kiterjedését jelenti a pilota nélkiili 1égijarmiivek (dronok) rendszerbe allitasa
is a rendvédelem teriiletén. Ez a technikai eszkdz szintén képes valos idejli felvételeket kozvetiteni a
biztositasi feladattal kapcsolatban miikddo torzseknek. A dronok altal nyert adatok egyértelmiien segitik
az adott szituacio, teriilet pontos feltérképezését, ezaltal iddben hozzdjarulnak a megalapozott
parancsnoki dontés elokészitéséhez. A harmadik eszkdz, amit fontos megemliteni a dokumentalas
vonatkozasaban az az Axon Body 3 tipusu testkamera. Ezek a kamerdk, ahogy az a nevébdl is
kikovetkeztethetd a szolgalatot ellatd renddér egyenruhdjara keriil elhelyezésre, lehetdség szerint a
mellkas magassagaban, azzal a céllal, hogy az intézkedés minden mozzanata megfelel6en keriiljon
dokumentalasra. Az Axon Body 3 szintén képes elokép és hang tovabbitasara, valamint tovabbi elénye,
hogy a rendszer altal biztositott felhébe azonnal mentésre keriilnek a rogzitett felvételek a tovabbi
eljarasok lefolytatasa érdekében. A rendérség képes tovabba ezeket a testkamerakat egy specialis tok
segitségével gépjarmiivek szEélvéddjére is rogziteni, amely komoly segitséget nyljt a parancsnoki
dontéshozatal szempontjabdl példaul kisérési feladatok végrehajtasa soran. A fent felsorolt eszk6zokon
kiviil alkalmazunk még gépjarmiire telepitett kiilon kamerarendszereket is, melyek mobilitasukbol
adodoan barhova telepithetok. Ezen eszk6zok alkalmazasaval a rendvédelmi szervek dokumentalasi
képessége tigy fejlodott, hogy az eseményeket gyakorlatilag minden oldalrol és szemszogbdl rogziteni
tudja. A filozofia, ami a dokumentéalas fontossaganak felismerése mogott zajlik pedig az, hogy a
tarsadalom is onmagéban valt szinte teljes korli megfigyeldi halozatta vagy megfigyeldi tarsadalomma.”
A téarsadalmunkat és szokéasainkat is az elmult évtizedekben teljesen atalakitd telekommunikacios
technoldgiak fejlodése természetesen hatast gyakorolt a rendvédelmi szerepekre is, melyre a
hatsagoknak reagalniuk kellett. A régi szerepek, melyben a rendérség allt a megfigyeldi oldalon, mig a
civil tarsadalom a megfigyelt oldalon teljes mértékben megbomlott.® Az allampolgarok kvazi
egyénenként is képesek civil kontrollt gyakorolni a hatoésagok felett és ez egyértelmiien a technologia
fejlodésének kdszonhetd.

Osszegzésként megallapithat6, hogy a rendérségi dokumentalas folyamatos fejlédése és alakulasa nem
csupan a technologiai ujitasok bevezetésérol szol, hanem egy olyan stratégia kialakitasarol is, amelynek
célja a torténések megfeleld rogzitése, a hatékonyabb, atlathatobb intézkedések biztositasa, valamint
megfeleld kép és hanganyag kozvetitése az eredményesebb parancsnoki dontés meghozasa érdekében.
A mesterséges intelligenciaval kiegészitett kép és hangfelvételek pedig tovabb fogjak erdsiteni a
jovOben a renddrségnek a tdmegkezelés soran alkalmazott dokumentalasi és elemz6i képességeit.

Az 6rok kerdés: alacsony vagy magas profil

A kérdés az, hogy egy rendezvénybiztositast vagy tomegkezelést alacsony vagy magas profild
stratégiaval sziikséges végrehajtani. A kérdés pontosabb megértéshez elséként egy elméletet hivjunk
segitségll, ez pedig nem mas, mint James Q. Wilson és George Kelling brit kriminal-pszichol6gusok
ligynevezett ,,broken windows”, azaz ,,betdrt ablakok” elmélete®, mely a kovetkezéket mondja ki: ,, Az
az elképzelés, hogy kapcsolat van a rendbontas jele (példaul egy betdrt ablak) vagy a vandalizmus és a
tényleges biinézés kozétt. Az elmélet szerint a biindzés a ziirzavar, a rendetlenség elkeriilhetetlen
kovetkezménye. Ha betrnek egy ablakot és kijavitatlanul marad, az arra jarok azt gondoljak, hogy senki
nem torodik a hazzal. Hamarosan egyre tobb ablakot térnek be, és az elhanyagoltsag szelleme az

7 Héder Klara: A megfigyelés kolcsonosségével (,,sousveillance”, ,citizen journalism”(,,sousveillance”, ,,citizen
journalism” és renddri testkamerak) kapcsolatosés rendori testkamerak) kapcsolatos renddrvezetdi attitiidok,
Magyar Rendészet 2022/2. 121—139. DOI: 10.32577/mr.2022.2.8

8 Héder Klara: u.a.

% (URLY)



épiilettol az utcara terjed, jelezve, hogy barmit meg lehet tenni az adott helyen. Az ilyen, a betort
ablakokhoz hasonl6 kisebb problémak, mint a szemetes utcak, a graffiti, az agressziv koldulas egy
negativ spiralt inditanak el. Az elméletbdl az is kovetkezik, hogy ezek kijavitdsaval elindulhat a
megujulds, a biindzés visszaszoritasa is.”° A kapcsolat az alacsony és magas profill stratégiak és a
betort ablakok elmélete kozott az, hogy a betort ablakbdl kiinduld eszkalacio szimboluma atiiltethetd
egy tomegrendezvény sorén elinduld negativ spirali eseménysorozatra, aminek a végeredménye csak
¢s kizarolag tomegkezelésben végzodhet. A betort ablak gyakorlatilag egy jelentéktelennek tekinthetd
koriilmény, amelynek aztdn az egész tarsadalomra kiterjedd hatdsa lehet. Ezen elmélet szerint, ha
figyelmen kivul hagyunk egyetlen szankciondlandé eseményt is egy rendezvény soran, az olyan
eseménylancolatot indithat el, melynek vége rendbontashoz vezet. A rendbontast megszintetni és a
kozrendet és kozbiztonsagot helyre allitani pedig csak és kizardlag csapaterd alkalmazéisaval,
tomegkezeléssel lehet végrehajtani. A betort ablakok elméletébdl kovetkezik, hogy a magas profila
stratégiat alkalmazé rendvédelmi hozzéaallas a zéro tolerancia elvét alkalmazza, melynek a 1ényege, hogy
semmilyen tarsadalomra veszélyes cselekményt nem hagyunk szankciondlatlanul egy biztositasi feladat
végrehajtasa soran és ehhez aranyosan tarsul egy elrettentést sugarzo, nagy mennyiségli anyagi és
technikai eszkOzrendszer (tdmegoszlatdé jarmiivek), felszerelés (konnygazgranat-vetdk, testvédd
felszerelés, stb.) és magas rendéri 1étszam.'! A magas profil alkalmazéasa soran a cél egyes egyedil a
tomeg elrettentése a jogsértd cselekmények elkdvetésétol.

Az alacsony profila tomegkezelési stratégia a magas profiliival ellentétben egy egyiittmiikodésre
torekvé parancsnoki vezetés alatt, alacsony rendéri 1étszammal miikddd és az elrettentést keriild
tomegkezelési modszer, ahol a cél elsésorban a deeszkalacio és kommunikécié. Az alacsony profild
biztositas szerves része a rendezvények szervezdivel egyiittmiikodé kommunikacids egységek is, mint
a Partner Csoport és a rendbiztosi allomany. Ennek a stratégianak az érvényestlésekor a biztositast
végrehajtd szolgalati csoportok nem kezdeményeznek intézkedést minden esetben. A tarsadalomra
kevéshé veszélyes cselekményekre nem reagalnak ezzel elkerllve az eszkalaciot. Az ENSZ 1997-ben
kiadott iranymutatasa is az alacsony profil alkalmazasat javasolja a hatdésagoknak.!? A korszeri, az
alkotmanyos alapjogok érvényesiilését biztositd tomegkezelés elsddleges megoldasa az alacsony profila
tomegkezelés kell, hogy legyen. Magyarorszagon a rendérség teljes mértékben megfelel ennek a
kovetelménynek. Azonban Onmagaban egy biztositasi feladat eredményes végrehajtdsdhoz nem
elegendd az alacsony profili megoldasban rejlé képességek alkalmazasa, hanem rendelkezésre kell,
hogy éalljon a magas profilt biztositd eszkoz és allomany is. A megoldas tehat a dinamikus atmenetben
rejlik. A rendérségnek alapvetden alacsony profilbol kell kezdenie a rendezvénybiztositast, de a
szervezést és tervezést végrehajtd parancsnoki vezetésnek meg kell teremtenie a feltételeket az alacsony
profilti biztositasbol a magas profilu biztositasba torténé azonnali és dinamikus &tmenethez. Ez a
gyakorlatban azt jelenti, hogy a biztositasi feladatot csak a legsziikségesebb pontokra kihelyezett, csak
az alapvet6 kényszeritd eszkozoket maguknal tartd, minimalis renddri allomannyal kell megkezdeni. Az
események eszkalalddasaval aranyosan kell emelni a profil szintjét is. Ha a helyzet megkdveteli, akkor
ndvelni, esetleg 6sszevonni kell az alloméanyt. Tovabbi eszkaléci6 esetén pedig ki kell valtani a szolgélati
egyenruhas allomanyt a testvédéfelszerelést viselé allomanyara. A hatékony biztositasi stratégia Iényege
tehat nem az egyik vagy masik modszer kizardlagos alkalmazésaban rejlik, hanem abban a
rugalmassagban, amely lehetové teszi a helyzethez igazitott beavatkozast, biztositva ezzel mind az
alapvet6 jogok érvényesiilését, mind a rend fenntartasat.

A korszeri tomegkezelés egyéb kovetelményei
Az egybegyiilt tomegek kezelésének egyik alapfeltétele az, hogy a biztositasi tervet készité vezetd,
valamint a végrehajtast koordinal6 parancsnokok megfelel6 informaciokkal rendelkezzenek a kockazati
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tényezoket illetéen. A nyugati szakirodalom erre az ,,intelligence-led policing”®® kifejezést hasznalja. A
magyar rendészeti terminoldgiaban erre a kockazatelemzés és értékelés kifejezést hasznaljuk. A mai
digitalis korban egész széles skalajat ismerjik mar a nyilt forrasu informacioszerzésnek (k6zosségi
média platformok), de az alapjat a rendészeti informaciogytijtésnek, kockazatértékelésnek és
elemzésnek ma is a jol mitkodd biniigyi felderitd tevékenység adja. A rendezvénnyel Osszefiiggésben
elkészitett biztositasi tervnek osszhangban kell lennie a rendelkezésre &llo, ismert Kkockazati
tényezékkel. A bilnlgyi szolgalatok feladata, hogy elegendé informacidt bocsassanak a vezetk
rendelkezésére a kockazatot jelentd személyeket, csoportokat, szervezeteket illetden. Rendelkezzenek
informacioval ezek tevékenységérol, tudjanak a személyek tartozkodasi helyérol, kovessék figyelemmel
mozgasukat, kiemelten a rendezvényt konkrétan megel6z6 idészakban. Ez a biliniigyi tevékenység nem
ér véget a rendezvény kezdetekor. Megfeleld 1étszamu, polgéri ruhat viseld biliniigyi allomanyt kell
vezényelni a rendezvény teriiletére, akik a tomegben torténé eseményekkel kapcsolatban azonnal tudjak
informalni az irdnyitast végz0 miiveletiranyitot, valamint csapatszolgalati torzset.

A mesterséges intelligencia szerepe a korszeri tomegkezelésben

A mesterséges intelligencia vagy, ahogy a nemzetkdzi vilagban nevezik A.l., korunk egyik
legmeghatarozobb technikai fejlédése, amely alapjaiban mar atalakitotta a vilagunkat. Az A.l. az Eurépa
Parlament meghatarozasa alapjan egy gépnek olyan emberhez hasonld képességét jelenti, mint az
érvelés, a tanulas, a kreativitas vagy a tervezés. Erzékeli kornyezetét, reagal azokra, elemzi az érzékelt
adatokat, kovetkeztetéseket von le beldliik, a probléma megoldasara tervezést hajt vége és megoldast
kinal, mindezt az embernek sziikséges id6hoz képest rendkiviil rovid id6 alatt.** A rendkiviil rovid id
alatt mésodpercekre gondolok. A.l. lényege az emberi ésszel fel nem foghaté gyorsasag. Oriasi
adatmennyiséget, rendkiviil rovid id6 alatt tud rendszerezni és elemezni. Ez fel fogja gyorsitani a
kutatési teriileten végzett munkékat is, akar évtizedek kutatobmunkajat és adatelemzését megsporolva az
emberiségnek. Az A.l fejlodése Uj lehetdségeket kinal a rendvédelem teriiletén, igy a tomegkezelés
tertiletén is. Az egyre komplexebb ¢és dinamikusabb tomeghelyzetek (2024. év és 2025. év fovarosi
gyllései) a rendvédelemtdl is Osszetettebb valaszokat kovetelt meg.

A tomegkezelés soran hozott dontések jellege és kovetkezményei rendkiviili felelésséget ronak a
Csapatszolgalati Torzsben szolgalatot teljesitd vezetokre, valamint a helyszini egységek parancsnokaira.
A mai, gyorsan valtozé tarsadalmi és kommunikéciés kornyezetben egyre gyakoribbak a spontan,
alacsony tarsadalmi szervezettségii, Am viszonylag nagy tomegeket megmozgatd események — példaul
spontan gytilések, vagy a bejelentett gyiiléstol eltérd utvonal, helyszin valasztasa. E jelenségek kozos
jellemzdje, hogy a helyzet percek alatt modosul, igy a hatékony és szakszerii rendori valasz kulcsa a
gyors és megalapozott dontéshozatal.

A hagyoméanyos rendorségi dontéshozatali mechanizmusok — melyek a vezetdi tapasztalatra, a
helyszinrél radioforgalmazas utjan érkezd jelentésekre, a rendelkezésre allo technikai eszkdzokkel
alkalmazott vizualis megfigyelésre épulnek (drén, Live-U, testkamerak, mozgd vezetési pont) gyakran
nem képesek lépést tartani az események sebességével. A percek vagy akar masodpercek alatt
meghozandd dontések példaul egy alegység atcsoportositasa, egy kijarat megnyitasa, zaras létesitése
vagy éppen az erbalkalmazasi szint (alacsony vagy magas profil) megfelel6 megvalasztasa kulcsszerepet
jatszik abban, hogy a rendvédelmi szerv egyszerre tudja szavatolni a gyllekezési jog biztositotta
alapvet6 jogokat, valamint a gyiilésen nem résztvevo tobbi allampolgar szabadmozgashoz valo jogat is.
A pontatlan vagy rosszul megalapozott dontések kovetkezménye lehet a helyzet eszkalécidja, a
kdzbizalom csokkenése, renddri tilkapasok, vagy éppenséggel a renddri fellépés elégtelensége. Az A.L.-
t, mint lehetséges dontéstdmogatd eszkdz alkalmazasra keriilhet a tomegkezelést igényld feladatok
végrehajtasa soran. Képes tovabba valos idoben feldolgozni nagymennyiségii adatot (pl. kameraképeket,
dronfelvételeket, kozosségimédia-elemzéseket, a tomegben, a személyeknél talalhato, esetleg veszélyt
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jelentd eszkozok kiszilirése), és ezek alapjan javaslatokat tehet a helyszini parancsnok szdmara. Fontos
kiemelni, hogy a dontés szabadsagat nem szabad kiengedni az emberi iranyitas alol. A.l. alapu
dontéstamogatas tehat nemcsak technologiai el6relépés, hanem egyben szakmai, etikai és stratégiai
kérdés is, amelyre a jovO rendészeti rendszerének valaszt kell adnia. Alkalmazhato az A.l. még a
tomegkezelés vonatkozasadban korabbi eseményekrdl rendelkezésre 4ll6 adatok elemzése sordn is. Ha a
renddrség rendelkezne sajat, intranetes feluleten egy A.l.-al, akkor képes lehetne az elmult években
tortént események alapjan a gytilések kapcsan mintazatok kialakitasara, de azt is elemezhetné, hogy a
tomeg bizonyos renddrségi intézkedésekre hogyan reagalt. A rendelkezésre allo adatok elemzését
kovetden pedig konnyebb a megfeleld taktikat kidolgozni és végrehajtani.

A mindenoldall biztositashoz sziikséges informacidszerzés soran is hasznos lehet az A.l.. A kdzdsségi
média feliileteken és egyéb média tartalmakbol gytijthet és rendszerezhet informacidkat, melyeket a
biztositast tervezok és szervezok beépithetnek a tervezés sordn. Amennyiben a rendezvény soran nem
lehet elkeriilni az eszkal4ciot és sziikséges kényszeritd eszkdz alkalmazasa, tdmegoszlatas, abban az
esetben a kamerafelvételek elemzése soran azonnali, valés idejii informacidt kiildhet a vezetési pontra
a tomegben 1évo, erészakos cselekményeket elkdvetd személyekrél, objektumelemzés segitségével
rogzitheti, hogy kinél milyen élet és testi épség okozasara alkalmas eszkéz talalhatd, valamint az adatok
elemzését kovetéen megjelolheti kiilon képernyén azokat a személyeket, akikkel szemben kiemelést
kell végrehajtani. A tdmegben operativ munkat végzo biiniigyi allomanynak is segitséget jelenthet, ha
az A.l altal kiilon képernydn rogzitett €s folyamatosan figyelemmel kovetett elkovetot kell, az
eseményeket kovetden a tomegkezelés helyszinét6l tavolabb elfogni. Az A.l. alkalmazasa a
rendvédelemben — igy kiléndsen a témegkezelés teriiletén — a fentiek alapjan szdmos technolégiai és
operativ elényt kinal, ugyanakkor jelent6s etikai és jogi kihivasokat is felvet, melyekre a rendészetnek
megoldast kell taldlnia még azel6tt, hogy szervezetrendszerébe integralna az A.1.-t.

Osszegzés

A korszerii tomegkezelés kérdéskore az emberi civilizacio fejlddésével parhuzamosan alakult és ma is
dinamikusan valtozik a tarsadalmi, technoldgiai és politikai tényezOk hatasara. A tomegek
viselkedésének megértése és az arra adott rendészeti valaszok az Okortdl napjainkig fejlédtek, igazodva
az adott kor kihivasaihoz. Mig korabban a tdémeg kontrollalasa elsésorban hadéaszati eszkozokkel tortént,
mara a tomegkezelés ©nallé rendészeti terlletté valt, amelyben a jogi szabalyozas, a taktikai
megkozelités és a technoldgiai innovacio egyarant meghatarozé szerepet jatszik. A jogszabalyi hattér
folyamatos fejlodése mellett a tdmegkezelés filozofidja is jelentOs atalakuldson ment keresztiil. Az
elnyomé tomegkezelési filozofiat egy egyiittmiikodésre torekvo, eldsegité szemlélet valtotta fel,
amelyben a kommunikacid és az egyéni feleldsség hangsulyosabba valt. A modern tomegkezelés egyik
kulcseleme a dokumentacid szerepének névekedése, amelyet az innovativ technoldgiai megoldasok
jelentésen erdsitettek. Ezek az eszk6zok nemcsak az intézkedések visszakovethetdségét és jogszerliségét
biztositjak, hanem hozzajarulnak a hatékonyabb dontéshozatalhoz és az atlathatobb rendéri fellépéshez
is. A tdmegkezelés taktikai megkozelitésében az alacsony és magas profila stratégidk kombinacidja
jelenti a leghatékonyabb megoldast. Az alapvetden deeszkalacidra épiil6 alacsony profila biztositas a
kommunikaciora és a konfliktuskerilésre helyezi a hangsulyt, mig a magas profild stratégia a tdmeg
elrettentését célozza a jogsértések megelozése érdekében. A korszer(i tomegkezelés egyik legnagyobb
kihivasa a megfelelé egyensily megtalalasa e két megkdzelités kozott, lehetdséget biztositva a
helyzethez igazitott, rugalmas rendészeti beavatkozasra. A korszerii tdmegkezelés tehat tobb tényezo
egydttes figyelembevételét koveteli meg. A jogi és taktikai alapok mellett a technologiai fejlodés, a
tarsadalmi valtozasok és a folyamatosan fejlédo filozofiai megkdzelitések is meghatarozzak annak
hatékonysagat. Az A.l. rendszerek hasznélata csak akkor lehet legitim és tarsadalmilag elfogadott a
jovoben, ha mikddésiik atlathato és elszamoltathatd. Ez azt jelenti, hogy a renddrségnek képesnek kell
lennie megmagyarazni, hogyan és milyen logika alapjan jutottak az A.l. rendszerek egy adott
kovetkeztetésre — kulondsen, ha ezen ajanlasok alapjan ,,beavatkozas” torténik. A transzparenciat
elosegitheti esetleg a rendvédelmi szervek A.l. gyakorlatat ellen6rzé civil kontroll, mely erdsitheti a
tarsadalom bizalmat az irant, hogy az A.l-ben rejlé hatalomgyakorlas nem 6nos érdekeket, hanem csak



¢s kizarolag a koz javat szolgalja. Ezért sziikséges, hogy minden ilyen technoldgia bevezetése elott
megtorténjen a jogi, technikai és etikai kockdzatelemzés, és egyértelmiien rogzitésre keriiljon: ki felelds
az A.l altal timogatott dontésekert? Ennek hianyaban az A.1. alkalmazasa nemhogy novelné a renddrségi
miikodés hatékonysagat, hanem épp ellenkezdleg: jogi és erkolcesi valsagokat generalhat.

Ami a vilag, az orszag és benne a rendvédelmi teriilet el6tt all kihagyhatatlan. Nemszabad ebben a
kérdésben lemaradnunk, mert a fejlddés ezen a teriileten nem évek, hanem akar honapok vagy hetek
alatt kovetkezhet be.
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Meészaros Gabor - Vincze Barna Benedek
A vasuti atjarokban bekovetkezett kozlekedési balesetek
vizsgéalata, 2015-2024

Investigation of traffic accidents that occurred at railway crossings, 2015-2024

Absztrakt

Tanulmanyunk célja annak vizsgélata, hogy milyen koérilmények kozott kovetkeznek be azok a
balesetek, amelyek vasuti tjaroban torténnek. Kutatdsunkban réviden bemutattuk a vasuti atjarok
biztositasanak maodjait, €s azokbdl hany darab talalhatd Magyarorszagon. Ismertettiik a vasuti atjarokban
tortént kozlekedési balesetekkel kapcsolatos statisztikai adatokat. Az adatokat elemeztik havi, heti
bontésban, a kimenetel stlyossaga szerint, a biztositdés maodja, valamint az itkozés targya szerint. Kulon
vizsgéltuk a baleseti gdcpontokat, valamint a sorompok csaporddjanak letorési statisztikait. Az
eredmények alapjan javaslatokat fogalmaztunk meg, melyek megvalésitasaval hatékonyan lehetne
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Kulcsszavak: vasuti atjaro, kozlekedési baleset, sorompd, baleseti gécpont

Abstract

Our study aims to examine the circumstances under which accidents occur at railway level crossings. In
our research we briefly presented the methods used to secure railway level crossings and the quantity of
each type that exists in Hungary. We reported statistical data related to traffic accidents that occurred at
level crossings. We analyzed the data by month and by week, by the severity of the outcome, by the
type of protection, and by the object involved in the collision. We examined accident hotspots separately,
as well as statistics on breakage of level crossing barrier arms. Based on the results, we formulated
recommendations whose implementation could effectively prevent accidents occurring at railway level
crossings.

Keywords: railway crossing, traffic accident, railroad gate, accident hotspot (or accident black spot)



Bevezetés

rrrrrr

rrrrrr

hajtott jarmiivével egy jarmiivezetd az atjardba, ahol az érkezd vasuti szerelvény oldalrdl nekititk6zott.
A jarmiiben utazé hat f6 koziil dten életiiket vesztették.'® Mig két kozuati jarmii kozott keletkezd
balesetveszélyes helyzetet a jarmiivezetok kisebb kormanymozdulattal el tudjak keriilni, addig a vasuti
atjaroban a vasati jarml vezetdjének erre nincs lehetdsége.l’ A kozGt-vaslt szintbeni
keresztezOdésekben bekovetkezd kozlekedési baleseteknél a kozuton kozlekeddk védtelenek a vastti
jarmiivekkel szemben, kevés a tulélés valoszintisége.’® Az ilyen balesetek kdvetkeztében nemcsak
jelentds anyagi karok, hanem sulyos személyi sériilések is keletkezhetnek. Ezen tilmenden a balesetek
komoly zavarokat idézhetnek el mind a vastti, mind a kézati kdzlekedésben, nem beszélve a vastti
legtobbszor figyelmetlenségbdl, valamint a kozlekedési szabalyok szdndékos vagy gondatlan
megszegése miatt kovetkeznek be.

, 15 éve nem tortént a vasut hibajabol haldlos kozlekedési baleset.”®® — kozélte a MAV-CSOport
vezérigazgatdja 2024 decemberében. Ebbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a vasuti atjarokban
alkalmazott infrastruktira és a kiilonb6z6 vasutbiztonsagi rendszerek megfeleldek, igy logikus arra
kovetkeztetni, hogy a vasuti atjaroban bekovetkezé balesetek szempontjabdl a legnagyobb kockézati
tényez6t kizardlag a kozuton kozlekeddk jelentik.?r A kozlekedésben résztvevOk gyakran kelld
sz¢élsoséges esetben még a lezart félsorompot is megkeriilve vagy a teljes sorompé alatt atbujva
veszélyeztetik sajat maguk és utasaik, illetve a tobbi kozlekedésben részt vevo életét is. Az ilyen jellegli
balesetek azonban megfeleld odafigyeléssel és a kozlekedési szabalyok betartasaval megeldzhetoek
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elkerulni, valéjaban a kdzlekedési biztonsaguk a sajat magatartasukon mulik.

A vasuti atjarok szama és biztositasdnak madja

mennyi vasUti atjaré van, és azok milyen biztositassal rendelkeznek. Felvettilk a kapcsolatot a MAV
Zrt.-vel, akik a 2024-es évre vonatkozoan rendelkezésiinkre bocsatottak az igényelt adatokat.

A MAV Zrt. vasuthaldzatan 1évé vasuti atjarok szamat és azok biztositasanak modjat a 1. tablazat és az
1. diagram szemlélteti.
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Vasuti atjarék szaima 5743 db
» Biztositott 2643 db
» Automatikus, igénybevevd oldali figyelmeztetd jelzéssel biztositott 839 db
» Automatikus, igénybevev oldali védelemmel biztositott 397 db
¥» Automatikus, 1genybevevo oldali ﬁgyelmeztetﬁ jelzéssel és védelemmel, 1154 db
tovabba vasutoldali védelemmel biztositott
¥» Manualisan biztositott 253 db
» Biztositas nélkiili 3100 db

1. tablazat: Vasiti atjarok szama a biztositas médja szerint a MAV Zrt. vasiuthalézatan 2024-ben

A MAV Zrt. vasuthalozatan jelenleg Osszesen 5743 db vasuti atjard van, ebbdl 2643 db (46%)
biztositott, 3100 db (53%) pedig biztositas nélkili.?2. Ezek alapjan azt is feltételezhetnénk, hogy a
biztositas nélkiili vasuti atjarokban torténi a tobb baleset, hisz tobb van bel6liikk, mint a biztositott
atjarobol és nincs semmi, ami jelezné a kozuton kozlekedd részére, hogy vasuti jarmii kdzeledik az
atjaro felé.

Automatikus, igénybevevd oldali figyelmeztetd jelzéssel biztositott az a vasuti atjard, amely
fénysorompdval van felszerelve és a kozut felé a felvaltva villogo piros fényjelzést az atjaro felé
kozeledd vonat aktivalja.

Automatikus, igénybevevO oldali védelemmel biztositott az a vasuti atjar6, amely félsorompdval
kiegészitett fénysorompdval van felszerelve és a kdzut felé a felvaltva villogd piros fényjelzést, valamint
a csaporudak lecsukodasat az atjaro felé kozeledé vonat aktivalja.

Automatikus, igénybevevd oldali figyelmeztetd jelzéssel és védelemmel, tovabba wvasttoldali
védelemmel biztositott az a vasuti atjard, amely fénysorompdval, illetve félsorompdval kiegészitett
fénysorompdval van felszerelve és a kozut felé a felvaltva villog6 piros fényjelzést, illetve a csaporudak
vasuti jarm{vet mindaddig nem engedi athaladni, amig a vastti atjarot biztositd fénysoromp6 a kozat
felé nem ad tilto jelzést, illetve a csap6rudak lecsukddasa nem tértént meg.

Manualisan biztositott az a vas(ti atjard, amely fénysorompoéval, félsorompoval kiegészitett
fénysorompdval, teljes sorompoval vagy teljes sorompdval és piros fényt ado kiegészito berendezéssel
van biztositva és a kozut felé a felvaltva villogé piros fényjelzést, illetve a csapérudak lecsukasat kézi
Uton egy vasti alkalmazott kezeli.

22 A tanulmanyban szereplé tablazatot, diagramokat a kutatds adatai alapjan a szerz8k készitették
3 URL3



Biztositas néllili vasuti atjaro |, <.
Manudlisan biztositott az a vastti dtjard - 4,41%

Automatikus, igénybevevé oldali figyelmeztetd _ 20.09%
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1. diagram: A vasiiti 4tjarék biztositisdinak eloszlisa a MAV Zrt. vasithélézatan 2024-ben

Baleseti statisztikai adatok

A vastti atjarokban bekovetkezett balesetek a 2015 és 2024 kozotti iddszak vonatkozasaban vizsgaltuk,
a Kozlekedéshiztonsagi Szervezet altal kiadott adatok alapjan.

Az adatok tartalmazzdk a baleset datumat, idOpontjat, helyszinét, a vasati atjar6 azonositdszamat,
valamint a vasuti atjaro biztositdsanak maodjat. Ezen felll szerepel az arra vonatkozo adat is, hogy a
vasuti atjarét biztositd jelzéberendezés a baleset idépontjdban milyen jelzést adott a kozut felé.
Megmutatja azt is, hogy mivel iitkdzott a vasuti jarmii és tobb esetben az {itk6zés madjat is feltiinteti,
valamint tartalmazza a baleset kovetkeztében konny(i, sulyos, illetve halalos sériilést szenvedett
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Idépont (honap, napszak)

A kutatas soran kiemelt fontossaglinak tartottuk annak megallapitasat, hogy a vasuti atjarokban
bekovetkezett balesetekbdl milyen Osszefliggésekre lehet kovetkeztetni az id6pontok tekintetében.
Megallapitottuk, hogy mely honapok azok, amelyekben kiemelkedden magas a balesetek szama.
Vizsgaltuk azt is, hogy miként alakul a balesetek szama a napszakok szerint, azaz baleset nappal vagy
éjszaka kovetkezett be. Az elmdlt tiz év adatai alapjan megallapitottuk, hogy a legtébb baleset nyaron,
illetve az 6szi idOszak kezdetén tortént. A legkiemelked6bb honapok a jllius, az augusztus €s a
szeptember. A téli idoszakban kevesebb baleset tortént, ezek kozll is a decemberi honapban
regisztraltak a legkevesebb eseményt. (2. diagram)
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2. diagram: A balesetek eloszlasa havi bontasban 2015 és 2024 kozott
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A balesetek napszak szerinti vizsgalatanal a nappali és az ¢jszakai id6szakot a kozati kozlekedés
szabalyair6l szol6 1/1975 (11.5.) KPM-BM egydttes rendelet 1. szamu fuggelék 111, g) pontjat vettik
figyelembe: ,.Ejszaka: az esti sziirkiilet kezdetétdl a reggeli sziirkiilet megsziinéséig terjedd idészak.”

196

Diagramteri et |
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Nappal mEjszaka = Ismeretlen

3. diagram: A balesetek napszakok szerinti eloszlasa 2015 és 2024 kizott

Az adott baleset helyszinén és idOpontjaban a napkelte és napnyugta pontos id6pontjainak
megallapitdésdhoz a Siss fel Nap online fellletét (https://sussfelnap.hu/napkelte-es-napnyugta/)
hasznaltuk. Az adatok alapjan megallapitottuk (3. diagram), hogy az elmult 10 évben 807 esetben
(79,9%) nappal, 196 esetben (19,41%) pedig este torténtek balesetek. A téblazatban 7 olyan adat
szerepel, amelybdl nem deriilt ki a baleset pontos idépontja.

A 4. diagramon lathato, hogy a 2015 és 2024 kozotti idészakban a nappal bekdvetkezett balesetek
gyakorisaga nagyobb ardnyban mutat hulldmzé értékeket az este tortént balesetekhez képest.
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4. diagram: A balesetek napszakok szerinti eloszlasa éves bontasban 2015 és 2024 kozott
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Megvizsgaltuk, hogyan alakult a balesetek szama napszak szerint havonkénti bontasban. Az adatok
alapjan megallapithato, hogy az elmult 10 évben a nappal bekdvetkezett balesetek szdma a tavaszi
id6szaktol fokozatosan emelkedett, kiugroan magas értékek a nyari idészakban, junius €s szeptember
kozott voltak. Csokkenés az 6szi id6szakban, szeptembertdl novemberig figyelhet6é meg, viszont ezzel
ellentétben az éjszaka bekovetkezett balesetek ndvekedtek, ahogy egyébként a napszakok hossza
valtozik.
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5. diagram: A balesetek napszakok szerinti eloszlasa havi bontasban 2015 és 2024 kézott

A balesetek varmegyék szerinti eloszlasat is megvizsgaltuk, ennek eloszlasat a 6. diagramon
szemléltettiik. Az adatokbol megallapithatd, hogy az elmult 10 évben a legtébb baleset Pest varmegye
vasuti atjardiban kovetkezett be, talan nem meglepé modon, tekintettel arra, hogy mind az uthaldzat
hossza, mind a forgalom nagysaga ebben a varmegyében a legnagyobb, akarcsak a kdzuti balesetek
szama.?

24 Mészaros, 2017



Nograd mssm 10
Csongrad-Csanad mes 18
Komarom-Esztergom m— 19
Zala s 20
Baranya 24
Tolna S— 25
Vas e 30
Fejér m— 37
Veszprem meeeess———— 37
Heves m——— /]
Borsod-Abatj-Zemplén m—-—— 13
Békés me——————— 415
Somogy mEE———————— /7
Gyér-Mosnr Gnonran “EEEee—— 5]

Jasz-Nagyk Diagramtertilet 56

Szabolcs-Szatmar-Bereg M G 5
Hajdu-Bihar ————————— (5
Bacs-Kiskun m—s——————— 75
BUapeST s | /()

Pest  —— s | 50

0 20 40 60 80 100 120 140 160

6. diagram: A balesetek varmegyék szerinti eloszlasa 20135 és 2024 kazott

Ezen adatokban nem szerepel a Budapest terliletén bekdvetkezett balesetek szama, azokat a jobb
szemléltetés érdekében a diagramon kilon sorban tuntettiik fel. Pest varmegyét Bacs-Kiskun kdveti,
majd szorosan egymas mellett Hajdu-Bihar és Szabolcs-Szatmar-Bereg varmegye. Osszességében
elmondhatd, hogy a legtobb baleset a keleti orszagrészben tortént, a legkevesebb baleset Nograd
varmegyében kovetkezett be.

A palyavasut iizemeltetdje

A balesetek iizemelteto szerinti eloszlasat altalanosan €s éves bontasban is megvizsgaltuk. Az adatok
alapjan megallapitottuk, hogy az elmdlt 10 évben a legtébb a MAV Zrt. vastthalézatan tortént, ez 794
balesetet (78,61%) jelent. A budapesti Helyiérdekti Vasut (a tovabbiakban: HEV) vastthalézatan 134
eset (13,27%), a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasit Zrt. (a tovabbiakban: GySEV Zrt.) vasuthalézatan pedig
56 baleset (5,55%) kovetkezett be. Keskeny nyomtavi vasithalézaton 17 baleset (1,68%), iparvaganyon
4 baleset (0,4%), fogaskerekii vastuthalozaton pedig 2 baleset (0,2%) tortént. (7. diagram)

Fogaskerekl 2
Iparvagany | 4
Keskenynyomtavivasut W0 17
GySEVZrt. I 56
HEV I 134
MAVZrt. | 794

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

7. diagram: A balesetek iizemelteté szerinti eloszlasa 2015 és 2024 kézotti
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A 8. diagramon a csekély esetszam miatt nem tlntettik fel a keskeny nyomtavl vasuthélézaton, az
iparvaganyon, illetve a fogaskerekil vasuthalozaton bekovetkezett baleseteket. 2015 és 2024 kozotti
id8szakban a MAV Zrt., illetve a HEV vastthalozatan bekovetkezett balesetek szama hullamzé értéket
mutatnak. A GySEV Zrt. vastuthalozatan megfigyelhetd egyfajta stagnalas, ugyanis ott az elmalt 3 évben
nem novekedett a balesetek szama.
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

mMAVZrt. - GyESEVZrt. mHEV

8. diagram: A balesetek iizemeltetd szerinti eloszlasa éves bontasban 2015 és 2024 koézott

A baleset kimenetele
konnyl sériiléses, sulyos sériiléses, illetve halalos eredmény szerint tortént. Az elmult 10 évben a
balesetek 509 esetben (50,4%) anyagi karos, 177 esetben (17,53%) konny sériiléses, 135 esetben
(13,37%) sulyos sértiléses, 189 esetben (18,71%) pedig halalos eredménnyel végzddtek. (9. diagram)

’ 509

177

Anyagi karos Kénnyl seriléses

= Sulyos sériléses = Halalos kimenetelli
9. diagram: A balesetek kiemenetel szerinti eloszlasa 2015 és 2024 kozott

2015 és 2024 kozotti idoszakban a balesetek jelentds része csupan anyagi karral jart. A konnyt, stlyos,
illetve halalos kimenetel jellemz6en egymashoz hasonld aranyban oszlik el. (10. diagram)
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10. diagram: A balesetek kiemenetel szerinti eloszlasa éves bontasban 20135 és 2024 kozott
A sérlés jellege
A vasuti atjarokban bekovetkezett kdzlekedési balesetekben sérilés jellege szerinti csoportositas

konny( sériiléses, stulyos sériiléses, illetve halalos eredmény szerint tortént. A balesetekben megsériiltek
eloszlasat a sériilés jellege szerint a 11-12. diagramokon szemléltettiik.

Diagramterilet

Kénnyl sériiléses  m Sulyos sériléses = Halalos kimeneteld

11. diagram:A balesetekben megsériiltek eloszlasa sériilés jellege szerint 2015 és 2024 kozott

Az elmult 10 évben a balesetekben Osszesen 648 f6 sériilt meg, amelybdl 241 {6 (37,19%) konnyl
sériilést, 175 6 (27,01%) sulyos sériilést, 232 6 (35,8%) pedig halalos sériilést szenvedett. Ez a
halalozasi arany a tizszerese a személyi sériiléses balesetek halalozasi aranyanak.® Az adatok alapjan
megallapithatd, hogy az elmdlt 10 évben a sériilések jellege hullamzé értékeket mutat. Kiugro érték a
konnyi sériilés tekintetében 2021-ben, a halalos sériilés vonatkozasaban pedig 2022-ben volt.

252024-ben a KSH adatai alapjan 14687 személyi sériiléses kdzlekedési baleset tértént Magyarorszégon, ebbdl
446 volt haladlos kimeneteld.
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12. diagram: A balesetekben megsériiltek eloszlasa a sériilés jellege szerint éves bontasban
2015 és 2024 kozott

A biztositas modja

A baleseteket a vas(ti atjarok biztositasa, biztositas nélkili, fénysorompo, félsorompéval kiegészitett
fénysorompd, teljes sorompd, teljes sorompd és piros fényt adod kiegészitd berendezés, jelzodr, illetve
jelz6lampa (fedez6 jelz6) szerinti biztositasi mod alapjan is csoportositottuk.

m Biztositas nélkali = Biztositott

rrrrr

Az elmult 10 évben bekovetkezett balesetek 274 esetben (27,13%) biztositas nélkili, 563 esetben
(55,74%) fénysorompd, 164 esetben (16,24%) pedig félsorompoval kiegészitett fénysorompé altal

-----

rrrrr
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JelzGor | 5
Teljes sorompo és piros fényt ado... 2
Teljes sorompd 1
Félsorompoval kiegészitett fénysorompo I 164
Fénysorompd NG 563
Biztositas nélkuli NG 274

0 100 200 300 400 500 600

14. diagram: A balesetek eloszlisa a vasiti atjarék biztositasanak médja szerint 2015 és 2024 kozott

Az adatok alapjan tovabbi kutatast végeztiink a gyalogos és kerékparos ellitések helyszinén alkalmazott
biztositasi mod megallapitasara. A vasuti gyalogos-atkel6helyek esetében ugyanis a vasuti atjaronal
terel6korlatot (labirintkorlatot) helyezhetnek el. Tekintettel arra, hogy erre vonatkoz6é adatot nem
tartalmazott a részlinkre kiadott adatbazis, a gyalogos és kerékparos ellitések helyszinét egyenként
vizsgaltuk meg a Google Street View felvételei alapjan.

Az elmdlt 10 évben a gyalogos elitések 23 esetben (17,97%) biztositas nélkili, 87 esetben (67,97%)
fénysorompd, 16 esetben (12,5%) félsorompdval kiegészitett fénysorompd, 2 esetben (1,56%) pedig
teljes sorompd és piros fényt ado kiegészité berendezés altal biztositott vasiti atjardban torténtek. A
gyalogos eltések soran a biztositas nélkuli vasati atjarokban tortént balesetek helyszinén 16 esetben
(69,57%), fénysorompoéval biztositott vasuti atjarokban pedig 50 esetben (57,47%) tereldkorlat volt
Kiépitve.

Teljes sorompad és piros fényt ado kiegészité
berendezés

12
Félsorompoval kiegészitett fénysorompo | 16
Fénysorompo I S/
Biztositas nélktli NN 23

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

2015 és 2024 kozott

Az elmult 10 évben kerékparos elutések 8 esetben (16,67%) biztositas nélkili, 19 esetben (39,58%)
fénysorompd, 20 esetben (41,67%) félsorompdval kiegészitett fénysorompd, 1 esetben (2,08%) pedig

,,,,,

.....

(37,5%), fénysorompodval biztositott vasuti atjarokban pedig 5 esetben (26,32%) tereldkorlat volt
kiépitve. Az ilyen labirintkorlatok tekintetében a legnagyobb problémat az jelenti, hogy a kerékparosok
gyakran a korlatot megkeriilve hajtanak at a vasUti atjaron, ezaltal a nagyobb biztonsagot szolgald
berendezés elvesziti funkcidjat.?®

26 Mako et al. 2019
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2015 és 2024 kozott

A biztositoberendezés miikodoképessége

A vastti atjarokban bekovetkezett baleseteknél a biztositoberendezés miikodoképességét két csoportra
lehet osztani aszerint, hogy a baleset idopontjaban jol miikodott vagy lizemzavar allapotban volt a vastti
atjarot biztositd jelzOberendezés. A balesetek eloszlasat a vasuti atjarét biztositd jelzOberendezés
mitkod6képessége szerint a 17-19. diagramokon szemléltettik.

Ismeretlen 2

Uzemzavar || 14

Jotmaksds I, 715

0 200 400 600 800

17. diagram: A balesetek eloszlasa a vasiti atjarot biztosité jelzéberendezés miikodoképessége
szerint 2015 és 2024 kozott

tehat a kozut felé felvaltva villogé piros fényjelzést adott, illetve a csapérudak vizszintes, zart helyzetben
voltak. 14 esetben (1,92%) a vasUti atjarot biztosito jelzéberendezés nem mitk6dott megfeleléen. Az
adatbézisban 2 esetben (0,27%) nem volt arra vonatkozo adat, hogy a baleset idején milyen jelzést adott
a vasuti atjarot biztosito jelz6berendezés.

Nincs fényjelzés (sotét) I 1
Villogo fehér fényjelzées I 3

0 2 4 6 8 10 12

18. diagram: A balesetek eloszlasa a vasiti atjarot biztosito jelzéberendezés iizemzavara szerint
2015 és 2024 kozotd]

A vasuti atjarot biztosito jelzOberendezés lizemzavarakor bekovetkezett baleseteket tovabb vizsgaltuk

annak megallapitasara, hogy a baleset id6pontjaban pontosan milyen jelzést adott a kozut felé a vasuti
atjarét biztosito jelzoberendezés.
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19. diagram: A balesetek eloszlasa a vasiti Atjarot biztosito jelzoberendezés iizemzavara szerint a
biztositas modja alapjan 2015 és 2024 kozott

,,,,,

adott, 11 esetben (78,57%) pedig nem adott fényjelzést (sotét) a kdzut felé a baleset idopontjaban.

Egy esetben (33,33%) fénysorompo, 2 esetben (66,67%) pedig félsorompdval kiegészitett fénysorompd
adott villogd fehér fényjelzést a kozut felé a baleset idépontjaban. 3 esetben (27,27%) fénysorompo, 8
esetben (72,73%) pedig félsorompdval kiegészitett fénysorompo6 nem adott fényjelzést (sétét) a kdzat
felé a baleset idépontjaban.

Az Utkdzés targya

A vaslti atjarokban bekdvetkezett baleseteknél az Utkozés targya alapjan megallapithat6, hogy Kivel,
illetve milyen jarmiivel {itk6zott a vasati jarmii. Az adatbdzisban a kdvetkezd kategéridk voltak
feltlintetve: gyalogos, kerékparos, motorkerékparos, személygépkocsi, autobusz, tehergépkocsi, lassu
jarmi / munkageép, illetve kézikocsi.
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20. diagram: A balesetek eloszlasa az iitkiozés targya szerint 2015 és 2024 kozott

Az elmult 10 évben 681 esetben (67,43%) személygépkocsival, 128 esetben (12,67%) gyalogossal, 75
esetben (7,43%) tehergépkocsival, 48 esetben (4,75%) pedig kerékparossal, 45 esetben (4,46%) lassu
jarmiivel / munkagéppel, 28 esetben (2,77%) motorkerékparossal, 4 esetben (0,4%) autébusszal, 1
esetben (0,1%) pedig kézikocsival titkdzott a vasuti jarmd.



Az Utkdzés modja
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21. diagram: A balesetek eloszlasa az iitkdzés modja szerint 20135 és 2024 kozott

Az elmult 10 évben a vasti atjard igénybe vevoje 637 esetben (63,07%) a vonat elé haladt, 171 esetben
(16,93%) a vonat oldalanak {itkdzott, 41 esetben (4,06%) pedig jarmtvével mozgasképtelenné valt,
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22. diagram: A balesetek eloszlasa az iitkézés modja szerint éves bontasban 2015 és 2024 kozott

Baleseti gocpontok

Kutatasunk soran nagy hangsulyt fektettiink annak megallapitasara, hogy kimutathatok-e baleseti
gocpontok a vasuti tjarokban az elmult 10 év balesetei tekintetében. Ezen vizsgélatot a baleset
helyszine vagy két alloméas kozotti szakasza, valamint a vasUti atjaré azonosité szama ismeretében
végeztik el. Az elmult 10 évben 170 vasuti atjaréban legalabb 2 alkalommal, 67 vasuti atjaréban
legaldbb 3 alkalommal, 28 vasuti atjaréban legaldbb 4 alkalommal, 16 vasuti atjaroban legalabb 5

//////////

----------

tortént baleset. (23. diagram)
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23. diagram: Az ugyanazon vasiti atjaroban ismételten bekdvetkezett balesetek eloszlasa alkalom szerinti
bontasban 2015 és 2024 kizott

Csapdrud-rongalasi statisztikai adatok
A vasUti atjarék biztonsaganak novelése érdekében a félsorompoéval Kiegészitett fénysorompok és a
teljes sorompdk alkalmazasa fontos szerepet jatszik. Ezek a berendezések egyfajta fizikai akadalyt

rrrrrrr

rrrrrr

Gyakori probléma, hogy a kozlekeddk figyelmetlenség miatt nem veszik idében észre a lezar6do
sorompot, vagy a mar lezart soromponak hajtanak. El6fordul olyan is, hogy a mar lezart soromp6
megkerulése kdzben torik le a csaporudat. Ez nemcsak anyagi karokat okoz, hanem fokozott veszélyt is
jelent a kozlekedés biztonsadgara nézve. A csapérudak letdrése esetén a vasUti atjarot biztosito
berendezés védelmi funkcidja csokken, ezaltal a kdzlekeddk nagyobb kockdzatnak vannak kitéve.
Ebben az esetben a vasuti palyahélézat mitkodtetéjének 12 6ran beliil — ha viszont a javitas hosszabb
id6t vesz igénybe, 72 6ran beliil — pdtolnia kell a megrongalt csaporudat.?” Fontos hangstlyozni, hogy
elleni blincselekménynek mindsiil.

Erdemes Kitérni arra is, hogy a félsorompé csaporidja miért torik le olyan konnyen. Erre a
legegyszeriibb magyarazat az, hogy amennyiben a jarmiivezetd a vasuti atjaroban két sorompo kozé
reked, akkor a csaporud letdrésével kdnnyedén el tudja hagyni a veszélyes helyet. A csapérudak konnyii
torhet6sége lehetdséget biztosit arra, hogy gyakori rongalasok esetén révid idén belil potolhatok
legyenek az eszk6zok. Ennek érdekében a csaporudak konnyitett csavarral, ugynevezett torocsavarral
vannak régzitve, ezaltal terhelés esetén a csapérdd a csavar mentén torik le, igy visszahelyezésnél csak
a torott csavart kell kicserélni.?®

A csaporudrongaldsok szamabol kovetkeztetéseket lehet levonni a kozlekeddk figyelmetlenségére,
tirelmetlenségére, valamint a szabalyszegések gyakorisagara. Eppen ezen okokbol fontosnak tartottuk,
hogy adatokat gyiijtsiink a csaporadrongalasok eléfordulasarol. Felvettiik a kapcsolatot a MAV Zrt.-vel,
akik tablazat formajaban megkuldték részemre a vasiti atjarokban bekdvetkezett 0sszes karokozast a
palyavasuti terileti igazgatosagok eloszlasa szerint. A tablazat tartalmazta az optika, a sorompd, a
sorompéarbéc, a sorompdcsaporid, a sorompdoptika és a sorompdszekrény rongalasainak szamat az
elmdlt 10 év vonatkozaséban. Az érintett témara tekintettel kifejezetten csak a félsorompo és a teljes
sorompo csapoérudjanak rongalasara vonatkozé adatokat elemeztik.

27.20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet VIII. fej. 26.13. pont.
28 Juhdasz, 2024
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26. diagram: Csaporudrongalasok szama a MAYV Zrt. vasathdlézatian 2015 és 2024 kézott

A 26. diagram a MAV Zrt. altal (izemeltetett félsorompoval kiegészitett fénysorompdval biztositott,
illetve a teljes sorompdval biztositott vasiti atjarokban tortént félcsap6riud és teljes csapérad
rongalasanak valtozasat szemlélteti az elmalt 10 év vonatkozasaban. Az adatokbdl megéllapithatd, hogy
a teljes sorompok tekintetében a csapérudrongalasok aranya sokkal kisebb a félsoromp6 csapoérudjanak

rongalasaihoz képest, amely visszavezetheto arra, hogy a teljes sorompoval biztositott vasuti atjarok
szdma az évtizedek soran jelentésen csokkent.
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27. diagram: A csapéridrongalasok eloszlisa a MAV Zrt. teriileti igazgatosigai szerint
2015 és 2024 kozott

A 27. diagram a MAV Zrt. altal (izemeltetett félsorompoval kiegészitett fénysorompdval biztositott,
illetve a teljes sorompoéval biztositott vasdti atjarokban tortént félcsaporad és teljes csaporid
rongalasanak valtozasat szemlélteti a palyavasuti terleti igazgatésagok szerint az elmalt 10 év
vonatkozéasaban.

A MAV Zrt. szervezete hét palyavasuti teriileti igazgatdsagra oszlik. A legtébb félcsapérad rongalas a
Budapesti Palyavasuti Terlileti lgazgatdsag ala tartoz6 vasuthaldzaton tortént. VVéleményiink szerint ez
azzal is magyardzhatd, hogy Magyarorszagon a vizsgalt iddszakban csak az 1-es vasutvonalon
engedélyezett az emelt sebességli kozlekedés Budapest és Hegyeshalom kozott. Az emelt sebességii
vasutvonalaknak értelemszertien magasabb biztonsagi eléirasoknak kell megfelelniiik, igy ott minden



vasuti atjarot félsorompoval is el kell latni. Ebbdl kdvetkezik, hogy ahol tobb félsorompd van
elhelyezve, ott nagyobb ardnyban torik le azokat a figyelmetlen kézlekedok.

A vasuti atjarok biztonsaganak javitasanak lehetséges megoldasai

A vasuti atjarokban bekovetkezett balestek szamanak csokkentésére iranyuld tevékenységet
Osszehangolt, egységes feladatként kell kezelni. Az atjarok biztonsagat ndveld technikai megoldasok, a
rendészeti eszk6zok, és a kozlekedok oktatasa, tajékoztatasa, nevelése egyitt csokkenthetik a balesetek
Szamat.

A vasuti atjarok azonosito szamanak feltlintetése

A vizsgalt iddszakban 41 esetben tortént olyan baleset, ahol a kozuti jarmii mozgasképtelenné valt,
clakadt a vasiti atjaréban és a kozeledd vasuti jarmi vezetdjét az akadalyrol nem sikeriilt id6ben
értesiteni.

Magyarorszagon nincs el6irds arra vonatkozoan, hogy a vasuti atjaroknal olyan tdjékoztatd tablakat
helyezzenek ki, amelyen szerepel az atjaré azonosité szama vagy az elhelyezkedésének pontos foldrajzi
koordinataja, amelynek ismerete egy vészhelyzet fennallasa esetén jelentGsen meggyorsitana a
balesethez vezetd korilmények megelozését. Jelenleg csak a GySEV Zrt. altal iizemeltetett teljes
vasuthalozaton figyelheté meg az a gyakorlat, hogy a vasuti atjarokban tajékoztatd tablan (1. kép)
rogzitik a vasuti atjaré azonositdé szamat, illetve a forgalmi szolgalattevd elérhetéségét, akinek a
kozvetlen értesitésével megelézhetd egy esetleges baleset bekdvetkezése.?®

A MAV Zrt. 2024-ben a baleset-megelézési kampanya® keretében kdzel 300 vas(ti atjaronal helyezett
el hasonl6 tablakat (19. kép) Budapesten és Pest varmegyében.3!

—

2-ES VONAL

Angyalfold SR2

1. kép: ,,Vészhelyzet esetén értesitendé” tabla a MAV Zrt. altal iizemeltetett vasiti atjarénal 2024
decemberében®

A vasuti atjarok éjszakai megvilagitasa

Az elmllt 10 évben 196 esetben az esti Orakban tortént baleset a vasiti atjarokban. Ejszakai
fényviszonyok mellett a vasuti atjaré megvilagitisa nagy segitséget jelenthet mind a jarmiivezetd részére
a biztonsagos athaladasban, mind pedig a mozdonyvezet részére, példaul egy mozgasképtelenné valt
jarmi észlelésében. A jelenlegi szabalyozas szerint a lakott teriileten 1év6 vasti atjarokat abban az
esetben kell megvilgitani, ha a vastti atjar6tél szamitott 200 méteren belll kozvilagitas van kiépitve.®

2 URL4

30 Henéz et al. 2024
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Javaslatunk, hogy az 0sszes vasuti atjaroban legyen kozvilagitas kiépitve. Az olyan helyeken, ahol a
kozelben nincs aramforras, megoldhatd lenne napelemes kivitelezés is. A napelemes megoldasok
alkalmazésa kornyezetbarat és gazdasagos alternativat kindl. A napelemek segitségével a vilagitas
fenntartasa minimalis koltséggel jar, mivel a napenergia ingyenesen elérhet6 és megujuld energiaforras.
Emellett a napelemes rendszer fliggetlen az elektromos hal6zattol, igy aramkimaradasok esetén is
biztositott a folyamatos megvilagitas.

Utburkolati jelek a vasti atjarok el6tt

Fontosnak tartjuk, hogy a vasuti atjarok elott az uttest menetirany szerinti jobb oldalara sarga szind,
harantcsikos kialakitast, veszélyes helyre figyelmeztetd utburkolati jeleket helyezzenek el. Hasonlo
megoldast alkalmaznak Képhaza és Balf kozott az Akacfa sori vasuti atjarénal (2.kép). A barazdas
felfestésen athalado jarmi kereke akusztikus hatast generdl, ezaltal a jarmiivezet6t kizokkenti a
monotonitashol, felkeltve ezzel a figyelmét arra, hogy veszélyes hely felé kozeledik.®*

2. kép: Veszélyes helyre figyelmeztet6 titburkolati jelek Képhaza és Balf kozott az Akacfa sori
vasUti atjaronal 2015 szeptemberében %

A vasuti atjarok kamrakkal torténo felszerelése

¢s a feleldsségre vonast, bizonyitékként szolgalhatnak azokkal szemben, akik megrongaljak a
csaporudakat vagy mas modon karositjak a vasuti infrastruktarat. Ez a rendészeti oldalt erdsitheti, a
szabalyszegés felderitése, annak elkeriilhetetlensége erdsitheti a kozlekedék szabalykdvetd
magatartasat. A kiilsé motivacié helyett azonban sokkal hatékonyabb lenne, ha a kdézleked6k belsd
motivacio alapjan kdvetnék a szabalyokat, meggy6z6désbél, sajat biztonsaguk érdekében tartanak be
azokat az eldirasokat, amelyek a kozlekeddk biztonsagat szolgaljak. A kamerafelvételek rendkiviil
hasznosak lehetnek a balesetek okanak megallapitasaban is. Ha baleset torténik, a felvételek segitségével
pontosan rekonstrualhaté az események menete, ami segithet a feleldsség megallapitasaban és a
megfelel6 intézkedések meghozataldban.

34 Utuigyi és Miszaki El6iras: Utburkolati jelek és jelzGtestek tervezése és alkalmazasa (2024. december 15.);
42-44. oldal
35 URL7
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Néhany helyen alkalmaznak fénysorompdba szerelt kamerat (3. kép), amelyek a fénysorompé felvaltva
villogd piros fényjelzésének megjelenésekor rogzitenek.

Javaslatunk, hogy minél toébb vasuti atjarét lassanak el kamerdval. A kamerdk jelenléte a
sebességellendrzéshez hasonldan®” visszatartd erdként miikddhet a szabalytalankodok szaméra. Az
emberek nagyobb valdsziniiséggel tartjak be a kozlekedési szabalyokat, ha megfigyelés alatt allnak,
mivel tudjék, hogy szabalysértés elkdvetése esetén buntetésre szamithatnak. Ezek a koriilmények
egylittesen segithetnek abban, hogy a vasuti atjarok biztonsagosabbak legyenek minden kozlekedd
szamara.

Feluljarok, aluljarok létesitése

A vasuti atjarokban bekovetkezo balesetek ellen a legidealisabb megoldast az, ha a kdzuti és a vasuti
forgalom egyaltalan nem talalkozik egymassal. A feliiljarok és aluljarok lehetévé teszik a kozuti és
vasuti forgalom teljes elkulonitését, ami megsziinteti a vasuti jarmiivekkel torténd titkozéseket. A
jarmiivek és gyalogosok nem keriilnek kozvetleniil a vonatok ttjaba, igy elkeriilhetdk a stlyos litkozések
és a tragikus balesetek. A feluljarok és aluljarék biztositjak a kozuti forgalom zavartalan aramlasat,
mivel a jarmiiveknek nem kell megallniuk a vonatok athaladasanak idétartamara. Ez kiilongsen fontos
a nagy forgalmu teriileteken, ahol a vasuti atjarok gyakori lezarasa jelentds torlddasokat okozhat.
Javaslatunk, hogy minél kevesebb kozut-vasuti szintbeni keresztez6dés legyen, helyettiik feliiljarok
vagy aluljarok garantaljak a biztonsagos kozlekedést, elsdsorban az egyszamjegyii orszagos féutakon, a
nagy forgalmud vasuati atjarokban, a baleseti gdcpontokban. Noha az ilyen infrastruktura kiépitése
hatalmas 6sszegekkel jar, fontos figyelembe venni, hogy az emberi élet értéke felbecsilhetetlen és
minden olyan intézkedés, amely hozzajarul a balesetek megel6zéséhez, hosszii tavon kifizet6do
megoldast jelent.

Felhasznélt irodalom

— Ballay, Michal —-Sventekova, Eva —Kubjatko, Tibor —-Macurova, Ludmila: The impact of critical
elements on the formation and consequences of accident at railway crossings; 8. oldal (Online:
https://www.researchgate.net/publication/351307632_THE_IMPACT_OF CRITICAL _ELE
MENTS_ON_THE_FORMATION_AND_CONSEQUENCES_OF _ACCIDENT_AT_RAIL
WAY_CROSSINGS) (letoltés datuma: 2025.03.08.)

— Dr. Henézi Diéna Sarolta — Dr. Korményos La&szl6: Vasuati atjarokban tortént balesetek
alakulasanak vizsgélata. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2024. oktéber LXXIV. évfolyam 5.
szam); 50-51. oldal (Online: https://ojs.mtak.hu/index.php/ktsz/article/view/17219/14206)
(letdltés datuma: 2025.03.08.)

36 URLS
37 Mészaros, 2018

34
1083 Budapest, Ull6i ut 82. | +36 1 432 9000
POSTACIM 1441 Budapest, Pf. 60. | rtk@uni-nke.hu, rtk.uni-nke.hu


https://www.researchgate.net/publication/351307632_THE_IMPACT_OF_CRITICAL_ELEMENTS_ON_THE_FORMATION_AND_CONSEQUENCES_OF_ACCIDENT_AT_RAILWAY_CROSSINGS
https://www.researchgate.net/publication/351307632_THE_IMPACT_OF_CRITICAL_ELEMENTS_ON_THE_FORMATION_AND_CONSEQUENCES_OF_ACCIDENT_AT_RAILWAY_CROSSINGS
https://www.researchgate.net/publication/351307632_THE_IMPACT_OF_CRITICAL_ELEMENTS_ON_THE_FORMATION_AND_CONSEQUENCES_OF_ACCIDENT_AT_RAILWAY_CROSSINGS
https://ojs.mtak.hu/index.php/ktsz/article/view/17219/14206

— HOz Erzsébet — Juhész Janos: A forgalmi rend fellilvizsgalatdnak modszere. 2009. 3. oldal

— https://mmaws.bme.hu/2009/eloadasok/day2/4-szekcio/003.pdf (let6ltés datuma: 2025.03.08.)
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-
atjarok/ (letdltés datuma: 2025.02.11.).

— Ladich Marcell — Dr. Miletics Daniel: Szintbeni vasati atjarok és kozati csomopontok
Osszehasonlitsa baleseti adatok és az Uthasznalok altal érzékelt veszély mértéke alapjan.
Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2025. februar LXXV. évfolyam 1. szdm; 50. oldal

— Lévai Zsolt: Kdzlekedésbiztonsag. Dialdg Campus Kiadd, Budapest, 2019. 92. oldal (Online:
https://nkerepo.uni-
nke.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/15740/670 HHK_ %?20Kozelekedesbiztonsag.pdf;j
sessionid=E5FC169AEA23A7A30F3129494C1948BA?sequence=1) (letdltés datuma:
2024.11.06.)

— Meészéros Gabor: Pest megye baleseti adatainak elemzése. Hadtudomanyi Szemle 10. 4 pp. 506-
523., 17 p. 2017.

— Meészéros Gabor: A sebességellendrzés szerepe a baleset-megelézésben. Hadtudomanyi Szemle
11: 2 pp. 287-301., 14 p. 2018.

— Nedeliakov4, Eva —Hranicky, Michael Petr —Valla, Michal: Risk identification methodology
regarting the safety and qualityof railway services. Production Engineering Archives, 2022; 21—
22. oldal, https://intapi.sciendo.com/pdf/10.30657/pea.2022.28.03)  (let6ltés  datuma:
2025.03.08.)

— Dr. Maké Emese — Dr. Miletics Daniel — Hbéz Erzsébet: Kozuti biztonsagi probléméak a
kerékparosharat fejlesztési projektekben. Kozlekedéstudomanyi Szemle, 2019. jdnius, LXIX.
évfolyam 3. szam, https://ojs3.mtak.hu/index.php/ktsz/article/view/16073/13207 (letoltés
datuma: 2025.03.08.)

A cikkben talalhaté online hivatkozasok

— URLZ:https://mti.hu/hirek/2025/11/04/oten-meghaltak-egy-vasuti-atjaronal-tortent-balesetben-
szentmartonkatan (letoltés datuma: 2025.11.18.)

— URLZ2: Magyar Hirlap (2024. december 15.): Tizen6t éve nem tortént a vasiti hibajabol
halalos baleset (Online: https://www.magyarhirlap.hu/belfold/20241215-tizenot-eve-nem-
tortent-a-vasut-hibajabol-halalos-baleset) (let6ltés datuma: 2025.02.18.)

— URL2: 414/2020. (VIII. 30.) Korm. rendelet a vasuti kozlekedés biztonsagaval 6sszefiiggd
hat6sagi eljarasokrol, valamint a vasiti kozlekedés hatdsagi felugyeleti tevékenysége részletes
szabalyair6l ,,B” melléklet 6.7-6.8. pont (Online: https://njt.hu/jogszabaly/2020-414-20-22)

— URL3: 414/2020. (VIIL. 30.) Korm. rendelet ,,B” melléklet 6.7—6.8. pont.

— URL4: A GySEV Zrt. hivatalos weboldala (Online: https://gysev.hu/hirek/veszhelyzet-eseten-
ertesitendo-tablak-a-gysev-zrt-teljes-vonalhalozatan) (let6ltés datuma: 2025.02.27.)

—  URL5: A MAV-csoport hivatalos weboldala (Online: https://www.mavcsoport.hu/mav-
csoport/ujabb-elemmel-bovul-mav-vasutbiztonsagi-kampanya) (let6ltés datuma: 2025.02.27.)

— URLS : https://www.youtube.com/watch?v=vqVYN-8uYhs&t=72s (letdltés datuma:
2025.02.27.)

— URLY: https://cyberpress.hu/2015/biztonsagosabb-lett-a-kophaza-es-balf-kozotti-vasuti-atjaro/
(letdltés datuma: 2025.03.09.)

— URLS: https://vehir.hu/cikk/30081-utanajartunk-mit-figyel-az-eplenyi-kamera (letdltés
datuma: 2025.02.28.)


https://mmaws.bme.hu/2009/eloadasok/day2/4-szekcio/003.pdf
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://totalcar.hu/magazin/technika/2024/10/12/igy-nem-lesznek-biztonsagosak-a-vasuti-atjarok/
https://nkerepo.uni-nke.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/15740/670_HHK_%20Kozelekedesbiztonsag.pdf;jsessionid=E5FC169AEA23A7A30F3129494C1948BA?sequence=1
https://nkerepo.uni-nke.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/15740/670_HHK_%20Kozelekedesbiztonsag.pdf;jsessionid=E5FC169AEA23A7A30F3129494C1948BA?sequence=1
https://nkerepo.uni-nke.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/15740/670_HHK_%20Kozelekedesbiztonsag.pdf;jsessionid=E5FC169AEA23A7A30F3129494C1948BA?sequence=1
https://m2.mtmt.hu/gui2/?type=authors&mode=browse&sel=10039039
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;3322791
https://m2.mtmt.hu/gui2/?type=authors&mode=browse&sel=10039039
https://m2.mtmt.hu/gui2/?mode=browse&params=publication;3406607
https://intapi.sciendo.com/pdf/10.30657/pea.2022.28.03
https://ojs3.mtak.hu/index.php/ktsz/article/view/16073/13207
https://mti.hu/hirek/2025/11/04/oten-meghaltak-egy-vasuti-atjaronal-tortent-balesetben-szentmartonkatan
https://mti.hu/hirek/2025/11/04/oten-meghaltak-egy-vasuti-atjaronal-tortent-balesetben-szentmartonkatan
https://www.magyarhirlap.hu/belfold/20241215-tizenot-eve-nem-tortent-a-vasut-hibajabol-halalos-baleset
https://www.magyarhirlap.hu/belfold/20241215-tizenot-eve-nem-tortent-a-vasut-hibajabol-halalos-baleset
https://njt.hu/jogszabaly/2020-414-20-22
https://gysev.hu/hirek/veszhelyzet-eseten-ertesitendo-tablak-a-gysev-zrt-teljes-vonalhalozatan
https://gysev.hu/hirek/veszhelyzet-eseten-ertesitendo-tablak-a-gysev-zrt-teljes-vonalhalozatan
https://www.mavcsoport.hu/mav-csoport/ujabb-elemmel-bovul-mav-vasutbiztonsagi-kampanya
https://www.mavcsoport.hu/mav-csoport/ujabb-elemmel-bovul-mav-vasutbiztonsagi-kampanya
https://www.youtube.com/watch?v=vqVYN-8uYhs&t=72s
https://cyberpress.hu/2015/biztonsagosabb-lett-a-kophaza-es-balf-kozotti-vasuti-atjaro/
https://vehir.hu/cikk/30081-utanajartunk-mit-figyel-az-eplenyi-kamera

Berkd Rézsa Monika — Hajnal Kornél
A Coca-Cola Szegedi Ifjusagi Napok tomegrendezveny
biztositasanak tapasztalatai a civil 1atogatok és a hivatasos
allomany szemszogébol

Experiences in Policing the Coca-Cola Szeged Youth Festival: Perspectives of Civilian
Attendees and Law Enforcement Personnel

Absztrakt

A Coca-Cola Szegedi Ifjusagi Napok tdmegrendezvény biztositdsanak tapasztalatait vizsgalja a
fesztivallatogatok és a  biztositdsban kozremiik6dd hivatasos 4allomany nézdpontjanak
Osszehasonlitdsaval. A kutatds kozéppontjaban a két csoport szubjektiv biztonsagérzetének,
kockazatészlelésének és az egyes megeloz6 intézkedések hatékonysagardl alkotott véleményének
feltarasa all. Az elméleti keretet a szituacios blinmegel6zés, az objektiv kdzbiztonsag és a szubjektiv
biztonsagérzet kapcsolata, valamint a rendvédelmi és maganbiztonsagi szereplok egyiittmiikodését
meghatarozo szubszidiaritas elve adja. A vegyes modszertant vizsgalat online kérddives adatfelvételre,
hivatalos renddrségi jelentések dokumentumelemzésére ¢és résztvevoi megfigyelésre épill. Az
eredmények igazoltak, hogy a civilek és a renddérok eltérden itélik meg a fobb biztonsagi kockazatokat
¢és a legeredményesebb megeldzési eszkozoket. A hivatasos allomany elsGsorban a szerhasznalatot, a
térfigyel6 kamerak alkalmazasat és a civil ruhas felderitést tartja meghatarozénak, mig a latogatok
biztonsagérzetét leginkabb a személyzet megfeleld felkészitése és a nem kellden megvilagitott teriiletek
fejlesztése ndveli. A csoportok kodzotti killonbséget statisztikai vizsgalat is alatdmasztotta. A dolgozat
az empirikus tapasztalatok alapjan olyan, gyakorlatban alkalmazhat6 rendezvénybiztositasi modell
kialakitasara tesz javaslatot, amely egyarant tdmogatja a latogatok szubjektiv biztonsagérzetének
erdsitését és a renddri munka objektiv biinmegeldzési céljainak teljesiilését.

Kulcsszavak: rendezvénybiztonsag, fesztivalbiztonséag, turizmusbiztonsag, kdzbiztonsag

Abstract

The study examines the experience of securing the Coca-Cola Szeged Youth Days mass event by
comparing the perspectives of festivalgoers and the professional law enforcement personnel involved in
its security operation. The research focuses on exploring the two groups’ subjective sense of safety,
perceptions of risk, and views on the effectiveness of various preventive measures. Its theoretical
framework is based on situational crime prevention, the relationship between objective public safety and
the subjective sense of security, and the principle of subsidiarity governing cooperation between law
enforcement and private security actors.

The mixed-methods study combines data collected through online questionnaires with documentary
analysis of official police reports and participant observation. The findings confirmed that civilians and
police officers assess the principal security risks and the most effective preventive measures differently.
Professional personnel primarily regard substance use, the deployment of surveillance cameras, and
plain-clothes detection as key factors, whereas visitors’ sense of safety is strengthened most by the
adequate training of staff and improved lighting in poorly illuminated areas. The difference between the
two groups was also supported by statistical analysis.

Based on the empirical findings, the paper proposes the development of a practically applicable event-
security model that simultaneously enhances visitors’ subjective sense of safety and supports the
achievement of the objective crime-prevention goals of police work.

Keywords: event security, festival security, tourism security, public safety



Bevezetes

A nyari fesztivalok az ezredfordulotol jelentds szerepet toltenek be Magyarorszag kulturalis és
kozosségi életében.! Ezen a sokszinii palettan foglal el kiilonleges helyet a Szegedi Ifjusagi Napok (a
tovabbiakban: SZIN). A rendezvény torténete 1964-ig, a Szegedi Ifjusagi Karneval néven csak a
Varoshaza el6tt megrendezett eseményig nyulik vissza, majd 1968-t6l vette fel a SZIN nevet, mara
évente tébb mint szazezer latogat6t vonzd,? orszagos jelent8ségli eseménnyé ndtte ki magat, amely
2023-t6l a Coca-Cola SZIN elnevezést viseli.?

Az esemény toretlen népszerliségét mutatja, hogy a 2025-0s fesztival a teljes négy napja alatt mintegy
110 ezer latogatét vonzott.* A fesztivalok és a biztonsag témakore kedvelt kutatési teriilet, viszonylag
kevés kutatas vizsgélja a témat kifejezetten a renddrség és a résztvevok szemszogébol. Az eltelt években
a biztositasi gyakorlat jelentdsen atalakult, eljutottunk oda, hogy a rendezvény bels6 rendjének
fenntartasa egyértelmiien a szervezo elsddleges feladata, aki ezt jellemzéen maganbiztonsagi cégek
bevonasaval oldja meg. Ennek megfeleléen a rendori feladatok a kiilsé biztositasra koncentralodnak, a
terliletzardsokra, a forgalomiranyitasra és a rendezvény kozvetlen kornyezetében a kdzrend
fenntartasara.

Kutatas célja, hogy bemutatasra keriiljon a SZIN biztositasa a rendérok és a civil latogatok tapasztalatain
keresztiil, fokuszalva a rendori jelenlét binmegel6z¢€si szerepére, a tarsszervekkel valo egyiittmtikodésre
és a szubjektiv biztonsagérzet alakulasara. Nem egy helyzetképet, hanem a feltart tapasztalatok alapjan
konkrét javaslatok is megfogalmazésra keriilnek a rendezvénybiztositas hatékonysaganak novelésére. A
kutatas kdzponti kérdése, hogy a civil latogatok és a hivatasos allomany szubjektiv biztonsagérzete
miben tér el egymastol, és mely megel6z6 intézkedéseket tartandk a leghatékonyabbnak a SZIN
fesztivalon?

Hipotézisek

Az alapfelvetés kiindulopontja az, hogy a hivatasos allomany és a civil latogatok eltéréen itélik meg a
rendezvény biztonsagat, és ezek a kiillonbségek rendszerszertiek.

A biztonsagot noveld intézkedések tAmogatottsiga eltérd: Feltételezés szerint, a civil latogatok azokat
az emberkOzponti megoldasokat részesitik leginkabb elényben, amelyek diszkréten javitjak a
biztonsagérzetiiket (pl. a teljes személyzet felkészitése), addig a hivatasos allomany a rejtett, proaktiv
bliniigyi felderitést (pl. civil ruhas jelenlét) tartja a leghatékonyabb eszkoznek.

A biztonsdgi kockéazatok megitélése valtozo: A civilek a kdvetkezményekre, a hivatasos allomany
inkdbb a kivalté okokra fokuszal. Feltételezés, hogy a civil latogatok az alkoholfogyasztast a
fesztivalkultira természetes velejardjanak tekintik, és nem értékelik kiemelt biztonsagi problémaként.
Ezzel szemben a hivatasos allomany éppen az alkohol- és kabitdszer-fogyasztashan latja a legtobb
rend6ri intézkedést kivalto elsédleges kockazati forrast, igy a tlinetek (pl. garazdasag) helyett a kivalto
okok kezelését tartja a legfontosabbnak.

A technikai biztonsagi eszkdzok (pl. kamerak) megitélése kiillonbozik: A civilek az elrettentd erdt, a
hivatasos allomany az operativ-felderité munkat értékeli hasznosabbnak. Feltételezziik, hogy a civilek
elsésorban a blinmegelézést szolgalo, visszatarto tevékenységeket értékelik, mig a hivatasos allomany
szédmara a felderitést és a bizonyitast segitd operativ eszkozoket részesitik elonyben.

Kutatasmodszertan

A SZIN biztonsagi helyzetének minél teljesebb bemutatasa érdekében vegyes mddszertan keriilt
alkalmazasra. Ez a megkozelités lehetdvé teszi, hogy a jelenséget egyszerre elemezve szamszerUsitheto,
kvantitativ adatok és mélyebb, kontextualis kvalitativ vélemények alapjan tudjunk értékelni. A kutatasi
folyamat soran kiemelt figyelmet kapott a tudoményos kutatas etikai alapelveinek maradéktalan
betartésa is.

1 Sulyok Judit — Sziva Ivett: A fesztivalturizmus nemzetkézi és hazai tendencidi. Turizmus Bulletin, XIlI. évf.
(2009), 3. sz. 4. 0.
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Adatgyiijtés

Kvantitativ adatgyiijtés: online kérddives felmérés

A kutatas alapjat egy online kérddives felmérés adja, ennek soran két, egymastol célzottan elkiilonitett
csoportot, Gsszesen 234 f6 keriilt megszolitasra, tételesen a SZIN fesztival biztositasaban részt vevo
hivatasos allomany (90 f6) és a rendezvény civil latogatoi (144 £6).

A pontosabb kép érdekében a kérdodiv egy logikai elagazast tartalmazott: a valaszadok attol fiiggden
kaptak eltéré kérdéseket, hogy az elmult 5 évben részt vettek-e a SZIN fesztivalon (nézoként) vagy
annak biztositasaban. igy val6jaban négy, célzottan elkiilonitett alcsoport jott létre, amelyek
tapasztalatait részben 0Osszehasonlitd, részben pedig Onalléan lettek elemezve. A két célcsoport
valaszainak 6sszehasonlitasa szolgél a hipotézis tesztelésének és a kutatasi kérdések megvalaszolasanak
alapjaul. A kutatds mintavételezése nem reprezentativ, kényelmi és hélabda eljarason alapul. Fontos
hangsulyozni a korlatait, mivel az eredmények nem altalanosithatok a teljes populaciora, azonban egy a
jovObeni sikeresebb és szolgaltatobb biztositas kialakitdsara mindenképpen alkalmas a jovire nézve.

Kvalitativ modszerek
A szamszerl adatok kiegészitésére ¢€s a kontextus mélyebb megértésére a kutatasban tobb kvalitativ
modszer is alkalmazasra keriilt.

Tartalomelemzés
A kérdéivek nyitott kérdéseire adott szoveges valaszokat tematikus tartalomelemzésnek vetettiik ala.

Dokumentumelemzés

A vegyes modszertan részeként a kapott eredmények kiegészitésére a meglévo (rendelkezésre allo)
statisztikak elemzése is megtortént. Ennek keretében a Szegedi Rendérkapitanysag altal a SZIN-r6l
elkészitett dsszefoglal6 jelentés a Robotzsaru Neo (RZSNEO) rendszerbdl a 2021. és 2025. év kozotti
idészakokra vonatkozo adatok is a vizsgalat targyat képezték. A modszer célja az volt, hogy a fesztival
biztositasaval kapcsolatos objektiv, statisztikai adatok alljanak rendelkezésre, és ezek keriljenek
Osszevetésre a kérdbives felmérésen kapott szubjektiv tapasztalatokkal. Az elemzés soran a
jelentésekbdl kigytijtésre és rendszerezésre keriilt a rendori intézkedések legfontosabb adatai, az
igazoltatasok, elfogasok, eldallitisok szama, a blincselekmények és szabalysértések tipusai, valamint a
biztositasban részt vevo human eréforras (hivatasos renddri €s a polgardri 1étszam).

Résztvevoi megfigyelés

Mivel a publikacio szerz6éi rendelkeznek rendezvénybiztositasi tapasztalattal, a kutatds soran sajat,
rendszerezett tapasztalataik is felhasznalasra keriiltek a résztvevok megfigyelése egy formajaként. A
szubjektiv torzitas elkeriilése érdekében a szerz6k személyes tapasztalatai minden esetben
Osszehasonlitasra keriilt a kutatas mas, objektiv adataival, mint példaul a kérdéives eredményekkel vagy
a hivatalos statisztikai adatokkal.

Adatfeldolgozas és -elemzes

A kvantitativ adatok feldolgozasat a Google Forms beépitett statisztikai eszkdz segitségével kerilt
kialakitasra. A leir statisztikdk (pl. megoszlasok, atlagok) az adatok alapvetd bemutatasat szolgaljak,®
mig a két célcsoport (hivatasos és civil) 6sszehasonlitasara a khi-négyzet probat (y?) alkalmaztuk. Ez a
statisztikai eljaras azt vizsgalta, hogy a két csoport valaszai kdzott megfigyelheté kiilonbség valos
osszefiiggésen alapul-e, vagy csupéan a véletlen miive.® A kvalitativ adatokat tematikus elemzésének
koszonhetden, a kapott szamszer(i eredmények visszaigazolasa megtortént. Ez a vegyes modszertani
megkdzelités biztositja a kutatas eredményeinek megalapozottsagat és tudomanyos értékelhetoségét.

5 Babbie (2003): i. m. 458-471.
6 Babbie (2003): i. m. 515.



A kutatés korlatai

Fontos hangsulyozni, hogy a kutatds mintavételezése nem reprezentativ, az eredmények nem
altalanosithatok a teljes magyarorszagi fesztivalpopulaciora, tovabbi korlatot jelent, hogy a kérddivben
alkalmazott logikai eldgazasok miatt nem minden kérdést kapott meg az 6sszes alcsoport. Ez korlatozza
az alcsoportok kozotti kozvetlen dsszehasonlitas lehetdségét bizonyos témakban, ugyanakkor lehetdvé
tette a specifikus, mélyebb elemzést az egyes, relevans tapasztalattal rendelkez6 csoportok kdrében.

Kutatasi eredmények, a civil latogatok és a hivatasos allomany tapasztalatainak

0sszehasonlito elemzése

Ebben a fejezetben a kutatds soran Osszegylijtott primer adatokat tematikusan, a civil latogatok és a
hivatasos allomany valaszait kdzvetlenll dsszevetve keriilnek bemutatésra és ezzel 0sszefiiggésben
elemzve. Fontos megjegyezni, hogy a késobbi elemzés soran a mintaszamok (N) kérdésenkeént
eltérhetnek, mivel nem minden vélaszad6 vélaszolt minden kérdésre. A diagramok minden esetben az
adott kérdésre valaszt adok pontos szamat tukrozik.

A mintak bemutatasa: A hivatasos allomany és a civil latogatok

Az alabbiakban a két minta demogréafiai €s tapasztalati jellemz6it mutatom be, amelyek megalapozzak
a késobbi Osszehasonlitod elemzést.

A civil latogatdék demogréfiai adatai és fesztivallatogatasi szokasai a SZIN-en

A kutatasom soran a civil latogatoknak szant online kérddéivemet Osszesen 144 {6 toltotte ki. A
valaszadok tobbsége (61,3%) nd, mig a férfiak aranya 38,7% volt. Kordsszetételiiket tekintve a legtobb
valasz a 36-50 éves korosztalybol keriilt ki, 6k tették ki a minta 41,3%-at, és 6ket kovette a 26-35 éves
korcsoport 29,4%-kal. A felmérésbdl kideriil, hogy a valaszadok tobb mint fele 61,8%-a jart mar a
SZIN-en az elmult 5 évben. S6t, a legtobbjiik visszatérd vendég, hiszen a SZIN-en jart kitoltok
legnagyobb csoportja, kdzel a fele (49,4%), mar 2-3 alkalommal vett részt az aktualis rendezvényen.

A hivatasos allomany demogréafiai adatai és szakmai tapasztalatai a SZIN-en

A kérdbivet 90 f6 hivatasos allomanyu rend6r toltotte ki. A legtdbben kdzrendvédelmi teruleten
dolgoznak (67 f0), de voltak blinligyi (12 f6), kozlekedésrendészeti (9 6), igazgatasrendészeti és
hatarrendészeti (egy-egy f6) munkatarsak is. A valaszadok tobbsége férfi volt 68,9%, a ndk aranya
28,9%. Korosszetételiiket tekintve a minta legjellemz6bb korosztalya a 26-35 éves (51,1%) és a 36-50
éves (26,7%) volt. A kérddivet kitdltd allomanycsoport szerinti megoszlasa azt mutatja, hogy a
valaszadok dont6 tobbsége a tiszthelyettesi (52,2%) és a zaszlosi (30%) allomanycsoportba tartozott. A
szolgalati idére vonatkozo adatok az alabbiak voltak: a valaszadok pontosan fele (50,0%) tobb mint 15
éve szolgal a rendérségnél. Ez azt jelenti, hogy nagyon tapasztalt, rutinos kollégak toltotték ki a
kérdoivet. A SZIN-en szerzett tapasztalatukra vonatkozé informacio is a rendelkezésre all: 76 f6 vett
mar részt korabban SZIN biztositasaban, mig 14 f6 nem. A tapasztalt kollégak kozil 31 f6 mar 2-3
alkalommal biztositotta a vizsgalt rendezvényt, igy velik kapcsolatban megallapithato, hogy jol ismerik
a helyszint és a rendezvény egyedi sajatossagait, 9 {6 szamara ez volt az els6 alkalom, hogy biztositasi
feladatba beosztottak dket. A munkatarsak koziil 12 {6 4-5 alkalommal, 23 {6 pedig mar 6tnél is tobbszor
is dolgozott a fesztivalon.

A SZIN rendori jelenlétének biinmegel6zé hatasanak megitélése: a két nézépont
szembeallitasa

A kutatas egyik kulcskérdése volt, hogy a rend6ri jelenlétnek mekkora visszatarto erdt tulajdonit a két
vizsgalt csoport. Az eredmények egyértelmi kiilonbséget mutatnak a civilek és a hivatasos allomany
véleménye kozott.



A civil latogatok: A rendoérség, mint a biztonsag szimboéluma

A fesztivallatogatok szubjektiv biztonsagérzete rendkiviil magas, ami megalapozza a renddri jelenlét
pozitiv megitélését. A felmérés szerint a valaszadok dont6 tobbsége, 85,6%-a nagymértékben (4-es)
vagy teljes mértékben (5-0s értékelés) biztonsagban érezte magét a fesztivalon, ami azt mutatja, hogy a
SZIN a latogatok szemében egy biztonsagos kockazatmentes rendezvénynek szamit.

1. diagram: A latogatok biztonsagérzete a SZIN-en. (N=90)

Milyen mértékben érezte magat biztonsaghan a SZIN-en? 1 = Egyaltalan
nem - 5 = Teljes mértékben

90 valasz

60
54 (60%)

40

20 23 (25,6%)
i T
0

1 2 3 4 5

Forras: A szerzOk sajat szerkesztése

Ez a magas biztonsagérzet szorosan Osszefiigg azzal, hogy a civilek komoly visszatarté erdként
tekintenek a rendoérokre, akiknek jelenléte hozzdjarul a rendezvény biztonsagahoz. A felmérés
egyértelmiien megerdsiti ezt: azon 90 civil valaszad6 tobb mint kétharmada (73,3%), aki jart a SZIN-
en, egyetértett vagy teljes mértékben egyetértett azzal, hogy a renddri jelenlét csokkenti a
blincselekmények szamat a SZIN-en.

2. diagram: A rendoéri jelenlét blinmegel6z6 hatasanak megélése a civil valaszadok korében (N=90)
Mennyire ért egyet azzal, az allitdssal, hogy a rendéri jelenlét csokkenti a
biincselekmények szamat a SZIN-on? 1 = Egyaltalan nem értek egyet - 5
= Teljes mértékben egyetértek

90 vélasz

38 (42,2%)
28 (31,1%)

18 (20%)

1(1,1%)

Forras: A szerzOk sajat szerkesztése

Ez az eredmény azt sugallja, hogy a latogatok szdmara az egyenruha lathatd jelenléte 6Gnmagaban is a
rend és a biztonsagérzet egyik legfontosabb tényezdje.

A valésag a gyakorlatban: A hivatasosok véleménye

A rendéri jelenlét a SZIN-en betdltott szerepét a teljes 82 fos hivatasos mintabol all, amely magaba
foglalja a SZIN-en és az egyéb mas rendezvényeken tapasztalatot szerzék véleményét is. Annak
ellenére, hogy a valaszadok nem mindegyike rendelkezett helyszini tapasztalattal, a tdInyomo tébbseget
a rendezvényt biztositdé (N=76) allomany tette ki. A hivatdsos allomany tagjai is tobbségében
egyetértenek abban, hogy a jelenlétiik csokkenti a jogsértések szamat, azonban az 6 véleményiik joval
megfontoltabb és kevésbé optimista, mint a civileké. A 82 rendér valaszadonak egy sziikebb tobbsége,
59,7%-a értett egyet vagy teljes mértékben egyetértett az allitassal. Jelentdsen alacsonyabb volt a
legmagasabb (5-6s) értékelést adok aranya (26,8%), és feltiinben magasabb a semleges (3-as) valaszt
adok aranya (29,3%).



3. diagram: A renddri jelenlét blinmegel6z6 hatasanak megélése a hivatasos allomany kdrében (N=82)
Mennyire ért egyet azzal, az allitassal, hogy a rendéri jelenlét csokkenti a
jogsértések szamat a SZIN-on? (1 = Egyaltalan nem — 5 =
Nagymeértékben)

82 valasz

30

27 (32,9%)

24(29,3%)
20 22 (26,8%)

8 (9.8%)

Forras: A szerzOk sajat szerkesztése

A két csoport valaszait 0sszevetve a legfontosabb kiilonbség a meggy6zddés mértékében mutatkozik
meg. Mig a civilek 73,3%-a bizik a rend6ri jelenlét visszatarto erejében, addig a hivatasos allomanynak
csak 59,7%-a vélekedik igy. Az eltérés arra utal, hogy a szolgalatot teljesité renddrok, akik a
gyakorlatban szembesiilnek azokkal a jogsértésekkel, amelyek a jelenlétiik ellenére is megtorténik
kevésbé idealizaltan latjak sajat binmegel6zési hatékonysaguk korlatait. A civilek kiilsé szemléloként
a rend szimbolumat latjak, mig a rendérdk beliilr6l, a mindennapi kihivasokkal szembesiilve ¢lik meg a
helyzetet.

Biinmegel6zés a gyakorlatban: Ahogy a civilek és a rendorok latjak

A kutatassal érintett két focsoport egy otfokozata skalan értékelte a lehetséges biztonsagi intézkedések
hasznossagat és az eredmény tokéletesen tiikrozi a két csoport eltérd nézopontjat.

Egyetértési pontok: A civil ruhas jelenlét fontossaga és az egyenruha hattérbe szorulasa

A két csoport véleménye két fontos ponton megegyezett. A civil ruhas jelenlétet mindkét csoport a
leghatékonyabb eszk6zok kozott tartja szdmon. A civilek a masodik (3,52-es atlag), mig az ésszevont
hivatasos allomany az elsé helyre (3,67-es atlag) sorolta. Ez azt mutatja, hogy a rejtett, de professzionalis
jelenlétet mind a latogatdk, mind a rendérok kulcsfontossagunak itélik meg. A tobb egyenruhas
jelenlétét mindkét csoport a legkevéshé hatékony javaslatnak tartotta. A civileknél 3,38-as, a
rend6roknél pedig 3,13-as atlagot ért el, ami jelzi, hogy egyik fél sem a lathatd erédemonstracioban latja
a biztonsag novelésének elsddleges eszkozét.

A legélesebb ellentét: A szigoru beléptetés megitélése

A legnagyobb véleménykiilonbség a beléptetés és a csomagellendrzés szigoritasanak kérdésében
mutatkozott meg. Mig a hivatasos allomany szamara ez egy alapvetd blinmegelézési eszk6z (masodik
leghasznosabb, 3,56-0s atlag), a civilek ezt tartjak a legkevéshé népszerii intézkedésnek. Szamukra ez
egy proaktiv sziird, mellyel megeldzheto a veszélyes targyak és problémas személyek bejutasa. Ezzel
szemben a SZIN fesztivalon jart civil valaszaddk értékelték ezt a legkevéshé hasznosnak (3,14-es atlag),
mivel szdmukra ez egy kényelmetlen, a fesztivalélményt rontd tényez6. Ez a kiilonbség tokéletesen
mutatja a két eltéré logikat, mely szerint a renddrség a megel6zés hatékonysagat, mig a latogatok a
zokkenOmentes belépést helyezik elotérbe.

Szolgal és ved? VVagy felderit és elfog?

A SZIN-en jart civil valaszadok elsd helyen a teljes személyzet felkészitését (3,56-0s atlag) nevezték
meg. Ez egy emberkozponti megkdzelités, amely a ,figyel6 szemek” halozatanak kiterjesztésével
ndvelné a biztonsagot. Ezzel szemben a hivatasos allomany elsé helyen a civil ruhas jelenlétet (3,67-€s
atlag) jelolte meg, ami egyértelmiien a bliniligyi felderitésre, a rejtett informaciogytiijtésre és a lehetséges
tetteneresre fokuszal.



4. diagram: A SZIN fesztival megel6z6 intézkedéseinek latogatoi értékelése (N=89)
Kérem értékelje 1-t61 5-ig terjedd skalan, hogy az aldbbi megel6z6
intézkedéseket mennyire tartand hasznosnak a SZIN biztonsaganak
novelése érdekében! (1 = Egyaltalan nem hasznos, 5 = Kifejezetten
hasznos)

30 M1 N2 3 EE4 EES

Szigorabb, alaposabb Tobb egyenruhas jelenlét (pl. Civil ruhas biztonsagi A telies személyzet (pultosok,
beléptetés és renddr, biztonsagi ér, személyzet és/vagy renddr takaritok stb.) felkészitése a
csomagellendrzés polgérdr) jelenléte gyanus esetek felismerésére

Forras: A szerzOk sajat szerkesztése

5. diagram: A SZIN fesztival megel6z6 intézkedéseinek hivatasos értékelése (N=76)
Kérem, értékelje 1-t8l 5-ig terjedd skalan, hogy az alabbi megel6z6
intézkedéseket mennyire tartana hasznosnak a rendezvény biztonsdganak
novelése érdekében!

1 = Egyaltalan nem hasznos
2 = Nem til hasznos

3 = Semleges

4 = Hasznos

5 = Kifejezetten hasznos

N .2 3 EE4 EES
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Szigoribb, alaposabb Tobb egyenruhas renddr és/ Civil ruhas biztonsagi A teljes személyzet (pultosok
beléptetés és vagy biztonsagi or, polgardr  személyzet ésivagy renddr  takaritok stb ) felkészitése a
csomagellendrzés jelenléte jelenléte gyanUs esetek felismerésére

Forras: A szerzOk sajat szerkesztése

Osszességében elmondhat6, hogy a civil latogatok azokat a diszkrét, emberkozponti megoldasokat
részesitik elényben, amelynek a hatterében novelhet6 a kildtogatod néz6 biztonsagérzete anélkiil, hogy a
fesztivalélményt megzavarnak. Ezzel szemben a hivatasos allomany azokat a proaktiv, felderitést és
megelOzést segitd eszkozoket tartja a leghatékonyabbnak, amelyek a gyakorlati rendéri munka
eredményességét javitjak.

A legfobb biztonsagi kockazat: Az alkohol és a drogok eltéré megitélése

A Kutatés egyik legélesebb véleménykiilonbsége a szerhasznalat az alkohol €és a pszichotrép anyagok
biztonsagi kockazatanak megitélésében mutatkozott meg. Mig a SZIN-en jart civil latogatok a jelenséget
inkdbb csak észlelik, addig a vizsgalatban részt vevo hivatasos allomany szamara ez jelenti a legfobb,
intézkedést kivalto tényezot.

A civil észlelés: Lathatd, de nem feltétlenlil zavard jelenség

A SZIN-en jart 19 civil valaszad6 tobbsége (47,4%) semlegesen itéli meg az alkoholproblémat, ami arra
utal, hogy a fesztival természetes részének tekintik, nem pedig kiemelt biztonsagi fenyegetésnek. Ezzel
szemben a kabitoszer-fogyasztas egyértelmii a latogatok szamara is: a jogsértést tapasztald 17 £6 82,4%-
a talalkozott vélhetden drogot hasznald személlyel. A civilek szamara a szerhasznalat egy lathato
jelenség, de nem feltétleniil kapcsoljak 0ssze a biztonsagi kockazatokkal vagy a rendéri intézkedések
novekedésével.

A szakma vélasza: Drog és alkohol a legtobb konfliktus forrasa

A hivatasos allomany szamara a pszichotrop anyagot hasznal6kkal valé talalkozas a munka velejardja,
az 0sszevont valaszadoi 96,3%-a szembesult mar a jelenséggel altalanossagban. Az eredmények alapjan
a renddrdk egyértelmii ok-okozati Osszefliggést latnak a szerfogyasztas és a renddri beavatkozasok



szdma kozott. A hivatasos alloméany a SZIN-re vonatkozd megitélése szerint a szerfogyasztas
kozvetleniil noveli a renddri beavatkozasok szamat. A két kiilon kérdésre kapott valasz alapjan a
valaszadok 81,7%-a szerint az alkohol, 90,2%-a szerint pedig a kabitdszer egyértelmii rendéri
intézkedéseket von maga utan a fesztivalon. A rendOrség szamara a szerhasznalat nem csupan egy
jelenség, hanem a legfobb biztonsagi kockazat, amely mogott a megkérdezettek egyontetli véleménye
szerint a legtobb jogsértés és rend6ri intézkedés hatterében a tudatmodositd szerek allnak.

Infrastrukturalis és technikai fejlesztések: Kozos allaspontok, eltéré hangsulyok

A kutatas a jovobeli fejlesztési lehetdségeket is vizsgalta. Ebben a kérdéskorben a teljes kutatdsi minta,
azaz minden megkérdezett civil (SZIN-en és mas rendezvényeken részt vevok egyarant) és a teljes
hivatasos allomény (SZIN-en és mas rendezvényen szolgalatot teljesiték is) véleménye Osszegzésre
keriilt. Az eredmények alapjan jelentds véleménybeli atfedés mutatkozott, mivel mindkét csoport a
gyakorlati, kézzelfoghaté megoldasokat részesitették elényben a modernebb, digitalis javaslatokkal
szemben.

A fizikai biztonsag alapjai: Vilagitas és kamerak — Teljes egyetértés

A legfontosabb fejlesztési terlileteken mindkét csoport a fizikai kdrnyezet biztonsadgosabba tételét
tartotta a legfontosabbnak. A messze legnépszeriibb javaslat mindkét oldalon a rendezvény
kozvilagitassal elmaradottabb részeinek (parkoldk, mosdok kornyéke) megvilagitasa volt. Ezt a civil
fesztivallatogatok 4,1-es, a hivatasos allomany pedig még magasabb, 4,3-as atlaggal értékelte. Ez azt
jelzi, hogy a rendezvények fizikai biztonsdga mindkét csoport szamara kiemelt fontossagu, és a SZIN
esetében is alapvetd javitasra szorulo terlletként azonosithatd. Hasonléan pozitiv fogadtatasra talalt a
lathaté mindenki szamara érzékelheto telepitett térfigyeld kamerak otlete is. Itt azonban mar latszik egy
hangsulybeli eltérés, mig a civilek 3,86-0s atlaggal tAmogattak, addig a hivatasos allomany 4,47-es
atlaggal messze a leghasznosabbnak itélte.

Ez arra utal, hogy a rendérdk a telepitett kamerakban nemcsak elrettentd eszkozt, hanem a felderités és
a késébbiekben az eljaras fazisaiban bizonyitas kulcsfontossagi eszkozét is latjak. A modernebb,
applikacié-alapu megoldasokkal szemben mindkét csoport tart6zkoddébb volt. A mobilapplikacioba
épitett ,,panikgomb” funkciot a civilek 3,6-0s, a hivatasosok pedig 3,5-0s atlagra értékelték. Mindket
esetben ennél a javaslatnal volt a legmagasabb a bizonytalanok aranya, ami arra utal, hogy a
kézzelfoghat6 fizikai biztonsagot (jobb megvilagités, lathatd kamerdk) megbizhatébbnak tartjak egy
digitalis vészjelzonél.

6. diagram: Infrastrukturalis és technikai fejlesztések hasznossaganak civil megitélése (N=128)

Kérem értékelje az alabbi infrastrukturalis és technoldgiai fejlesztések
hasznossagat! (1= Egyaltalan nem hasznos—5 =
Nagymértékben hasznos)

Mobilapplikacioba épitett vészj
funkcié ("panikgemb”)

Forrés: A szerzok sajat szerkesztése



7. diagram: Infrastrukturalis és technikai fejlesztések hasznossaganak hivatasosok megitélése szerint (N=82)
Kérem, értékelje az alabbi infrastrukturalis és technologiai fejlesztések
hasznossdgat!

1 = Egyaltalan nem hasznos
2 = Nem tul hasznos
3 = Semleges
4 = Hasznos
5 = Kifejezetten hasznos
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Forras: A szerzOk sajat szerkesztése

Az eredmények egyértelmiien mutatjdk, hogy mind a latogatdék, mind a biztositasban részt vevo
hivatasos allomany a gyakorlatias, a fizikai kornyezetet kdzvetlenil javité javaslatokat tdmogatja
leginkabb. A legfontosabb tanulsag, hogy a jovObeni fejlesztések soran a jol bevalt megoldasokra, mint
a teljes teriiletet lefedd kozvilagitasra és a modern kamerarendszerre érdemes a legnagyobb hangsulyt
fektetni, mert ezeket mindkeét fél egyarant hatékonynak és hasznosnak itélte meg.

Technolégia a rendezvénybiztositasban: észlelés, hasznalat és jovobeli igények

A kutatas kitért a modern technoldgiai eszkdzok szerepére is. Ebben a kérdéskodrben szintén a teljes
kutatasi minta rendelkezésre allt. Jelentds kiilonbség mutatkozott a civilek észlelése és a hivatasos
allomany tényleges hasznalata, illetve jovobeli igényei k0z0tt.

A jelenlegi technoldgia a rendezvénybiztositasban: A civilek sziamara lathatatlan, a rendéroknek
munkaeszkoz

Erdekes kettSsség rajzolodik ki abbol, ahogyan a két csoport a mar meglévé technolégiahoz viszonyul.
Az Osszes megkérdezett civil valaszadok tobbségeének (55,5%) egyaltalan nem tlint fel a dronok vagy
térfigyel6 kamerdk hasznalata a fesztivalon. Ezzel szemben 43,8% latott vagy észlelt ilyen
technoldgiakat témegrendezvényen. Ez arra utal, hogy a megfigyelés nem zavarta a fesztivalozdkat,
ugyanakkor az eszkozok lathatd, elrettentd ereje sem érvényesiilt teljes kortien. Ezzel szemben a teljes
hivatasos allomany szamara ezek az eszk6z6k a mindennapi munka részei. A legelterjedtebb a
kommunikaciés radié volt (98,8%), de jelentds volt a testkamera hasznalata (46,3%) és a térfigyeld
kamerak (34,1%) alkalmazasa is.

A jovobeli lehetoségek mellett a kutatas arra is kitért, hogy a mar jelenleg is alkalmazott biztonsagi
eszk0zoket mennyire tartjak hatékonynak azok, akik észlelték az eszkdzoket. A szdveges valaszok
alapjan kirajzolédik, hogy a latogatok tulnyomé tébbsége pozitivan itélte meg ezeknek az eszkdzoknek
a szerepét. A hatékonysag legfobb okai a kovetkezok voltak:

Elrettentd er6: Megkérdezettek koziil tobben kiemelték, hogy mar a kamerak puszta 1éte is visszatarto
erdvel bir, ami megeldzheti a biincselekményeket.

Bizonyitas és felderités: A leggyakrabban emlitett elony az volt, hogy egy esetleges blincselekmény
utan az eszkdzok segitik a felderitést és az utdlagos bizonyitast. Ahogy egy valaszadé fogalmazott: ,,igy
lesznek bizonyitékok™, és a felvételek alapjan a tettes ,,kdnnyen felismerhet6”.

Gyorsabb elfogés: A vélaszadok ugy Véltek, hogy az alkalmazott innovativ eszkdzok segitsegével az
elkovetdket hamarabb elfoghatjak, ami noveli az allampolgarok biztonsagérzetet.

Ugyanakkor megjelentek a kritikus és arnyaltabb vélemények is. Néhanyan ,,k6zepes” vagy ,,minimalis”
hatékonysagrol szdmoltak be, mert szerintlik ezek az eszkézok onmagukban nem fogjak tudni
megakadalyozni a biincselekményeket. Egy valaszado pedig feltételhez kotdtte a hatékonysagot:
szerinte a rendszer csak akkor miikddik jol, ,,amennyiben hozzaérté személyek figyelik folyamatosan
az €16 képeket”. Osszességében tehat elmondhatd, hogy azok a fesztivalozok, akik észlelték a



biztonsagot ndveld technoldgiai eszkozoket, alapvetden hasznosnak ¢és fontosnak tartottak azt,
elsdsorban a blintildozést segitd és elrettentd szerepe miatt.

A hivatasos allomany technikai igényei és fejlesztési javaslatai

Bar a rend6rok a meglévo felszerelést alapvetden hatékonynak itélik a valaszadok 68,3%-a 4-es vagy 5-
0s értékelést adott, a nyitott kérdésekre adott valaszokbol kidertlt, hogy komoly igény mutatkozik a
meglévd technoldgia modernizdldsara és kiterjesztésére. A konkrét javaslatok harom f6 csoportba
sorolhatok:

A megfigyelés és azonosités fejlesztése: A leggyakrabban emlitett igény a jobb vizuélis eszkdzokre
iranyult, mint példaul a dronok gyakoribb hasznalata, a meglévé CCTV-rendszer fejlesztése, tobb
testkamera alkalmazésa és az arcfelismerd rendszerek bevezetése.

A kébitoszer-ellenérzés hatékonysaganak novelése: Egybehangzo igényként jelent meg a helyszinen
alkalmazhat6 kabitdszer-gyorsteszt, ami jelentdsen gyorsitana az intézkedéseket.

A beléptetés modernizalasa: Tobb javaslat is a proaktiv szlirésre fokuszalt, mint példaul az okos
beléptetérendszerek (RFID/NFC) vagy a névre sz6l6 jegyértékesités bevezetése.

Ezek a valaszok egyértelmiien megmutatjak, hogy a hivatasos allomany a proaktiv biinmegeldzést és a
gyorsabb, hatékonyabb intézkedést tamogato, adatvezérelt technologiai innovaciokban latja a jovobeli
rendezvénybiztositas kulcsat.

Kitekintés: Latogatoi tapasztalatok mas rendezvényeken

Annak érdekében, hogy teljesebb képet kapjunk a latogatok biztonsagérzetérdl, a kérddivben a kérdések
kodzott szerepelt a mas, SZIN-hez hasonld méretii fesztivalokon szerzett tapasztalatok megvalaszolasa
is. Az eredményekbdl kidertilt, hogy tobbségiik rutinos fesztivalozd, tébb mint kétharmaduk (70,4%)
vett mar részt mas, tobb ezer fos rendezvényen az elmult 5 évben. Erdekes modon azonban, sok
fesztivalon megfordulnak, azonban csak nagyon kevesen tapasztaltak jogsertést. Azok kozil, akik jartak
mas rendezvényen, a 38 valaszadobol 86,8%-uk arrdl szdmolt be, hogy nem volt szemtanlja vagy
sértette blincselekménynek vagy szabalysértésnek. Csupan egy sziik réteg 13,2% (5 £6) latott valamilyen
jogsértést. Ez az 5 6, aki latott vagy tanuja volt valamilyen jogsértésnek kérdésre négy f6 valaszukban
megjelolték, hogy 2 6 jelezte az esetet a biztonsagi 6rnek, 1 {6 a rendérnek 1 {6 pedig senkinek sem.
Ez a 4 f6s minta adatdbol semmilyen altalanos kovetkeztetést nem lehet levonni. Inkabb egyfajta
bizonyiték a latenciaban maradé jogsértések valoszintiségére.

Latogatdi javaslatok a rendezvénybiztonsag fejlesztésére

A kutatas a SZIN-en bevezetendS prevencids programok iranti nyitottsagot is vizsgalta. Fontos
hangstlyozni, hogy erre a kérdésre a 128 f0s civil mintabol mindossze 19 6 valaszolt, igy az eredmény
nem altalanosithato a teljes latogatoi korre. Ennek ellenére is a sziik korében a tamogatottsag rendkiviil
magas volt: 84,2%-uk igennel felelt arra a kérdésre, hogy szeretne-e a SZIN rendezvényen
drogprevencios vagy biztonsagtudatossagot noveld programot.

Bar ez az adat alacsony elemszamon alapul, mégis jelzésértékii a latogatok nyitottsagat illetden. A
specifikus programok mellett a felmérés altalanos, szoveges javaslatokat is gyljtott a biztonsag
novelésére. Fontos, hogy itt a teljes, 128 f6s civil mintanak (a SZIN-en és mas rendezvényeken
résztvevoknek egyarant) lehetOsége volt valaszt adni. A nyitott kérdésre adott valaszokbdl tobb, a
biztonsag novelését célz obtlet is kirajzolodik, melyeket az alabbi 6t témakdrbe lehetett csoportositani:

Ellendrzés és megel6zés: Tobb valaszado is a megeldzés fontossagat emelte ki. Konkrét javaslatként a
kabitoszerkeresd kutydk gyakoribb bevetését, valamint a helyszinen hasznalo drogtesztek bevezetését
emlitették.

Lathato jelenlét: Visszatéro elem volt a valaszokban a lathatosag novelésének igénye. A fesztivalozok
tobb jarorozo rendort és biztonsagi Ort latndnak szivesen a rendezvény kulcsfontossadgu pontjain.
Infrastrukturalis fejlesztések: A vagyonvédelem érdekében felmeriilt egy 6rzott s kameraval felszerelt
értékmeg6rz0 iranti igény.

Jogositvanyok bévitése: Erdekes felvetés volt, hogy a hatékonyabb fellépés érdekében a biztonsagi
oroknek nagyobb jogositvanyt kellene biztositani a fesztival teriiletén.



Kommunikacio: Fontosnak tartottak a segitségkérés egyszerisitését. Ennek érdekében egy fix, jol
lathato és allando elérhetd biztonsagi pontot javasoltak, ahol a biztonsagi szolgalattal felvehetik a
kapcsolatot.

Ezek a javaslatok egyértelmiien jelzik, hogy a latogatok a szubjektiv biztonsagérzetet ndveld, konkrét
¢s gyakorlatias megoldasokat részesitik elonyben.

A hivatéasos allomany felmérésének mélyebb elemzése

Az eddigi fejezetekben a civil latogatok és a hivatasos allomany SZIN fesztivalon szerzett tapasztalatai
olvashatdak, a tovabbiakban kizarolag a renddri felmérés eredményei keriilnek mélyebben elemzésre.
Ez a fejezet, csak a hivatasos allomanyra jellemz6 specialis tapasztalatokat mutatja be.

A renddéri feladatok és intézkedések a kiilonbozé rendezvénytipusokon

Az elemzés tovabbi részében a tapasztalatokat két f6 csoportra osztottuk, a SZIN fesztivalon szolgalatot
teljesité allomanyra (N=76) és az egyéb, kisebb rendezvényeken tapasztalatot szerzokre (N=6). Az
utobbi csoportba tartozd 6 f6 egy 14 f6s almintabol kerilt Ki, akik az elmult 6t évben vettek részt a
SZIN-hez hasonlé méretli kulturdlis vagy zenei fesztival biztositdsaban. Az altaluk megnevezett
események kdzott szerepelt példaul az utcabal, a borfesztival, és a Szegedi Egyetemi Napok.

Renddri feladatok és intézkedések dsszehasonlitasa

A két csoport altal végzett feladatok ardnyaiban jelent6s kiilonbségek ¢és hasonlosagok is
megfigyelhetok. A SZIN-en szolgalatot teljesitd rendorok (N=76) valaszai alapjan a legjellemzobb
feladat a jardrszolgalat volt (73,7%). Emellett sokan dolgoztak az ellendrzo-ateresztd pontoknal
(39,5%), ami a fesztival méretébdl adodo kiilonleges feladat. A valaszadok tobb mint egyharmada vett
részt a gépjarmi- és személyforgalom iranyitasaban (34,2%), valamint latott el biinmegel6zési
feladatokat (32,9%). A komplexebb szervezeti hattérre utal, hogy a valaszadok 6tode a szervezdkkel
tartotta a kapcsolatot (21,1%) vagy a vezetési ponton, a torzsben dolgozott (18,4%). Ezzel szemben a
mas rendezvényeken (N=6) a feladatok jobban megoszlottak: a gépjarmiiforgalom iranyitasa, a
jarérszolgalat és a blinmegelézés egyarant 50%-0s ardnyban jelent meg. A személyforgalom iranyitasa
(33,3%) és a szervezokkel valo kapcsolattartas (16,7%) volt. A rendori jelenlét mindkét esetben aktiv
beavatkozast is igényelt. Mig mas rendezvényeken a valaszaddk felének (50%) kellett intézkednie, addig
a SZIN-en ez az arany még magasabb, 68,4% volt, ami a fesztival intenzitasat és kockazati szintjét
mutatja.

Jogsértések tipusainak 6sszehasonlitasa

Az intézkedo allomany tapasztalatai alapjan a két legjellemzobb blincselekmény, ami miatt intézkednitik
kellett a SZIN-en, a garazdasag (75%) és a kabitoszer birtoklasa (75%) volt. A szabalysértések terén
szintén a gardzdasag (53,8%) és a koztisztasagi szabalysértés (50%) a legjellemz6bb, addig az egyéb
rendezvényeken garazdasag, ami kiemelkedd volt. A SZIN-en a gardzdasag és a kabitoszerrel
kapcsolatos biincselekmények voltak a leggyakoribbak (mindketté 75%), addig mas fesztivalokon a
leggyakoribb intézkedést igényl biincselekmény a rendbontas (66,7%) volt. Ez arra utal, hogy a SZIN-
en a kabitoszerrel kapcsolatos jogsértések kezelése kiemelt rendori feladatot jelent mas eseményekhez
képest.

A rendezvények biztositdsanak részletes elemzése

A latogatok magatartasanak és a szolgalat terheltsége

A hivatéasos alloméany tapasztalatai alapjan a fesztivallatogatok magatartasa tobbnyire nem konfrontativ.
A valaszado rendorok tobbsége (68,3%) ,,valtozoként” jellemezte a viselkedést, mig kdzel feliik (47,6%)
,semleges, elfogadd” magatartasrol szamolt be. Kisebb aranyban (17,1%) ugyan, de a provokativ,
ellenséges viselkedés is jelen van a rendezvényeken. A szolgalatellatas emberi oldalat vizsgalva kideriilt,



hogy a fesztivalbiztositas jelentds pszichés ¢€s fizikai terhelést r6 az allomanyra. Bar a valaszadok
legnagyobb csoportja (39,5%) semlegesnek itélte a feladatot, a kollégak tébb mint harmada (35,8%)
egyértelmiien megterhelének vagy nagyon megterheldnek élte meg a szolgalatot. Ez az eredmény
ravilagit a fesztivalbiztositas jelentOs pszichés és fizikai igénybevételére.

Kockazati tényezok és a biztonsag novelésének lehetdségei

A felmérés arra is kitért, hogy a hivatasos allomany milyen intézkedéseket tartana a leghasznosabbnak
a jovobeli rendezvénybiztositds hatékonysiganak novelése érdekében. A vélaszok egyértelmiien a
proaktiv, megel6z6 1épések fontossagat mutatjak. A javaslatok rangsorat a fizikai kornyezet
biztonsadgosabba tételében a helyszin jobb megvilagitasa és a kozvilagitassal nem érintett terlletek
megszintetése vezeti (69,5%), ezt kdvette a fokozott belépési kontroll és csomagatvizsgalas (63,4%), a
civil ruhas felderit6 jelenlét (62,2%). A hagyomanyos, jol lathatd egyenruhas jelenlétet a valaszadok
53,7% jelolték meg. A hatékonysagot javitd tényezOk kozott a valaszaddk a jobb technikai
felszereltséget (82,9%) és a magasabb renddri létszamot (73,2%) jelolték meg a leghasznosabbnak.
Emellett a szervezeti tényezok, mint a tapasztalatmegosztast (54,9%) és az egységes kommunikacio
(48,8%) is megjelent fontos tényezOként a sikeres €s eredményes feladatvégrehajtasban.

Egyiittmiikodés és felkésziiltség a biztositas soran

A sikeres rendezvénybiztositas alapja a jO csapatmunka és a gondos tervezés. A felmérés alapjan
elmondhatd, hogy a hivatdsos allomany altalanossagban nagyon jonak itéli az egyiittmikodést a
tarsszervekkel. A teljes valaszadadi kor tobb mint 90%-a (90,2%) szerint a kdzds munka hatékony volt a
rendezvényen. A tudatos, eldre tervezés megel6z6 szerepének megitélése rendkivil pozitiv volt a
kollégak korében. A jo hangulata k6zos munka mellett ezt igazolja, hogy a valaszadok donto tobbsége
(76,8%) gondolta ugy, hogy a kozos tervezés hatékonyan segitette a jogsértések megel6zését.

Eligazitas és szakmai felkészliltség

A rendezvénybiztositasi feladatok elotti eligazitasok megitélése vegyesebb képet mutat. Fontos
hangstlyozni, hogy ez az adat a kiilonb6z6 tipust rendezvényekre (a SZIN-re és egyéb eseményekre is)
vonatkozé eligazitdsok Osszesitett értékelését tiukrozi. Ezen Osszesitett adatok alapjan a hivatasos
allomany tobbsége (57,4%) pozitivan értékelte a kapott tajékoztatast.

A jovobeli szakmai fejlodés irant jelent6s nyitottsag mutatkozik. A megkérdezett kollégak tobbsége
(58,5%) részt venne olyan rendszeres képzéseken, amelyek kifejezetten a rendezvénybiztositashoz
kapcsolodé ismereteket (mint a tomegkezelés, konfliktuskezelés vagy egészségiigyi elsésegélynyujtas)
tamogatja.

A rendori jelentések adatai (2021-2025)

A Szegedi Renddrkapitanysag éves jelentései alapjan a vizsgalt 6t évben a fesztival biztositasa soran
tapasztalt biincselekmények jellege és gyakorisaga jelentésen valtozott. A rendéri 1étszam 2021-ben 114
6 volt, ami a kovetkezo6 években csokkent. 2022-ben 54 fére, 2023-ban pedig 48 fére, ami a parancsnoki
dontés értelmében elegenddnek bizonyult. Ezt kdvetden, 2024-ben 73 £6, 2025-ben pedig 55 {6 vett részt
a biztositasban. Ezzel parhuzamosan a fesztival latogatottsaga a kovetkezéképpen alakult: 2021-ben,
amikor a Covid-19 jarvany miatt csak belfoldi latogatokat fogadott az esemény 69 800 6, 2022-ben 91
350 6, 2023-ban 113 100 £8, 2024-ben 98 700 f6, mig 2025-ben 101 200 5 volt.’

A vizsgalt 6t év alatt a legszembetiinObb valtozas a kabitoszerrel kapcsolatos bilincselekmények
megjelenésében figyelhetd meg. A 2021 és 2024 kozotti idészakban az 6sszefoglalo jelentésekben nem
talalhaté erre vonatkozo adat. Ezzel szemben 2025-ben a renddrség 6 személyt fogott el és 6 fovel
szemben inditott biintetdeljarast kabitoszerrel kapcsolatos blincselekmények elkovetése miatt. Ez
egyértelmiien a 2025. évben renddrség altal életre hivott és elinditott Delta orszagos akcio tervnek volt
koszonhetd. A program egyértelmii és vilagos célja, hogy a drogok terjesztése fogyasztisa a
kozbiztonsag javitasara fokuszalva hattérbe szoruljon.

7 Kolonics Erika a SZIN fesztival szervezéje éltal biztositott hivatalos adat.



Az ittas vezetés visszatéré problémaként jelentkezett a fesztival idején. A 2023-as és a 2024-es évek
viszonylag csendesek voltak, mert egyetlen gépjarmiivezetével szemben sem meriilt fel ittas
jarmiivezetés gyanuja. Ehhez képest 2021-ben 2 biintet6 feljelentés és 1 kozigazgatasi birsag ker(lt
kiszabasra. Az érintett kérdéskor 2025-ben valt a legstlyosabba, amikor 8 biinteté feljelentést és egy
156.000 Ft-os kozigazgatasi birsagot is kiszabtak ittas vezetés miatt a rend6rok a SZIN biztositasaval
osszefliggésben.

2021-ben 440 személyt igazoltatott a rendorség a rendezvénybiztositassal dsszefliggésben 2022, évre
vonatkozoan nincsen fellelhetd adat. 2023-ban 93, 2024-ben 113, 2025-ben pedig 85 személyt
igazoltatott a rendérség a SZIN biztositassal Osszefiiggésben. A biztositasban a Polgardrség is egyre
novekvo szerepet vallalt, ami a civilekkel vald sikeres egyiittmiikodést mutatja. 2022-ben 4 f6 segitette
a renddrség munkajat, 2024. évre a 1étszamuk 27 fére emelkedett.

Az igazoltatasok szamanak csokkenése arra utal, hogy a renddrség valoszinileg attért a célzottabb
ellendrzésekre, és inkabb azokra a személyekre 6sszpontositott, akik gyantsan viselkedtek.

A biincselekmények és szabalysértések alakulasa
A jelentések alapjan a biincselekmények jellege és gyakorisaga évrdl évre valtozott.

1. szamu tablazat: A SZIN fesztival biztositasaval kapcsolatos rendéri intézkedések osszesitése (2021-

2025)
Kategdria | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025
Szemeélyi &llomén
Rendéri 1étszam 114 16 54 6 48 16 73 6 55 16
Polgarér 1étszam n. a. 4 16 16 6 27 16 17 6
Intézkedések
Igazoltatas 440 db. n.a. 93 db. 113 db. 85 db.
Elfogés 2 db. (ittas vez.) 1 db. (gar.) 2 db. (gar.) 1 db. 6 db. (kab.)
12 db.
Elsallitas 4db. (ittas vez) | ° ?ttt’as(zv gj‘r) Ll na 10 db. %e';f’gsl'(gb'_t’tals
eng. nél. vez.)
Biztonsagi intézkedés 3 db. 1 db. 3 db. 1 db. 1 db.
Biincselekmények
14 db.
Biintetd feljelentés 2 db. (ittas vez.) 2 db. (gar.) 2 db. 2 db. (8 ittas vez., 6
kab.)
Ittas jarmiivezetés 2 db. 2 db. n. a. n. a. 8 db.
Kabitoszerrel kapcs. n. a. n. a. n. a. n. a. 6 db.
bcs.-k.
Garézdasag n. a. 2 6 2 6 n. a. n. a.
, 1 db.
Lopas (mobiltelefon) n. a. n. a. n. a. 1 db.
Szabdlysértések és egyéb intézkedések
Figyelmeztetés 58 db. n.a. 1 db. 12 db. 6 db.
e 2/36 500 Ft.
Helyszini birsag (6ssz. 3/30 000 Ft. N a 4/45 000 7/161 500 (1 koztiszt., 1
Ft.) Ft. Ft. Ko
0zlek.)
Szabalysértési 1 db. (eng.
- B n. a. n. a. n. a. n. a. .
feljelentés nélk.vez.)
Kozigazgatasi birsag | 1 £6 (ittas vez.) 1 £8 1 5&900 n.a. U (Iltffs?/%(x t
Zajpanaszok 5 bejelentés 5 bejelentés 19 bej. 26 bej. 18 bej.

Forras: sajat szerkesztés a Szegedi Rendérkapitanysag Kozrendvedelmi Osztalyanak éves sszefoglald
jelentései alapjan (Ugyszamok: 06010-160/83-16/2021. rendb. 06010-160/144-13/2022. rendb. 06010-
160/184-13/2023. rendb. 06010-160/190-8/2024. rendb. 06010-160/189-12/2025. rendb.)



Osszegzés és kovetkeztetések

A kutatas fobb eredményeinek osszefoglalasa

A kutatas a SZIN biztonsagat vizsgalta, két kiillonb6z6 szemszogbdl: a fesztivalra latogato civilek és a
biztositasban dolgozo6 rendérok tapasztalatai alapjan. A civil latogatok valaszaibol kider(lt, hogy a SZIN
egy kiemelkedden biztonsagos rendezvénynek szamit, ahol a résztvevok jol érzik magukat. Egy fesztival
biztonsadganak ndvelésére a megkérdezett civil latogatok Aaltalanossagban a teljes személyzet
felkészitését és a civil ruhas biztonsagiak jelenlétét tartottak a leghasznosabbnak. Ezek a javaslatok a
SZIN esetében is relevans fejlesztési iranyokat jeldlnek ki. A szigoribb beléptetés kérdése ugyanakkor
erdsen megosztotta a valaszadokat. A hivatasos dllomany kdrében végzett felmérése megerdsitette, hogy
a biztositasban tapasztalt, a helyszint jol ismerd rendérok vesznek részt, akik hisznek abban, hogy a
jelenlétiikkel csokkentik a jogsértések szamat. A rend6ri intézkedések leggyakoribb okai a gardzdasag
¢s a kabitoszerrel kapcsolatos cselekmények voltak. Az allomany egyértelmiien az alkohol- és
droghasznalatot tartja a legnagyobb biztonsagi kockazatnak, ami jelentdsen ndveli a renddri
beavatkozasok és intézkedések szaméat. A hatékonysag noveléséhez a legfontosabbnak a jobb
megvilagitast, a szigorabb beléptetést, a civil ruhas felderitést és a modern technikai eszkdzok (kamerak,
drénok, drogtesztek) hasznalatat nevezték meg.

A hipotézisek értékelése

A kutatds mindharom feltételezést igazolta. Az adatok egyértelmiien megmutattak, hogy a civil
fesztivalozok és a hivatasos allomany eltérden latjak a biztonsagi helyzetet, a kockézatokat és a hatékony
megoldasokat.

1. hipotézis: A biztonsdgot noveld intézkedések tamogatottsaiga eltéré: A civilek a szubjektiv
biztonsagérzetet, a hivatasos allomany az objektiv biinmegel6zést helyezi el6térbe: Ez a hipotézis
igazolast nyert, azonban fontos hangsulyozni, hogy ezt a megallapitast a SZIN-en jart civil valaszadok
korében tudtam megerdsiteni. Ok értékelték ugyanis a legmagasabbra a teljes személyzet felkészitését.
Mivel a mas fesztivalokon jard civil csoport ezt a kérdést nem kapta meg, a hipotézis érvényességét a
teljes civil mintara nem lehet kiterjeszteni. Mig a hivatasos allomany egyértelmiien a rejtett, proaktiv
biiniigyi felderitést (civil ruhas jelenlétet) tartja a leghatékonyabbnak (3,67-es atlag), addig a SZIN-en
jart civil latogatok leginkabb a belsd, emberkozponti diszkrét megoldasokat részesitik eldnyben, amely
a szubjektiv biztonsagérzetiiket ndvelik. Az 6 értékelésiik alapjan, a SZIN biztonsagat tekintve, a teljes
személyzet felkészitése (3,56-0s atlag) és a civil ruhas jelenlét (3,52-es atlag) bizonyult a keét
leghasznosabb intézkedésnek, ami a SZIN-re vonatkozodan is iranymutatonak tekintheté. Fontos
kiemelni, hogy ennél a valaszaddi csoportnal a lathatd, egyenruhas jelenlétet (3,38-as atlag) mindkét
emlitett, diszkrétebb megoldas megel6zte a hasznossagi rangsorban.

2. hipotézis: A biztonsagi kockadzatok eltérd sulyozasa: Ez a feltételezés is igazolast nyert. A két csoport
hozzéallasa az alkoholfogyasztashoz, mint kockazati forrashoz, eltér. A civil latogatok tobbsége az
alkoholfogyasztas probléméjat semlegesen itéli meg, azt a fesztivalkultira természetes velejardjanak
tekinti, addig a hivatasos allomany a jelenségek mogotti okokra fokuszal. Szerintik éppen az alkohol-
(81,7%) és a kabitoszer-fogyasztas (90,2%) az, ami a legtobb renddri intézkedést vonja maga utan. A
rend6rség tehat nemcsak a tiineteket (példaul egy garazdasagot) kezeli, hanem a kivalté okokat tekinti
a valédi biztonsagi kihivasnak.

3. hipotézis: 4 technikai eszkozok (kamerdk) eltérd értékelése: A feltételezés igazolast nyert, a javaslatok
egyértelmuien tiikkrozték a két csoport eltéré nézépontjat. A civil valaszadok (a teljes mintat alapul véve)
a személyes biztonsagérzetiiket kozvetlenil javito, gyakorlatias megoldasokat részesitették elonyben.
Szamukra a leghasznosabb infrastrukturalis fejlesztésnek egy fesztival kozvilagitassal nem érintett
terlileteinek jobb megvilégitasa volt (4,1-es atlag), ami a SZIN-re is relevans javaslatként értelmezheto.
Ezzel szemben a hivatasos allomany a biiniild6zés hatékonysagat és a megel6zést egyszerre szolgalod
technikai eszkozoket tartotta a legfontosabbnak. Az 6 rangsoruk élén a lathatdan kihelyezett térfigyeld
kamerarendszerek veégeztek (4,47-es atlag). Ez alatdmasztja a hipotézist, mivel a kamerak lathatosaga
az elrettentés révén csokkenti a kisebb jogsértések szamat, ami tehermentesiti az allomanyt, mig a



rogzitett felvételek az operativ-felderit6 munkat segitik, igy novelve a biinildozés altalanos
hatékonysagat. Ez a hatékonysagkozponta szemlélet a kizarolag a rend6rokre fokuszald adatokbol is
kiolvashatd: mig a konkrét tennivalok (,,MIT?”) koz6tt a jobb kozvildgitast tartottak fontosnak, addig a
hatékony munkavégzés eszkozei (,MIVEL?”) koziil a megkérdezettek (82,9%) a jobb technikai
felszereltséget nevezték meg, melynek a kamera az egyik kulcseleme.

Osszegzés és javaslatok

A kutatas bizonyitotta, hogy a SZIN biztonsagos rendezvény. A legfontosabb tanulsag, hogy a civilek
¢s a rendérok mashogy élik meg a biztonsagot, és a két nézdpont egyszerre érvényes. A sikeres
biztositashoz tehat kettés stratégidra van szikkség. Ennek egyszerre kell novelnie a latogatok
biztonsagérzetét €s segitenie a renddrség szakmai munkéjat. A lathatod renddri jelenlét és a rejtett, civil
ruhds felderitést tehat nem ellentétes, hanem egymast erdsitd moddszerek. A dolgozatban felvetett
javaslatok a technolédgiai 1jitasokrol és a megel6zésr6l nem csupan elméletek, hiszen a hazai
fesztivalokon mar talalunk sikeresen mikodo példakat. Ilyen a Balaton Sound 6t éve beszerzett ,,Safety
First” program is. Ennek keretében elismert szakérték, mint Dr. Zacher Gabor toxikologus és Dr. Hevesi
Kriszta szexualpszichologus, onkéntesekkel egyutt segitik a helyszinen a biztonsagos bulizast. A
program talan legmodernebb megoldésa a fesztival mobilapplikacigjaba épitett ,,panikgomb”, amivel
barki gyorsan és tapintatosan tud segitséget kérni. Ez a megoldas azért is kiilondsen érdekes, mert a sajat
kutatasom is kimutatta, hogy a SZIN latogatoi szintén tdAmogatnanak egy hasonlo vészjelzo szerepet. A
Balaton Sound példaja tehat azt bizonyitja, hogy a szakért6i hattér, az onkéntes segit6k €s a modern
technolégia harmasa valéban hatékonyan néveli egy tomegrendezvény biztonsagat.®

A kutatds alapjan az alabbi tényleges javaslatok fogalmazhaték meg a rendezvény biztonsaganak
tovabbi noveléseére.

Modern technolégia és biztonsagosabb kérnyezet

Infrastruktira a latogatoknak: A fesztival kozvilagitassal leginkabb elmaradottabb részeinek (parkolok,
mosdok kornyéke) jobb megvilagitassal valo ellatasa és a jol lathato térfigyeld kamerarendszer (CCTV)
bovitése. Ezek mellett az épitett kdrnyezet tudatos alakitasaval kell csokkenteni a bilincselekmények
elkdvetésének lehetoségét.

Technolodgia a renddrségnek: A dréonok rendszeres alkalmazasa a tomeg figyelésére, tobb testkamera
biztositasa, valamint helyszini kabitoszer-gyorstesztek bevezetése az intézkedések gyorsitasa
érdekében.

Célzott megelozés és kommunikacio

Bar a prevencios programok tamogatottsagara vonatkoz6 kérdésre csak kevesen valaszoltak (N=19),
ami miatt az eredmény nem altalanosithato, az 6 koriikben a nyitottsag rendkiviil magas volt (84,2%).
Ezt, 0sszekdtve azzal, hogy a rendorség a szerhasznalatot tartja a f6 kockazatnak, mégis indokoltta teszi
a célzott prevencids pontok létrehozasat. Ilyen lehet példaul egy informacids és segité pont, ahol a
fesztivalozok vizet és tanacsokat kaphatnak a biztonsagos bulizasrol, vagy akéar egy modern, helyszini
droganalitikai szolgaltatas (drug checking) is, amely a veszélyes anyagok kiszlirését segiti. A civilek
kérésének megfelelen egy fix, jol lathato és allandd elérhetd biztonsagi pont kialakitasa, ahol gyorsan
lehet segitséget kérni a biztonsagi szolgalattél vagy a fesztivalon dolgozé személyzettdl.

Az ,,emberi tényez6” erositése

A civil fesztivallatogatok altalanosan leghasznosabbnak itélt javaslata (3,56 atlag) a teljes fesztival-
személyzet (pultosok, takaritok) biztonsagi képzése volt a biztonsdgi kockazatok (zseblopas, egy ittas
vendéget a pultnal nem szolgalnak ki és agressziv lesz) és az altalanostol eltéré élethelyzetek (rosszullét)
felismerésére és kezelésére. Fontos a civil ruhas biiniigyi felderitok jelenlétének a novelése a kabitoszer
terjesztok és fogyasztok kiszlirése és elfogasa érdekében. Ez a SZIN szdmara is egy konnyen
megvalosithato, hatékony javaslat.

(URL4)8



A hivatasos allomany igénye alapjan (58,5% venne részt) javasolt rendszeres, rendezvénybiztositasra
specializalt képzések (pl. tdmeg- és konfliktuskezelés) szervezése.
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Gellér Tamas
Motorkerékparos vezetéstechnikai tréningek jelentosége a
baleset-megel6zésben

The Importance of Motorcycle Riding Training in Accident Prevention

Absztrakt

A motorkerékparos kozlekedés népszeri, am rendkiviili kozlekedésbiztonsagi kockdzattal jaro
kozlekedési mod. A tanulmany bemutatja, hogy a motorkerékparvezet6k milyen indittatasbol hasznaljak
ezen kozlekedési eszkdzt, és milyen konkrét veszélyekkel kell szembenézniiik. A balesetek megelézése
érdekében szamos kidolgozott vezetéstechnikai tréning Aall rendelkezésre, melyek részletesen
bemutatasra keriilnek. A szerz6 empirikus kutatisa alapjan bemutatja a motoros tarsadalom
gondolkodéasat a vezetéstechnikai tréningek vonatkozésaban. Egyrészt a balesetet szenvedett
motorkerékpar vezetdk szerint egy vezetéstechnikai tréningen vald részvétellel elkeriilhették volna-e a
balesetet, illetve érdemes lenne a tréninget a jarmiivezetd képzés folyamataba integralni. Kiilon fejezet
foglalkozik azzal, hogy a renddrség milyen szerepet jatszik illetve jatszhat a motorkerékparos balesetek
megeldzésében

Kulcsszavak: Kozlekedésbiztonsdg, Motorkerékparos kozlekedés, Vezetéstechnikai tréning, Baleset-
megeldzés, Motorkerékparos balesetek

Abstract

Motorcycling is a popular mode of transport, but it also carries an extraordinary risk to road safety. The
study shows the motivations of motorcycle riders for using this means of transport and the specific
dangers they face. To prevent accidents, a number of developed motorcycle riding skills training courses
are available and presented in detail. Based on the author's empirical research, he presents the
motorcycling community's views on driving training courses. On the one hand, according to motorcycle
riders who have had accidents, it is unclear whether they could have avoided the accident by
participating in a driving training course, and whether such training should be integrated into the driver
education process. A separate chapter deals with the role the police play or can play in preventing
motorcycle accidents

Keywords: Road safety, Motorcycling, Driving training, Accident prevention, Motorcycle accidents

Bevezetés

A motorkerékparos kozlekedés napjainkban egyre népszeriibb, legyen sz6 munkaba jarasrol, hétvégi
turazasrol, vagy épp adrenalinnal teli szabadsagélményrdl. Nagyon sok embernek ez egy életérzés, egy
fliggdség, amit nem tud madssal csillapitani csak ezzel a kozlekedési eszkdzzel. A motorkerékpar
azonban nemcsak szabadsagot ad, hanem kockazatot is hordoz. A kozlekedési balesetek statisztikai
szerint a motorosok a legsériilékenyebb kozlekeddk kozé tartoznak. A Kdzponti Statisztikai Hivatal
adatai alapjan évente tobb szaz olyan baleset torténik Magyarorszagon, amelyben motorkerékpar is
¢érintett és ezek jelentds része stlyos sériiléssel vagy halallal végzodik. Emiatt minden motorosnak
fokozott figyelmet kell tanusitania. Minden kétkereki jarmii vezetdjének fontos lenne az elméleti és
gyakorlati tovabbképzés, amit sajnos nem sokan vesznek igénybe, pedig életet is menthet egy szituacid
jo felmérése, vagy egy megfelel6 vészfékezés. Ezt szinte minden képzésen elsajatitjak a jarmlivezetdk
¢és még sok ilyen, a biztonsagos jarmiikezeléshez elengedhetetlen feladat szinesiti az oktatast. Mig a
személygépkocsik utasai karosszéria, biztonsagi ov és légzsak védelme alatt utaznak, addig a
motorkerékpart vezetdk legfontosabb védelmi rendszere a tudasuk, a rutinjuk és a helyzetfelismerd
képességlik, mert sajnos az aktiv és passziv biztonsagi eszk6zok nem mindig elegendéek az élet
megovasara. Sok frissen végzett motorkerékpart vezetd személy és gyakran tapasztaltabb tarsaik sem
kapnak elegendd lehetGséget arra, hogy kontrollalt kornyezetben gyakoroljak a veszélyes kdzlekedési
helyzetek kezelését.



Ezen a ponton lépnek be a vezetéstechnikai tréningek, amelyek célja, hogy a motorosok valos
szituaciokra készlljenek fel, de kockézatmentes korilmények kozott. Az ilyen képzések soran a
résztvevok megtanulhatjak, hogyan kell vészfékezni, hogyan kezeljenck egy megcsuszést, miként
helyezzék &t testsulyukat egy kanyarban, vagy hogyan reagéaljanak egy hirtelen akadalyra. Ezek az
ismeretek akar életet is menthetnek, hiszen sokszor egy tizedmasodperces dontés valasztja el a
biztonsagos megallast a stlyos balesettél.

Meégis, a vezetéstechnikai tréningek hazai és europai elterjedtsége messze elmarad a sziikségestol. Mig
néhdny orszagban a tréningek részét képezik a vezetdi engedély folyamatanak, addig Magyarorszdgon
ezek opcionélisok, sokszor koltségtéritéses formaban érheték el. Kezd és tapasztaltabb jarmiivezetok
szdmara is nyUjtanak olyan tudast, amire barmelyik motorozés soran szikségik lehet. Ennek kiemelt
jelentésége a szenzonkezdés, mikor a jarmiivezetd egy hosszu kihagyas utan iil ra a ,,vasparipara” talzott
izgalommal, pedig még a biztonsadgos motorozas feltételei nem mindig adottak. A tanulmény célja, hogy
feltarja a vezetéstechnikai tréningek szerepét a baleset-megelézésben, arra keresem a valaszt, hogy
milyen hatdssal van a tréning egy motorkerékpaart vezetd viselkedésére, biztonsdgérzetére, illetve
baleseti kockazatara. Ahhoz, hogy a motorkerékpéros kozlekedés ne csak élmény, hanem biztonsag is
legyen, szemléletvaltasra van sziikség, a hangsulyt a vezeti engedély megszerzésérél a folyamatos
fejlodésre, a vezet6i Onismeretre és a gyakorlasra kell helyezni. Mert végsd soron az szamit, hogy
mindenki biztonsagban hazaérjen.

Miért j6 a motoros élet?

A ,,motoros élet” nem csupan kozlekedési modot, hanem sajatos életstilust €s kompetenciakészletet is
jelent. Egyéni szinten egyszerre nyujt mobilitasi eldnyt, pszichologiai jollétet és készségfejlodést;
tarsadalmi-gazdasagi szinten pedig forgalomcsillapitasi, parkolasi és turisztikai hozadékai vannak.
Mindez nem teszi elhanyagolhatova a kockazatokat, de jol mutatja, hogy a megfeleld képzési és
biztonsagi keretek kozott a motorozas nettd haszna szamottevo lehet.

Mobilitasi és varosi elonyok

Motorkerékparral tipikusan rovidebb a menetid6 csucsidében, rugalmasabb a vonalvezetés, és kisebb a
parkoléhely-igény. A varosi kézathalozat kapacitaskihasznaldsa javulhat: az egynyomu jarmi kisebb
térfoglalasa mérsékelheti a dugokat, igy csokkenhet az idéveszteség és a kdrnyezetterhelés kdzvetetten.
A motorkerékpar teljes birtoklasi koltsége sok esetben alacsonyabb, mint egy személygépkocsié, ami
kuléndsen a mindennapi ingdzok szamara relevans.

Pszicholdgiai és egészségmagatartasi hasznok

A motorozas soran megélt ,.flow”-élmény, a fokozott helyzeti tudatossdg és a kompetenciaérzés
onértékelést és jollétet tiamogato tényezOk. A kozosségi dimenzid klubok, tarak, palyanapok szocialis
tokét épitenek. Készségfejlodés és atvitel mas kozlekedési helyzetekre. A motorkerékpar vezetése
finom motoros kontrollt, testsulyathelyezést, tapadaskezelést és kanyar-dinamikai megértést igényel. E
készségek részben atvihetk mas jarmivel vald kozlekedéskor, illetve altalanos kockazatértékelési
attitidot alakitanak.

Gazdasagi és turisztikai hatasok

A motoros ko6zosség szezondlisan élénkiti a bels6 turizmust (szallas, vendéglatas, rendezvények) és
specidlis szolgaltatasi szektort tart fenn (szervizek, felszerelés-kereskedelem, palyak). A kisebb
jarmiitomeg és fogyasztas egyes szegmensekben koltséghatékonysagi elényt jelenthet, kiilondsen rovid
és koOzepes tadvokon. Gazdasagi hatasat sajat példdmon tudom legjobban szemléltetni, miszerint a
személygépkocsim (1992 Mercedes 250D) éves biztositasa 95000Ft és atlagos fogyasztasa 7,51/100 km,
addig a motorkerekparom (2007 Honda xr 125L) éves biztositasa 17000Ft és atlagos fogyasztdsa 31/100
km. Emellett hatalmas elonyt jelent a kisebb fenntartasi koltségiik is, mert egy atlagos szerviz jelentdsen
olcsébb a kevesebb olajmennyiség és alkatrész mennyiség miatt. Toréskar vagy teljes felGjitas esetén is
kedvezdbb a pénztarcanknak, mert egy sok idommal rendelkezé motorkerékpart is olcsobb fényeztetni,
mint egy kisméretli személygépkocsit.



Biztonséag és kultlra: a hasznok feltétele

A motoros lét velejardja a megndvekedett sériilékenység. A ,,miért j6” kérdés igy elvalaszthatatlan a
hogyan lesz biztonsagos kérdésétél. A pozitivumok akkor realizalodnak, ha jelen van: védéfelszerelés-
kultdra (aktiv-passziv biztonsagi eszkozok, lathatosag), képzési palya a vezetdi engedély megszerzését
koveté idészakra (alap — halado tréning), kockézat-tudatos kozlekedési norma (sebességvalasztas,
kovetési tavolsag, latni-latszani).

Ezek nem csupan csokkentik a baleseti kockazatot, hanem ndvelik a motorozas élvezeti értékét is: aki
jol uralja a jarmiivét, nagyobb biztonsagérzettel és kisebb stresszel kozlekedik. Megallapithat6 tehat,
hogy a motoros élet rugalmasabb mobilitast, pozitiv pszichés allapotot, magas szinti vezetési
kompetenciat és kozosségi értékeket kinal. A nett6 tarsadalmi haszon akkor érvényesul, ha mindezt
biztonségi kulturaval és élethosszig tarto tanuldssal parositjuk. Ezzel a keretezéssel a motorkerékpar
vezetés nemcsak ¢lményforras, hanem a tudatos, felelés kozlekedés modellje is lehet.

Vezetéstechnikai tréningek

A vezetéstechnikai tréningek célja, hogy a jarmiivezet6k kontrolladlt kdrnyezetben, strukturalt
feladatokon keresztiil fejlesszék a jarmiikezelési készségeiket, a veszélyészlelést és a dontéshozatalt. A
kozuti kdzlekedésben a motorosok sériilékenysége nagyobb, mivel passziv biztonsagi eszkézok kozl
csak az egyéni védofelszerelés az elsddleges biztonsagi eszkdziik tovabba a tudas, a rutin és a
helyzetfelismerés. A  képzések ezért nem pusztan ,ligyességi” gyakorlatok. Mérheto
teljesitménymutatok példaul: fékuat, kikerilési id6, ivkovetési pontossag, hibaarany mentén célozzak a
kockazat csokkentését. A tréningek felépitése tipikusan modularis: alapveté motorkezelés, gaz—fék—
kuplung koordinacio, testsulyathelyezés, vészhelyzeti mandverek: vészfékezés egyenesben ¢és
kanyarban, kikerulés, csliszaskezelés, majd dsszetett szituaciok: vegyes tapadas, akadalyfelismerés,
keresztez6dés-szimulacio. A modszertan kulcselemei a fokozatossag, az azonnali visszajelzés, valamint
a transzfer biztositasa a kozuti kérnyezetbe. A kognitiv komponensek, mint a tekintetvezetés, a
célfixacio elkeriilése, a helyzetfelismerés ugyanolyan fontosak, mint a mechanikai készségek. A vezetoi
engedély megszerzése csak belépd, a baleseti kockazat csokkenése a tovabbképzés és a gyakorlas
fuggvénye. A részvétel ugyanakkor gyakran opcionalis és koltségtéritéses, igy a tréningek elterjedtsegét
az ismertség, a hozzaférés és az attitidok is befolyasoljak példaul: talzott 6nbizalom, ,nincs ra
szitkségem” felfogas. A kutatast empirikus vizsgalat egésziti ki: kérdéives felmérés. A varhatd
eredmény, hogy a tréning rovidtdvon kimutathaté készségjavulast, kdzéptavon pedig tartdsabb
magatartasvaltozast hoz, ennek alapjan javaslatok fogalmazhatok meg a képzési standardokra, a
célcsoportokra €s a bevezetési 6sztonzokre. A végso cél: a motorozas élményének megorzése a kockazat
érdemi mérséklése mellett. Fontos azonban megjegyezni, hogy minden tréning mas. Mas oktatd, mas
kdrnyezet, mas cél. Ez mind olyan valtozo kérilmeény, ami miatt nem lehet csak egy képzésre ramutatni,
hogy ez a tokéletes. Ezért fontos, hogy minden jarmiivezet6 az 6 céljahoz legmegfelelébb képzést
valassza.

A vezetéstechnikai tréningeknek f6 kategoriai

Utcai (kozuti) tréning

Célja a biztonsagos és gordulékeny kozlekedés tAmogatasa valds forgalmi kdrnyezetben. A képzés témai
jellemzden a tekintetvezetés, a savpozicid megvalasztasa, az eldrelatas és veszélyészlelés fejlesztése,
tovabbé a fék—gaz—kuplung kezelések finomhangoléasa. A gyakorlati elemek kozé tartozhatnak a kozuti
kanyarivek, az el6zés helyes végrehajtasa, a lathatosag novelésének modszerei, valamint az esés vagy
¢jszakai kozlekedés sajatossagai. Elsdsorban kezd6 és kozéphalado, utcan motoroz6 résztvevok szamara
ajanlott.

Zart palyas (vezetéstechnikai palya)
Célja a keszségek fejlesztése kontrollalt, kocké&zatcsokkentett koriilmények kozott. A programok
jellemzden vészfékezési gyakorlatokat, kikeriilési mandvereket, tapadaskezelést, lassu mandverezést,



szlalomfeladatokat, kiilonbozé koriv- és S-iv gyakorlatokat, valamint a megfelel6 testhelyzet
kialakitasat tartalmazzak. Minden tudéasszinten hasznos, tipikusan ,,alap” és ,,halad6” modulokra bontva.

Versenypalyas tréning

Célja a nagyobb sebességli kanyarodds ¢és a jarmistabilitds kezelése biztonsadgos, zart
palyakornyezetben. A tartalom fokuszaban az idedlis ivvalasztas, a kanyar szakaszolasa, a féktav—
forditopont—géazkezelés Osszehangolasa, a testhelyzet, valamint az oktat6i visszajelzés (esetenként
telemetria) all. Jellemzden kézéphalado és haladé motorosoknak szol.

Off-road / terep

Célja a cstiszos vagy laza tapadasu feliiletek kezelésének fejlesztése, az egyenstlyérzék erdsitése és a
tapadas ,,megtalalasanak” gyakorlasa.

Az enduro/adventure irdny az allva motorozast, a testsulyathelyezést, a gyenge tapadasi viszonyok miatti
kerék megcsuszas kezelését és kontrolalasat, az emelkeddn—lejtén vald haladast, illetve a kavicsos és
saras felliletek kezelését hangstlyozza. A motocross a gyorsabb tempdja technikékra, az ugratasokra,
kanyarperemekre és ritmusszekciokra épit, a flat track a kontrollalt keresztbe csusztatast és az
ellenkormanyzast fejleszti, mig a trial a preciz egyensulyozast, a lassu technikéat és az akadalylekiizdést
helyezi el6térbe. Terepes alapok utcai motorosok szamara is hasznosak, mivel a stabilitas és a
tapadaskezelés jelentdsen fejlodhet.

A vezetéstechnikai tréningek gyakorlati megval6sulasa a piacon tébbféle szervezeti és mddszertani
formaban jelenik meg, ezért indokolt roviden attekinteni két, hazai kdrnyezetben is elérhetd, eltérd
fokuszu képzési rendszert. A kovetkezd alfejezetekben a BMW Motorrad Vezetéstechnikai Tréning
tobb szintre tagolt programjat, valamint a Jeli Motors altal szervezett tiraenduro és enduro képzéseket
mutatom be. A bemutatas soran elsdsorban a képzések célkitlizéseire, a fejlesztett készségek korére
helyezem a hangsulyt. A cél nem a programok mindsitése, hanem annak szemléltetése, hogy a
kiilonb6z0 tréningtipusok milyen kompetenciateriiletekre iranyulnak, és hogyan tAmogatjak a biztonsagi
tartalékok kialakitasat a kbzuti és terepes motorozasban.

A BMW Motorrad vezetéstechnikai tréningek, mint gyartéi tréningprogram
A BMW Motorrad vezetéstechnikai tréningprogramja Magyarorszagon t6bb, mint kilenc éve miikddik,
nemzetkdzi szinten pedig vilagszerte mintegy harom évtizede elérhetd. A képzés tobblépcsos
felépitésben tamogatja a motorosokat a biztonsagosabb kdzlekedésben, aszfalton és terepen egyarant. A
tanfolyamok nyitottak: barmilyen markaju, sajat motorkerékparral részt lehet venni, igy a gyakorlatok
arésztvevok egyéni fejlodését szolgaljak. A program célja, hogy a motorosok megismerjék sajat, illetve
jarmiiviik hatérait, és ezek figyelembevételével tudatosabban, ezéltal biztonsagosabban kozlekedjenek
a kozati forgalomban. A képzés a rutinosabb és a kevesebb tapasztalattal rendelkez6 motorosok szamara
is relevans, tovabba hosszabb kihagyas utan a korabban megszerzett tudas felfrissitését is tamogatja. A
program lépcséfokai az alapoktol a magabiztos, nagyobb sebességii orszaguti kanyarodasig terjednek;
ugyanakkor mar az alapszintii tanfolyam is a leggyakoribb vészhelyzetek kezelését helyezi el6térbe. Az
oktatast a BMW miincheni trénerakadémidjan végzett instruktorok vezetik, a tréningek a vallalat tébb
mint 50 éve miikodoé autds, valamint kdzel harom évtizede miitkodé motoros képzési tapasztalataira
épulnek. A hazai programok zart palyas helyszineken példaul a Kiskunlachaza reptéren vagy a
Kakucsringen valdsulnak meg, emellett a ,,Kozati Kanyartechnika” képzései bel vagy kiilfoldi
kanyarg6s Utszakaszokon keriilnek megrendezésre.

1

BMW Motorrad Vezetéstechnikai Tréning Halad6 Szint
,,Nagyon més érzés nagy sebességnél ranyulni a fékkarra, amikor kihajt eléd egy auté és az életed mulik
a helyes féktechnika alkalmazasan!” A BMW Motorrad vezetéstechnikai tréning halado szintje olyan,

1 BMW Motorrad Vezetéstechnikai Tréning: https://drivex.hu/bmw-motorrad-vezetestechnikai-trening/
(Letoltés datuma: 2025.11.25)
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zart és kontrollalt kdrnyezetben megvalosulo képzés, amelynek célja, hogy a résztvevok ne éles kozati
helyzetben talalkozzanak el6szor a kritikus mandverekkel, hanem feliigyelet mellett sajatitsak el a
biztonséagos és helyes megoldasokat. A leiras szerint a haladé modul az alapszinten megszerzett tudasra
¢épit: a feladatok nehezednek, és a végrehajtas tempoja is emelkedik, ezért a részvétel eléfeltétele az
alapszinti tréning teljesitése. A program hangsulyos eleme a vészfékezés fokozatosan novelt
sebességtartomanyban. A cél az autopalyan megengedett 130 km/dra, tovabba a kanyarodasi technikék
gyakorlasa eltérd és valtakozo iveken. Emellett a képzés a lasstt mandverezést is magasabb szintre emeli:
a résztvevok 1épésben, illetve annal is lassabb tempdn Osszetett feladatokat hajtanak végre, a jarmii
feletti kontroll fejlesztése érdekében. A tréning helyszine a Kakucsring, idétartama egy nap (9:00—
16:00, reggeli frissit6t és meleg ebédet tartalmaz, napkozben korlatlan iditéfogyasztassal), a részvételi
dij 49 000 Ft. (haladé tréning)?

BMW Motorrad Vezetéstechnikai Tréning Intenziv szint:

A BMW Motorrad vezetéstechnikai tréning Intenziv szintje els6sorban az orszaguti kozlekedésben
leggyakrabban jelentkezO, kanyarban el6forduld problémak kezelésére fokuszal, és ezekre kinal
gyakorlati megoldasokat. A képzés versenypalyai kérnyezetben zajlik, ugyanakkor nem palyamotoros
technikak oktatasat célozza: a hangsuly tovabbra is a biztonsagos kdzUti motorozason van, kifejezetten
a szerpentines szakaszokra jellemzé kihivasokhoz igazitva. A tematika életszerii szituaciokat dolgoz fel,
példaul a kanyar elején hibasan megvalasztott sebesség korrigalasat, a fékezés lehetséges modjait, illetve
a kanyarban felbukkané varatlan akadalyok esetén alkalmazhat6 dontéseket (lassitas vagy ivmaodositas).
A képzés helyszine a Kakucsring, id6tartama fél nap (kb. 5 6ra), részvételi dija 48 000 Ft. Az ar tartalmaz
egy meleg ebédet, ahol Gsszegzésre keriilnek a tanultak. A részvétel eléfeltétele a BMW Motorrad
Vezetéstechnikai Tréning alapszint elvégzése.®

BMW Motorrad Vezetéstechnikai Tréning Gyakorlé- és Utastréning

A gyakorlé tréning azoknak szol, akik elvégezték az alapszintii képzést, de tobb gyakorldsra van
sziikségiik a halado vagy az intenziv tréning elvégzése elott. Ezek az ligyfelek kedvezményes aron
végezhetik el Ujbdl az alapszintet. Az alapszint 6sszes gyakorlatat gyakorolhatjak Gjbdl, a lasst
mandverezéstdl a vészfékezésig és az akadaly-elkerllésig.

A tréningcsaladon beldl kiilon elemként jelenik meg az utassal vald kdzlekedésre épiil6 képzés, amely
abbol indul ki, hogy utassal kozlekedve a motorkerékpar dinamikaja és kezelhetdsége érdemben
megvaltozik. A hangsuly nemcsak a vezetd felkésziiltségén, hanem az utas viselkedésén is van, mar
alacsony sebességii mandvereknél is szamottevo jelentésége van annak, hogy az utas hova iranyitja a
tekintetét, hogyan tartja a felsdtestét, illetve mennyire kiszamithatéan koveti a jarmii mozgasat. Ugyanez
a szempont a vészfékezési és akadalyelkerilési feladatoknal még hangsulyosabba valik, mivel a helyes
reakciok hatékonysaga csokkenhet, ha az utas testtartasa vagy mozdulatai kedvezétleniil befolyasoljak
a motorkerékpar stabilitdsat. Ennek megfelelden az utastréning célja, hogy a parok strukturalt keretek
kozott sajatitsak el az 6sszehangolt kozlekedés alapelveit, kilonds tekintettel a veszélyhelyzetek
kezelésére. A tréning helyszine: Kakucsring Idétartama: 1 nap (9-t61 17 oraig, reggeli frissit6t és meleg
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ebédet tartalmaz, napkozben korlatlan iiditéfogyasztassal) Ara: 39.000.- Ft, utassal 49.000.- Ft A
részvétel feltétele a BMW Motorrad Vezetéstechnikai Tréning Alapszint elvégzése.*

Jeli Motors taraenduro és enduro tréning

Turaenduro tréning

A tréning els6sorban 140 kg feletti traendurokhoz ajanlott, akar utcai gumival is. Az off-road
tiraenduro tréning kidolgozott tematika mentén halad, és a lassabb, technikas motorkezelésre épit. A
program célja nem versenyzok képzése, hanem az, hogy a résztvevok magabiztos jarmiikezelést €s
begyakorolt feladatmegoldast szerezzenek off-road koriilmények kozott. A képzés legfeljebb 6 fos
csoportokban zajlik, és a fejlédést folyamatos, egyénre szabott hibajavitds timogatja. A tréning harom,
egymasra éptil6 modulbol all, amelyek kiilon-kilon egy-egy napot jelentenek. A képzés testesebb,
kevésbé terepes motorokkal is teljesithetd; korabban példaul Suzuki V-Strom és Yamaha Tracer tipusok
is részt vettek rajta. A tréningre teljesen kezddk is jelentkezhetnek. Motoros hdlgyek szdmaéra a
szervezOk kifejezetten ezt a képzéstipust ajanljak motortipustdl fuggetlenul (akar kisebb enduroval is),
a sikeresség biztositasanak szandékaval. A képzési napok egész naposak: a foglalkozasok egydras
etapokbol épiilnek fel, pihendkkel, valamint kisebb-nagyobb tarakkal megszakitva.

1. modul (Tokod Offroad Park): bedllitasok; alap testtartas és testhelyzetek; keresztiranyu stabilizacios
gyakorlatok; kuplung—fék—gaz koordinacio; egyensulyi feladatok; szlalom; kiilonb6z6 meredekségii
emelkeddn elindulas és megallas; visszafordulasok.

2. modul (Tokod Offroad Park): specidlis testhelyzetek; kuplung—fék—gaz feladatok; nagyon lassu
egyensulyi feladatok; szlalom emelkedén fel és le; terhelésvaltasok; specialis fékezési feladatok;
kdzepes faronkon vald atkelés; csusztatott elindulas.

3. modul (Tokod Offroad Park): meredek emelked6k lekiizdése, illetve nehezitett koriilmények
(réviditett nekifutés, tempd- és irdnyvaltoztatasok); terheléspumpalas; motorozas keréknyomban; nagy
faronkon atjutas (nehezitett helyzetekbdl is); visszafordulasok emelkeddén és lejtén, a motoron allva;
csusztatott megfordulas. A képzés dija modulonként 58 000 Ft, amely az egész napos képzést és az
étkezést is tartalmazza.®

Enduro

Ajanlott motortipusok: 700 cm?® alatti, legfeljebb 150 kg tomegli motorkerékpar, legalabb félterep
gumival. Az endir6 tréning harom, egymasra épiil6 modulbol all. Az alapozd képzés altalanosan
ajanlott, mert ebben sajatithat6 el a trialos alapokon nyugvo motoriranyitéasi technikak. Tapasztalati
megkozelitésben az alapozo modul sok esetben egy alkalommal is elegendd, ezt kdvetden a résztvevok
a Hillclimb vagy az Extrém modul felé Iéphetnek tovabb. A helyszinek kivélasztasa is lényeges
szempont, mivel az egyes palyak eltéré adottsdgokkal rendelkeznek, igy mas tipusu feladatokat és
kihivasokat tesznek lehetové. A haladobb modulok tobbszori ismétlése is indokolt lehet, mivel a
tréningek gyakorlati tartalma valtozatos, és az egyes alkalmak nem teljesen azonos feladatstrukturara
éplilnek.

Alapoz6 modul

A modul a motorkezelés alapjainak megtanitasara és begyakorlasara épil. Kiemelt elemek az egyensuly,
a motoron elfoglalt helyzet, valamint a kuplung—gaz—fék ésszehangolt kezelése. A nap masodik felében
a megszerzett alapokat a gyakorlatban keril alkalmazasra, a palya adottsdgaihoz igazod6 feladatokon
keresztiil. A modul kezd6k szamara is megfeleld, akar elsé terepes tapasztalatként is.
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vezetestechnikai-trening/bmw-motorrad-vezetestechnikai-trening-alapszintu-gyakorlo-es-utastrening/

(Letoltés datuma: 2025.11.25)

5 Jeli Motors: Turaenduré tréning: https://ielimotors.hu/turaendurotrening/ (Letdltés ddtuma: 2025.12.02)
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https://drivex.hu/bmw-motorrad-vezetestechnikai-trening/bmw-motorrad-vezetestechnikai-trening-alapszintu-gyakorlo-es-utastrening/
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Hillclimb modul (falméaszas)

A modul célja a technikés emelkeddk lekiizdéséhez sziikséges készségek fejlesztése. A gyakorlas része
az elindulas, a visszafordulds, az egykeréken torténd atfordulas, a terhelésvaltas, valamint a sziik
nyomban torténd feljarozast. Fejleszt6 jellegli gyakorlatként megjelenik a csokkentett nekifutds, az
akadalykertlés és a tempd tudatos csokkentése is. A feladatokat a nemcsak versenyenduro motorokkal
lehet végrehajtani, hanem szinte barmely enduro motorral 150kg-ig, ugyanakkor a modul sordn az
extrém palya elemei is megjelenhetnek.

Extrém enduro modul

A modul inkdbb koénnyebb, flirgébb motorkerékparokkal ajanlott. Egy 6sszetettebb, technikés
gyakorlopalyan zajlik, ahol a cél a motorkezelés tovabbi fejlesztése, valamint komplex akadalyok
lekiizdésének gyakorlésa, beleértve a motorkerékpar magabiztos iranyitasat extrém terepkornyezetben
is. A nap soran a hillclimb  jellegi  gyakorlatok is  visszakdszonhetnek.
A képzés dija modulonként: 44 000 Ft, amely az egész napos képzést és a palyadijakat tartalmazza. Az
étkezésrol és italrol a résztvevok egyénileg gondoskodnak.®

A fenti tréningek bemutatasa ravilagit arra, hogy a hazai vezetéstechnikai képzések tobb, egymast
kiegészitd irdnyban kinalnak fejlédési lehetdséget, aszfalton és terepen egyarant, eltérd tuddsszintekhez
igazodé modulrendszerben. A programok céljai és gyakorlati elemei jol kdrulhatarolhatok, ugyanakkor
dnmagaban a képzési struktira ismertetése nem ad valaszt arra, hogy a motorosok milyen motivaciok
mentén valasztanak tréninget, mennyire hozzaférhetonek tartjak ezeket, illetve milyen tapasztalatokat
és észlelt hasznokat tarsitanak a részvételhez. A tanulméany empirikus része ezért a tréningek
ismertségét, igénybevételét és megitélését vizsgalja. Ennek feltarasara kérddives adatgytijtést
alkalmazok, amely lehet6vé teszi a résztvevoi hattérjellemzok, a képzéssel kapcsolatos attitiidok €s a
tréningekhez kapcsolt biztonsagi percepciok 0sszefliggeseinek elemzését.

Kutatéas

Ebben a fejezetben a ,,Két keréken tudatosan — Kérdéiv motorosoktdl motorosoknak” cimii online
kérdoivre épiil6 empirikus vizsgalat eredményeinek bemutatdsara keriil sor. A kérddives felmérés célja,
hogy a hazai motorosok tapasztalatai és véleményei alapjan képet adjon arrél, hogyan itélik meg a
vezetéstechnikai tréningek szerepét a baleset-megelézésben. A valaszok feldolgozasa gyakorlati
nézépontbol is alatdmasztja a tréningekkel kapcsolatos kdvetkeztetéseket. A vizsgalat célja tovabba
annak feltardsa, hogy milyen készségeket tartanak kritikusnak (példaul vészfékezés, kikertlés,
kanyarodasi dontések), és ezek fejlesztésében milyen szerepet tulajdonitanak a tréningeknek.

Modszertani keretek

Az adatfelvétel onkéntes és anonim modon, online kérd6iv (Google Forms) segitségével tortént 2025.
majus 24. és 2026. januar 25. kozott. Ezen az id6szak alatt 353 kitoltés érkezett. A vizsgalat
eredményeinek értelmezéskor figyelembe kell venni, hogy a felmérés nem tekinthetd reprezentativnak:
a kapott eredmények nem a tarsadalom egészére, hanem a kérddivet kitoltd valaszadok tapasztalataira
és véleményére vonatkoznak.’

Kérdoiv elemzés

Kérdbivemet 243 férfi és 110 né toltotte ki. Eletkori megoszlas szerint a valaszadok 0,6%-a (2 £6) 14-
19 év kozotti volt, a 20-29 év kozotti valaszaddk 13,9%-ot tettek ki, ami 49 f6t jelent. 15,6%-ban a
valaszaddk 30-39 év kozott voltak. 40-49 év kdzott a valaszadok 30,6%-a volt, ami 108 {6t jelent. A
legnagyobb csoportot az 50-59 éves korosztaly alkotta (114 f6), mig a 60 év felettick szama 25 {6 volt.

6 Jeli Motors: Endurd tréning: https://jelimotors.hu/endurotrening/ (Letéltés ddtuma: 2025.12.02)

7 GELLER TAMAS: Két keréken tudatosan - kérdGiv motorosoktdl motorosoknak.
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSelhlGj4 belgYMLvpuK5WFwLZdQwprWuuWZbp8-
CrbgfeKoA/viewform?usp=header



https://jelimotors.hu/endurotrening/
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSelhlGj4_beIqYMLvpuK5WFwLZdQwprWuuWZbp8-CrbgfeKoA/viewform?usp=header
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSelhlGj4_beIqYMLvpuK5WFwLZdQwprWuuWZbp8-CrbgfeKoA/viewform?usp=header

Az ¢életkori megoszlas mellet fontos kérdés a kdvetkezo volt: Midta vezet motorkerékpart? A kitoltok
motorkerékpar-vezetési tapasztalata alapjan a fele (50,1%, 177 f6) tobb mint 10 éve vezet
motorkerékpart. Ezzel egyitt a 10 évnél kevesebb tapasztalattal rendelkez6k aranya kozel azonos
(49,9%, 176 £6), ezen beliil a 0-5 éves vezetési malttal birok 32,8%-ot tesznek ki. A megoszlas alapjan
a kérddiv eredményei egyszerre tiikrozhetik a rutinossag hatasat és a fejlédo, potencialisan magasabb
kockézatu csoport tréningigényét.

Szintén fontos kérdésem az volt, hogy vette-e mar részt vezetéstechnikai tréningen? A valaszadok
62,6%-a (221 f6) mar részt vett vezetéstechnikai tréningen, mig 37,4% (132 £6) még nem.

1. diagram

Vett-e mar részt vezetéstechnikai tréningen?

353 valasz

® lgen
® Nem

Sajat forras

Az eredmény egyrészt a tréningek irant nyitott, tudatos jarmiivezetdk feliilreprezentaltsagara utalhat,
masrészt ramutat arra, hogy a tréningek elérése és igénybevétele nem altalanos, igy célzott 6sztonzokkel
vagy rendszerszintl atalakitassal a részvételi arany érdemben novelhetd.

Azoktol a valaszadoktol, akik nemmel valaszoltak, azt kérdeztem, hogy milyen okb6l nem vettek még

részt ilyen képzésen.

2. diagram

Ha nem vett részt ilyen tréningen, miért nem?

132 vélasz
Nem latom értelmét 10 (7,6%)
Tul draganak taldlom 13 (9,8%)

Nem tudtam, hogy létezik ilyen 3(2,3%)
Nem volt ra lehetéségem (id...

103 (78%)

2 (1,5%)
Szégyenl6és vagyok és hané... 1 (0,8%)
60 éves folyamatos motoroz... j—1 (0,8%)
mikor kezdd voltan még nem... 1 (0,8%)
buszoson voltam.. :-) és hall... 1 (0,8%)

Most megyek. }—1 (0,8%)

Tavolsagl—1 (0,8%)

Nincs motoromji—1 (0,8%)

Most ismerkedek e vilaggal @ |1 (0,8%)
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A tréningen még nem részt vevo valaszadok (132 o) valaszai alapjan a legnagyobb visszatarto tényezo
nem az, hogy a tréninget feleslegesnek tartandk, hanem az, hogy egyszertien nem tudjak megoldani a
részvételt. Ez jol mutatja, hogy messze a leggyakoribb ok a nem volt ra lehetéségem (78%, 103 £6), ami
els6sorban idébeli, elérhet6ségi vagy logisztikai akadalyokra utal. A koltség mar joval ritkabban jelenik
meg (9,8%, 13 £6), de igy is latszik, hogy sokakndl a tréning plusz kiadasként jelenik meg. Az, hogy
valaki nem latja értelmét (7,6%, 10 £6), szintén eléfordul, de ez kisebb arany, tehat a probléma nem
elsésorban szemléleti. Az informacidhidny (nem tudtam, hogy 1étezik ilyen) csak elenyész6 mértékben
jelenik meg (2,3%, 3 £6), vagyis a legtobben tudnak a tréningekrdl, csak nem jutnak el rajuk. Az egyéb
valaszok példaul: tavolsag, élethelyzeti okok, komfortérzet inkabb azt erdsitik, hogy tobbféle személyes
tényez0 is kozrejatszhat, illetve még kettd olyan valasz érkezett, ami a nincs sziikségem szemléletet
kovette: ,,60 év folyamatos motorozas mellett béven van annyi gyakorlatom”, illetve: ,,nincs ra
sziikségem és mikor kezd® voltam még nem voltak, rutinnal meg nem latom értelmét.” Osszességében
a részvételi arany noveléséhez elsésorban az elérhetdséget kell javitani.

Kovetkezd kérdésem is azokhoz szolt, akik nemmel vélaszoltak az 5. kérdésre. Kérdésem az volt, hogy
részt venne-e vezetéstechnikai képzésen. A valaszadok 81,8%-a (108 f6) szeretne részt venni
vezetéstechnikai képzésen. Ez arra utal, hogy a tréning elmaradasanak f6 oka nem az elutasitd
hozzaallas, hanem a hozzéaférés és a gyakorlati akadalyok, igy a részvétel novelésének kulcsa az
elérhet6ség javitasa. A tréningek tarsadalmi elfogadottsaga és észlelt haszna magas, vagyis a
motorkerékpart vezetk korében jelentds része értékesnek gondolja, csak nem jut el ra.

Kovetkezo kérdésemnél arra voltam kivancsi, hogy valaki miért vesz részt egy ilyen képzésen, vagy aki
még nem volt ilyen tréningen, miért szeretne elmenni. A kérdés harom elére meghatarozott
valaszlehetdséget tartalmazott, illetve megadtam egy egyéb mez6t is, ahova mindenki szabadon irhatta
le gondolatait. A harom alap valaszlehetoségre érkezett a legtobb valasz. Magabiztossag novelése 200
jelolést, vészhelyzeti kezelések javitasa 251 jelOlést és a kanyarodasi technika fejlesztése 243 jel6lést
kapott. Egyéb valaszlehetéségnél a legnépszeriibb valaszok a motorkerékpar kezelésének javitasa,
mindegyik egyszerre, illetve a tavaszi szezonkezdés el6tti tudas felfrissitése allt. Kiilon szeretném
kiemelni, azokat a valaszokat, amelyek arra térnek ki, hogy a vezet6i engedély megszerzése nem ad
elegendd tudast: ,,Mert a jogositvany megszerzése nem elég alap ahhoz, hogy forgalomba menjiink™ és
,»Friss jogsi utan, kevésnek éreztem, amit tudok.” Ezek a valaszok azt jelzik, hogy tobb kitdlto a vezetoi
engedélyt inkabb beléponek tekinti, nem pedig teljes értékii felkészitésnek. Kiillondsen veszélyes lehet
ez foleg a kis rutinnal rendelkez6 vezetok korében. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy a vizsgaanyag
utdn még hianyzik a valddi forgalmi rutinhoz és a kritikus helyzetek kezeléséhez sziikséges gyakorlati
tudas, ezért a tréningek remek eszkdzok lehetnek a tanulés és a mindennapi kdzlekedés fejlesztésesre.
Ezt kovetden arra kérdeztem ra, hogy milyen készségekben szeretett volna, vagy szeretne javitani. Erre
a kérdésre ezeket a valaszokat kaptam:



3. diagram

Milyen készségekben szeretett volna/szeretne javitani?
329 valasz

Fékezés

Kanyarodas

Egyensulyozas

Alacsony sebességli mandverek
Nagy sebességil mandverek
Vészhelyzeti helyzetfelismerés

138 (41,9%)
233 (70,8%)
107 (32,5%)
185 (56,2%)
143 (43,5%)
225 (68,4%)
1(0,3%)
1(0,3%)
1(0,3%)
1(0,3%)
1(0,3%)
1(0,3%)

0 50 100 150 200 250

Eldélt motor felallitasa
minden év majusaban, "szezon...
Szerettem volna jol és biztonsa...

Semmin
Sajat korlatok felismerése

Sajat forras

A jeldlések alapjan a legnagyobb fejlesztési igény a kanyarodas terlletén jelentkezik (70,8%, 233
jelolés), ezt szorosan koveti a vészhelyzeti helyzetfelismerés (68,4%, 225 jelolés). Jelentés aranyban
szerepelnek tovabba az alacsony sebességii mandverek (56,2%, 185 jel6lés), ami a mindennapi
jarmiikezelési biztonsag szempontjabol kiemelt jelentOségii. A valaszadok kozel fele jeldlte meg a nagy
sebességli mandvereket (43,5%, 143 jelolés) és a fekezést (41,9%, 138 jelolés), mig az egyensulyozas
fejlesztését 32,5% (107 jeldlés) tartotta fontosnak. Egyéb valaszok kozott kiemelném a biztonsagos
motorkezelés fejlesztését és a szezonkezdés elotti tudasfrissitést. Az eredmények Osszességében azt
mutatjak, hogy a Kkitolték els6sorban a baleseti kockazat szempontjabol kritikus készseégekben
(kanyarodas, veszélyfelismerés, mandverezés, fékezés) éreznek fejlesztési igényt, ami aldtdmasztja a
gyakorlatorientalt tréningek szerepét a motorkerékparos kozlekedésbiztonsag erdsitésében.

A téma szempontjabol kulcskérdés, hogy akik vettek mar részt vezetéstechnikai tréningen, azok
hasznosnak talaltak-e.

4. diagram

Ha vett részt vezetéstechnikai tréningen hasznosnak talélta? 1 = Egyaltalan nem volt hasznos 5 =

Rendkivil hasznos volt
229 valasz

5(2,2%)
1(0,4%)

10 (4,4%)

30 (13,1%)

185 (80,8%)
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A kérdésre 229 6 valaszolt egy 1-5 skéalan (1 = egyaltalan nem hasznos, 5 = rendkivil hasznos). Az
eredmények nagyon egyirdnyuak: a résztvevok dontd tobbsége maximalis hasznossagot jelolt meg. 5-
0s értékelést adott 185 6 (80,8%), mig 4-est 30 6 (13,1%). Ez azt jelenti, hogy a valaszadok 93,9%-a
a tréninget kifejezetten hasznosnak tartotta (4-5). A kozépsod, inkabb semleges 3-as értékelés 10 fonél
(4,4%) jelent meg, az alacsony elégedettséget jelzd valaszok pedig nagyon ritkak: 2-es 1 {6 (0,4%), 1-
es 5 18 (2,2%). Osszességében a grafikon azt erdsiti, hogy akik eljutnak tréningre, azok utdlag nagyon
nagy aranyban értékesnek €s megtériilonek élik meg. Ez jol rimel arra is, hogy a tréning iranti
motivaciok a biztonsag szempontjabol kritikus teriletekre irdanyulnak, és a tréninget a résztvevok
tobbsége ténylegesen hasznos tudasként értékeli.

Ebbdl adddik a kérdés, hogy érezhetd fejlddés is érzékelhetd volt-e.

5. diagram

Erezte-e, hogy fejléddtt a tréning alatt?
231 valasz

Jelentds fejlédést éreztem 191 (82,7%)
Kevés fejlédést éreztem 37 (16%)
Nem tapasztaltam fejlédést 5(2,2%)
0 50 100 150 200

Sajat forras

A kérdésre 231 6 valaszolt. A megoszlas alapjan a tréningek hatasat a résztvevok tulnyomo tobbsége
egyértelmiien pozitivnak élte meg: 191 f6 (82,7%) ugy nyilatkozott, hogy jelentds fejlodést érzett.
Tovabbi 37 £6 (16%) kevés fejlodést tapasztalt, mig minddssze 5 {6 (2,2%) jelezte azt, hogy nem érzett
fejlodést. A megoszlas azt mutatja, hogy a tréningeken valo részvétel a résztvevok szubjektiv megitélése
szerint magas aranyban jar egyltt érzékelt készség- és magabiztossagnovekedéssel, és a ,,nem
tapasztaltam fejlédést” valasz elenyész6. Ez az abra kiilonosen jol kiegésziti a hasznossagra vonatkozd
értékelést. Nemcsak altalanosan hasznosnak tartjak a képzést, hanem a tobbség konkrétan fejlodést is
tarsit hozza, ami a gyakorlatorientélt képzések baleset-megel6zési szerepét erdsiti.

A folytatasbhan arra voltam kivancsi, hogy akik mar egyszer részt vettek egy vezetéstechnikai képzésen,
azok részt vennének-e még tovabbi tréningen. A ,,Részt venne-e tovabbi tréningen?” kérdésre 244 6
valaszolt, és a megoszlas nagyon egyértelmii: a kitolték 94,3%-a (230 f6) igen, mig 5,7% (14 f6) nem
valaszt adott. Ez a magas arany azt jelzi, hogy akik mar talalkoztak a tréningek gondolataval vagy
tapasztalataval, azok dontd tobbsége nyitott a folytatasra, illetve hosszabb tavon is értékesnek tartja a
fejlesztést. A tréning igy nem egyszeri Kkiprobalos alkalomként jelenik meg, hanem olyan
tevékenységként, amelyre a valaszadok nagy része szivesen visszatérne, ami a tréningek baleset-
megeldzési szerepét és elfogadottsagat tovabb erdsiti.

Mivel a tréningek hatasa szorosan kapcsolddik a balesetekhez, a kérddivben kiilon rakérdeztiink, hogy
volt-e mér kozuati balesete motorkerékpérral.



6. diagram

Volt-e mar kodzuti balesete motorkerékparral?

353 vélasz

® Igen
@ Nem

Sajat forras

A megoszlas szerint 35,1% (124 £06) jelolte, hogy igen, volt mar balesete, mig 64,9% (229 {6) azt, hogy
nem. Vagyis a valaszaddk koriilbelil harmada személyes baleseti élménnyel is rendelkezik, ami fontos
hattér, nem csak elméleti véleményekr6l van sz6, hanem sokakndl sajat tapasztalat is befolyasolhatja a
tréninghez valo viszonyt.

Ehhez szorosan kapcsolodik a kovetkezo kérdés, hogy a vezetéstechnikai tréning eldtt vagy utan tortént-
¢ a baleset. A balesetet atélt csoporton belill a kovetkezd kérdés azt vizsgalta, hogy a baleset a
vezetéstechnikai tréninghez képest mikor tértént. Itt 69,4% (86 f6) azt jelolte, hogy a tréning elétt, és
30,6% (38 {0) azt, hogy utdna. Ennek két erds lizenete van: egyrészt az eldtte tulsulya arra utal, hogy
sokaknal a tréning késébb jon, akar Gigy, mint egy tapasztalat utani tudatos 1épés. Masrészt az is latszik,
hogy a tréning dnmagéaban nem tesz balesetbiztossa, a balesetek egy része a tréning utan is bekdvetkezik,
vagyis a kockazat megmarad, csak csokkenthetd.

A kovetkezo abra logikailag kapcsolodik az el6z6 kérdéshez. Mennyire érzi ugy, hogy egy alaposabb
vezetéstechnikai képzés segitett volna elkerilni a balesetet. Az értékelés dtfokozatd skalan tortént, ahol
az 1-es érték a ,,semennyire”, az 5-0s pedig a ,.teljes mértékben” valaszt jelentette.

7. diagram

Mennyire érzi Ugy, hogy egy alaposabb vezetéstechnikai képzés segithetett volna elkeriilni a

balesetet? 1=Semennyire 5=Teljes mértékben
124 vélasz

59 (47,6%)

8 (6,5%)

25 (20,2%)
13 (10,5%)

20 (16,1%)
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Onmagaban értelmezve ez az 4bra konnyen félrevezetd lehet, mert azt a benyomast keltheti, hogy a
vezetéstechnikai tréningeknek nincs érdemi baleset-megel6z6 hatasuk. A kovetkezé kérdés ezért
kiegesziti ezt az eredményt, és arnyaltabb, realisabb képet ad a tréningek megitélésérol.

8. diagram
On szerint a vezetéstechnikai képzés képes csékkenteni a motoros balesetek szamat? 1=Nem

igazan 5=Teljes mértékben
353 valasz

8 (2,3%)
11 (3,1%)
80 (17%)
98 (27,8%)

180 (51%)
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A két abra eredményeit érdemes egyiitt értelmezni, mert eltérd szinten vizsgaljak ugyanazt a kérdéskort:
mig a 7. szamU diagramm altalanos vélekedését méri arr6l, hogy a vezetéstechnikai képzés képes-e
csokkenteni a motoros balesetek szamat, addig a balesetet mar atélt valaszadok egy konkrét, sajat
élményre reflektalnak, amikor azt értékelik, hogy egy alaposabb képzés segithetett volna-e elkeriilni a
balesetliket. A tréningek baleset-megel6z6 szerepébe vetett bizalom kifejezetten erds: a valaszadok
51%-a (180 f6) szerint a képzés teljes mértékben, tovabbi 27,8% (98 f6) szerint nagymértékben képes
csokkenteni a balesetek szamat, vagyis a valaszadok 78,8% 4-es vagy 5-0s értékelést adott. A tréning
hatasat inkabb elutasité vélemények aranya ezzel szemben alacsony (1-2 6sszesen 5,4%), ami azt
mutatja, hogy a tobbség a tréninget valos, megel6z6 jellegli eszkdznek tekinti.

Ezt a képet arnyalja a balesetet atélt csoport valasza (7. szdmu diagram): amikor a sajat baleset
elkeriilhetdségét kellett megitélni, a vélaszadok 47,6%-a (59 f6) a ,,semennyire” véleményt adta.
Onmagéaban ez az abra konnyen azt a benyomast kelthetné, hogy a képzés baleset-megelézési
szempontbdl kevéssé hatékony. Ugyanakkor a valaszadok dontd tobbsége altalanossagban ugy
gondolja, hogy a tréningek cstkkentik a balesetek szamat, akkor a balesetes csoport magas 1-es aranya
nem a tréningek haszontalansagat jelenti, hanem sokkal inkabb azt, hogy a sajat balesetiiket utolag olyan
helyzetként értékelik, amelyben nem lattak realis mozgasteret a kimenetel megvéltoztatasara. A
semennyire valaszok ebben az értelmezési keretben azt erdsitik, hogy a balesetek egy része a valaszadok
megitélése szerint killsé tényezok, varatlan koriilmények vagy a szituacid gyors lefolyasa miatt nem
kivédheto jellegli volt még akkor sem, ha altalanossdgban a tréninget megel6z6 hatastnak tartjak.
Mindemelett a skala masik fele is jelentos, hiszen 16,1% (20 £6) szerint egyértelmiien, és tovabbi 10,5%
(13 £6) szerint nagymértékben elkeriilheto lett volna. Vagyis még ebben a balesetes alcsoportban is van
egy jelentds réteg, aki konkrétan megeldzhetonek latja a sajat esetét jobb felkésziiltséggel.

A két abra egyuttesen ezért redlisabb képet ad, a tréningek megitélése 0sszességében pozitiv, és a
tobbség szerint képesek baleseti kockazatot csokkenteni, ugyanakkor a konkrét balesetek utdlagos
megitélésében sok esetben megjelenik az a tapasztalat, hogy az adott esemény nem feltétlendl volt
képzéssel megoldhatd. Ez a kettdsség Osszhangban van azzal a szemlélettel, hogy a vezetéstechnikai
tréningek elsdsorban kockazatcsokkentd eszkdzok, nem pedig abszolut garanciak a balesetmentességre.
Utols6 kérdésként, azt kérdeztem, hogy van-e barmi egyéb gondolat, amit szivesen megosztana a
vezetéstechnikai tréningekkel kapcsolatban. 96 valasz érkezett erre a kérdésemre, ezért csak néhéanyat
emelek ki. A beérkezett valaszokat osztalyoztam. 29 vélasz arra iranyult, hogy kotelezévé tenné



valamilyen formaban vagy beépitené a vezetéi engedély megszerzésébe. Ilyen valasz példaul:
,KotelezOvé tenném! A jogositvany megszerzéséhez nem adnak igazi, gyakorlati tudast, ezt
kizarolag vezetéstechnikai tréningen lehet megszerezni” 36 valasz ajanlotta ezt a fajta képzésfajtat.
,Mindenkinek ajanlom. Azokat féleg, amelyeket motoros rendér(ck) tartanak. & & BB”31%
nem ajanlotta, hogy valaki elmenjen. ,,Baleset nem emiatt van, hanem azért, mert az emberek tal
sokat képzelnek a motorozasi képességeikrél. Nem vezetnek defenziven. Ezen a tréning nem segit (a
legtébb esetben gydk 2-vel gurulgatés terel6kapok kozott).” és 28 egyéb megjegyzés érkezett. ,,A
defenziv vezetés sokkal fontosabb, mint mar egy kialakult szitudcié mentése.”

Osszességében a nyitott valaszok jol kiegészitik a kvantitativ eredményeket, a tréningek iranti igény
erds, de a megvalositas modja €s mindsége meghatarozo.

A rendorség szerepe

A renddrség egyik legfontosabb kozlekedésrendészeti feladata a kozlekedési szabalyok betartasanak
kikényszeritése, melyet tobb 6sszehangolt mddszer, technika és taktika alkalmazéasaval valésit meg.®
Az is fontos szempont, hogy a jogszabalykovetési hajlandosag novelése érdekében ,, csokkenteni kell a
szabalyos magatartas hatranyos, és névelni az elényds kévetkezményeinek valdsziniiségét”® A
rendérség a motoros vezetéstechnikai tréningekben nemcsak oktatoként, hanem szervezd és koordindlo
szerepben is részt vehet. Orszagos és varmegyei szinten képes roadshow-k és szezonindité tréningnapok
szervezésére, illetve a hozzaférési akadalyok (ritka idépontok, tivolsag) csokkentésére. A rendér-
motoros instruktorok hitelessége kulon érték, és kilfoldi mintdk példaul a brit BikeSafe alapjan a
rendorség altal vezetett, elméleti valamint megfigyelt kozati motorozast és részletes visszajelzést ado
programok jol miikodhetnek.’® Rendszerszinten pedig a kétlépcsés képzési rendszer (post-licence)
képzés bevezetésének szakmai tAmogatasara is alkalmas, amelyre nemzetkézi példa is talalhaté. !

A Csongrad-Csanad Varmegyei Rend6r-fékapitanysag illetékeségi teriiletén tobb motorkerékparos
vezetéstechnikai roadshow keriilt megrendezésre, amelynek célja olyan gyakorlati motorkezelési tudas
atadasa, amely hozzajarulhat a balesetek megel6zéséhez, illetve a kialakult veszélyhelyzetek
hatékonyabb kezeléséhez. A program felépitése lehetdvé teszi, hogy a résztvevok a szamukra kihivast
jelentd, fejlesztendd teriileteken gyakoroljanak, ezért a tréningek nem kizarélag kezdoknek szolnak. A
haladé motorosok szamara kiilon képzési szemlélet és nagyobb tapasztalatot igényld vezetéstechnikai
feladatok is rendelkezésre allnak.

Allomasok:

2025. aprilis 05.: Szentes, 2025. aprilis 26.: Hodmezdvasarhely, 2025. majus 03.: Szentes, 2025. junius
07.: Mako 2

Egy maésik példat emlitve, nagy sikere volt a Vas Varmegyei Rendor-fokapitanysag Baleset-megeldzési
Bizottsaga altal szervezett vezetéstechnikai tréningnek. Az orszag tobb pontjardl is jelentds érdeklddést
valtott ki, és tobb tucat motorost mozgatott meg. A szombathelyi tréningen junius 11-én délutan 47
motoros vett részt, akik tobb varmegyébdl érkeztek azzal a céllal, hogy motoros rendérok iranymutatasa

8 Major Rébert; Mészaros Gabor: Thoughts on Road Traffic Control, INTERNAL SECURITY 12 : 2 pp. 313-319., 7
p. (2020)

9 Juhdsz Anikd ; Major Rébert: A kézuti ellendrzés pszichikai hatdsa és a szabalyszegé magatartdsok hattere
MAGYAR RENDESZET 21 : 4 pp. 155-170. , 16 p. (2021)

10 BjkeSafe — UK’s #1 Police-led Motorcycle Safety Initiative https://bikesafe.co.uk/ (Letdltés datuma: 2026.01.14)

u Multi-phase training - general information

https://www.oesterreich.gv.at/en/themen/persoenliche dokumente und bestaetigungen/fuehrerschein/1/4/
Seite.040130?utm (Letoltés datuma: 2026.01.15)

12 CSONGRAD-CSANAD VARMEGYEI RENDGBR-FOKAPITANYSAG: Motoros vezetéstechnikai roadshow
https://www.police.hu/hu/hirek-es-informaciok/baleset-megelozes/aktualis/motoros-vezetestechnikai-
roadshow?utm source (Letdltés datuma: 2026.01.16)
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mellett gyakorlati tanacsokat és technikai fogasokat sajatitsanak el, valamint tovabb fejlesszék
jarmiikezelési készségeiket.

A program a résztvevok szamara folyamatosan aktiv volt: a szervezok a gyakorlati feladatok mellett
kifejezetten kétkerekii jarmiivekre szabott KRESZ-teszttel is késziiltek. A tréninget kovetd
visszajelzések Osszességében pozitivak voltak, és a résztvevok - a hasznalt motorkerékpar tipusatol
fuggetlenil - felkésziiltebben vaghattak neki a kozuti kozlekedésnek. A szervezok jelzése szerint a
jovoben is terveznek hasonld rendezvényeket, amelyeket a balesetek megelézésének célja indokol.*®

A renddrségi részvétel a vezetéstechnikai tréningekben nemcsak abban jelenhet meg, hogy egy-egy
helyszinen tréninget vagy roadshow-t szerveznek, hanem abban is, hogy a programok elérhet6ségét és
lathatosagat rendszerszinten javitjak. A kérd6iv eredményei szerint a tréningen valo részvétel egyik
legnagyobb akadalya a ,,nincs ra lehetdségem” jellegli ok, ezért kiiléndsen indokolt a tobb helyszint és
tobb idopontot kinald, varmegyei vagy orszagos iitemezés. Tovabba ezek a tréningek ingyenesen
latogathatok, ami kulondsen hasznosak azok szamara, akik anyagi vagy elérhetdségi okokbdl nem
tudnak részt venni a piaci alapon mitkddé képzéseken. Emellett a motoros rend6rok bevonasa hitelességi
szempontbdl is értékes, és a tréningek tartalmi fokusza jol illeszthetd a baleset-megeldzési célokhoz.

Osszegzés

A tanulmény azt vizsgélta, hogy a motorkerékparos vezetéstechnikai tréningek milyen szerepet
tolthetnek be a baleset-megel6zésben, és milyen iranyu fejlesztések lennének indokoltak ahhoz, hogy a
vezet6i engedély megszerzése, ne lezarasa, hanem kezdete legyen a biztonsagos motorkerékparos
fejlodési utnak. A statisztikai attekintés és a szakmai tartalmak elemzése mellett az empirikus rész
kifejezetten arra adott valaszt, hogyan latjadk maguk a motorosok a tréningek hasznat és elérhetdségét.
A motorkerékparos kdzlekedésbiztonsag szempontjabdl kulondsen beszédes, hogy 2024-ben a halalos
aldozatok kozott 47 motorkerékparos és 12 segédmotoros is szerepelt, mikdzben a balesetek donto része
néhany tipikus okcsoport koré rendezédik: els6bbségi szabalyok megszegése, gyorshajtés, kanyarodasi
szabalyok megsértése. Ez azért l1ényeges, mert ezek a helyzetek nagy aranyban kapcsolédnak olyan
készségekhez és dontési mintakhoz, amelyeket kontrollalt kérnyezetben célzottan fejleszteni lehet.

Az empirikus vizsgalat atfogd képet ad a valaszadok véleményérdl, a tréningek tarsadalmi
elfogadottsaga és észlelt haszna magas, és a valaszadok jelentGs része a baleseti kockazat szempontjabol
kritikus készségek fejlesztését varja ezektdl a képzésektdl. Az eredmények egyértelmiien arra utalnak,
hogy aki eljut tréningre, az altaldban nagyon pozitivan értékeli. A hasznossagot 4-5-re értékeldk aranya
93,9%, és a résztvevok 82,7%-a jelentds fejlodést is érzett. Vagyis a tréning nemcsak elvben jo dolog,
hanem a megélés szintjén is kézzelfoghaté eredményt ad a tébbségnek. Kdzben a tréningen még részt
nem vevok oldalardl is fontos lizenet rajzolodik ki, a legnagyobb visszatartd tényezé nem a tréning
elutasitasa, hanem a hozzaférés. Ezt tAmasztja ala az is, hogy akik eddig nem vettek részt, azok kozul
81,8% szeretne a jovében tréningre menni.

Javaslatként ennek megfeleléen harom, egymasra épiilé irany emelhetd ki: a kotelezé képzési
minimumok, az utasszéllitashoz kapcsolddd felkészités kiegészitése, valamint a vezetéstechnikai
tréningek rendszerbe kapcsolasa 6sztonzok, vagy feltételek réven.

Végil a rendbrség szerepe azért kiemelheté, mert egyszerre tud hiteles oktatoi jelenlétet, szervezési
kapacitast és baleset-megelézési kommunikaciot folytatni. A roadshow-k és szezonindit6 tréningnapok
jO belépési lehetéséget jelentenek azoknak is, akik egy vallalkozas altal kinalt tréning koltségét nem
tudjak vallalni, vagy nehezen tudjdk megoldani az odautazast és/vagy az id6pontegyeztetést, mikdzben
a rendér-motoros instruktorok szakmai tekintélye erdsitheti a részvételi kedvet. A bemutatott hazai
példak is azt mutatjak, hogy ez a modell miikod6képes, és érdemes lenne kiszélesiteni.

Osszességében munkam f& iizenete, hogy a motorkerékpéros biztonsag kulcsa nem egyetlen tényezo,
hanem egy folyamat: alapképzés — készségszintii jarmiikezelés — kockazatészlelés és dontésfejlesztés
— rendszeres frissités és gyakorlas, mindez pedig akkor mikddik, ha hozzaférhetd, mindségi €s
0sztonzott. A tréningek ebben nem csodaszerként, hanem realis, mérhetd hatast kockazatcsokkentd

13 VAs VARMEGYEI RENDOR-FOKAPITANYSAG: Népszer( volt a tréning. https://www.akadalymentes.police.hu/hu/hirek-
es-informaciok/baleset-megelozes/aktualis/nepszeru-volt-a-trening?utm (Let6ltés datuma: 2026.01.17)
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eszkozként értelmezhetdk. A végsd cél pedig valtozatlan, hogy a motorkerékparral valo kozlekedés
élmény maradjon, és mindenki hazaérjen.
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Teleki Laszlo
Autopalyakon bekovetkezett kozlekedési balesetek okai és
tanulsagai

Causes and lessons learned from traffic accidents on Motorways

Absztrakt

A tanulméany a kozati kézlekedésbiztonsadg kérdéskorével foglalkozik. A magyar autépalyahalézat
kialakulasanak és fejlodéstorténetének bemutatasat kdvetden részletesen bemutatja a magyarorszagi
autopélyahéldzaton bekdvetkezett balesetek alakulasét, és elemzi a bekdvetkezett balesetek okait. Az
autopalydkon bekovetkezett baleseteket tiz éves idoétavlatban elemzi, kiillon megvizsgilva a
leggyakrabban el6forduld baleseti okként azonositott szabalyszegéseket. A szerz6 az adatok elemzése
alapjan biztonsagi mutatészamot dolgozott ki, mely alapjan egyrészt igazolja, hogy az abszolut baleseti
szdmadatokbdl a biztonsagra érdemi kdvetkeztetés nem vonhat6 le, masrészt felallitja a magyarorszagi
autopalyak biztonsagi sorrendjét.

Kulcsszavak: Kozlekedéshiztonsag, Autopéalya, Kozlekedési baleset, Baleset-megel6zés, Autdpalyas
balesetek

Abstract

The study examines road safety. After presenting the formation and development history of the
Hungarian motorway network, it details the evolution of accidents on the network and analyses the
causes of those accidents. Traffic accidents occurring on Hungarian motorways are analysed over a ten-
year period, separately examining the violations identified as the most frequent causes of accidents.
Based on the analysis of the data, the author has developed a safety index, using which he shows that
no meaningful conclusions can be drawn about safety from absolute accident figures, and, on the other
hand, establishes a comparative safety ranking of Hungarian motorways.

Keywords: Traffic safety, Motorway, Traffic accident, Accident prevention, Motorway accidents

Bevezetes

A kozlekedés az emberiség szaméra mindennapos tevékenység. Bele sem gondolnank, hogy ez
mennyire fontos 1étsziikséglet az életiinkben. Elvégre ahhoz, hogy meg tudjuk vasarolni az iizletekb6l
az élelmiszert, gyogyszert vagy barmi mast, ami sziikséges szamunkra, dolgoznunk kell. Ahhoz pedig,
hogy beérjiink a munkahelyiinkre kézlekedniink kell, akar gyalogosan, k6zosségi kozlekedéssel vagy
személygépkocsival és még sorolhatnank a végletekig. Tovabba a szabadidénkben kirandulasokkor,
utazashoz és minden egyéb tevékenység soran, ami helyvaltoztatassal jar, kozlekedniink kell. Ezen
tevékenység annyira az életlink része, hogy sokan bele sem gondolnak abba, hogy mennyi munka és
elhivatottsag lakozik azokban a személyekben, akik azon dolgoznak nap mint nap, hogy a
kozlekedésiink biztonsagos legyen, annak érdekében, hogy mindenki hazaérhessen.

Tanulmanyom az autopalyakon bekovetkezett kozlekedési balesetekrdl, azok bekovetkezésének okairol,
valamint tanulsagairdl szol.

Célkitlizésem az autopalyakon bekovetkezett kozlekedési balesetek okainak a feltardsa, annak
érdekében, hogy felhivjam a jarmiivezetok figyelmét azok veszélyeire. Segitséget nytjthassak abban,
hogy felismerjék a veszélyes helyzeteket, és elkeriilhessék a baleseteket. Tovabba a balesetek
kialakuldsanak tanulsagaibdl levonom azokat a kdvetkeztetéseket, amelyek feltarjak a balesetek
bekdvetkezésének folyamatat. Ennek a folyamatnak az ismeretével bemutatom az olvasoknak a
balesetmegel6zés alapjait. Végil Google kérdéiv segitségével szeretném megismerni a kitoltok
véleményét a kutatasi témammal kapcsolatban. Elsésorban azt szeretném megtudni, hogy a kitdltok
milyen véleménnyel vannak a balesetek szamanak minimalizalasa érdekében tehetd intézkedésekrol.
Tovabba azt, hogy milyen tapasztalatokkal rendelkeznek az autopalyakon valo kozlekedésrol.

A téméam feldolgozasa soran a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. adatai alapjan megvizsgédlom a hazai
autopalyak allapotat, sajatossagait. Tovabba kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl bemutatom az emberi,
a jarmi és kornyezeti elemeket. Kutataisom soran a Web-Bal alkalmazas részletes adatait kutatva



megallapitom az 6t leggyakoribb elsodleges baleseti okot és feltarom mindezek koriilményeit,
jogszabalyi szabalyozisait. Kutatdsom sordn a kérd6iv eredményeit felhasznalva feltirom az
allampolgérok tapasztalatait az autopalyankon valo kozlekedésiik kapcsan. Kérd6ivem kitér a kit61tok
altal esetlegesen elszenvedett, illetve okozott balesetek természetére. jellemzodire, valamint arra, hogy
az allampolgarok milyen intézkedéseket javasolnak a balesetek szdmanak csokkentése érdekében.

Uthaldzat a 20. szazadtdl

A XX. szazad elején Magyarorszagot is elérte a gépkocsi elterjedése, mely az Gtjaink kiépitésénél, illetve
karbantartasanal 0j igények teljesitését kovetelte meg. A szdzad végén Magyarorszag 0rszagos
kozuthalozatdnak hossza meghaladja a 30 000 kilométert. Ennek negyed része esik a fontosabb
sugariranyu, valamint ezekhez kapcsolodo orszagos jelent6ségli féutakra. Azonban ezeknek a forgalma
oly mértékben megemelkedett, hogy sok helyen megkozelitette a teljesitoképesség hatarértékét. A
szézad méasodik felében mar halaszthatatlanna valt a kiilféldén mar jél bevalt, magas szintre fejlesztett,
valamint hazénkban is er6sen igényelt autopalyak kiépitésének megkezdése. Magyarorszag autopalya-
halézatara vonatkozoan az els6 szakszerii koncepcio 1941-ben készilt el Vasarhelyi Boldizsar doktori
disszertacidjaként. Maga az alapelgondolés t6bbszor is mddosult, de megtartotta eredeti alapelvét,
amely kimondja, hogy a hazai autépalyak elsérendii célja a nagy forgalommal bir6 szakaszokon a
teljesitOképesség biztositasa a tranzitforgalom levezetése érdekében, tovabba erre a célra az
orszaghatarig kiépilild sugariranyt palydk sziikségesek, amelyeket Budapestet koriiloleld autopalya-
gyuri kot 6ssze egymassal. Magyarorszagon a sugariranyu autdpalydk koziil a Budapest és a nyugati
orszaghatar kozotti M-1 jelli az els6, amely a 20. szazad végére teljesen kiépiilt. A keleti orszaghatarig
vezetd M-3 jeli csak részben épiilt ki (Fiizesabonyig, 1998) hasonléan az M-5 jelii autopalya
(Kecskemétig, 1997). Az M7-es jelli autopalya a délnyugati orszaghatar felé haladva elérte a Balatont
(1978). Az autdpalyakat 6sszekoté MO jelii korpalya déli szakasza az M1 és M5-0s palyak, tovabba az
északi szakasza az M3-as, a 2/a és a 2-es Ut kdzott autdutként épilt Ki. Az autopalyak tervezésénél
nagyobb nyomsavszélességet és biztonsagi térkdzszélességet alkalmaztak. Az 1930-as években épilt
autopalyak burkolatai 5,50 méter szélességiick voltak, majd az évszazad végére elérték a 7,50 métert,
amihez leallosavok is csatlakoztak. A legkorszeriibb autopalyakon a két halado savra, egy lealld savra
kiterjed6 burkolatszélesség a szazad végére elérte a 10 métert. A szélesség ilyen nagy mértékii novelése
nélkil nem lett volna lehetséges az autopalyakon a személygépkocsik szamara a korabban 100, méara a
120 km/orés atlagsebessegek kialakulasa. A rendszervaltast kovetden az épitkezések lelassultak, viszont
a 2000-es évektol napjainkig jelentésen boviilt. Az elsé autopalya a vilagon az olaszorszagi Autostrada
dei Laghi, amely 1924-ben nyitotta meg kapuit Milano és Varese varosok kdzott, ezzel forradalmasitva
a kozlekedést. Ezen autdpalya iranyonként csupan egyetlen egy forgalmi savval rendelkezett. Azonban
az Ut szélessege 11 és 14 méter koz6tt mozgott, ami igen szélesnek szamit. Magét a burkolatot pedig
18-20 cm vastagsagu betonlapokbdl épitették. Ez az autopalya szintbeni utkeresztezédésekkel épiilt.
Ezen autépalya hasznalataért fizetni kellett, a bevételek az épités és fenntartas koltségeit fedezték®.
Kozathaldzatunk egy jellemzéje a tulkozpontositott, ugynevezett Budapest-centrikussag. Az elsd
vilaghabori utan a hataron talra keriilt a nagysagrendjiikben masodik 1épcsét jelentd telepiilések
gytirtije. Igy az orszagon beliil nétt Budapest relativ siilya.®

59Gall Imre: Magyarorszdg a XX. szdzadban, Babits Kiadd, Szekszard, 1996-2000, IV. kétet, p.:201.-221.
https://mek.oszk.hu/02100/02185/html/611.html (megtekintés datuma: 2025.10.06.)

50F|eischer Tamas: A magyar kézlekedés hdlézatai és az eurdpai csatlakozds, Eurdpai Tikér
mihelytanulmanyok, Budapest 1999, ISBN 963-9284-00-9, http://real.mtak.hu/id/eprint/4504
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forréas: https://itthonrolhaza.hu/terv-terv-hatan-milyen-legyen-a-magyar-autopalyahalozat/

Hazank atallomanya kdzutakra és maganutakra oszlik. Maguk a kdzutak allami tulajdond orszagos
kozutak, illetve 6nkormanyzati tulajdon( helyi kbzutak. Az orszagos kozuthaldzat hossza a 2024.
december 31-i adatok szerint 32 658,3 km. Mindebbdl az autopalyak hossza 1344,8 km, 559,1 km pedig
autout.®* Az orszagos kozutak telepiiléseken is keresztil haladnak, ezaltal a teleplléseink helyi
forgalmanak lebonyolitasaban is jelentds szerepet jatszanak. Mindazonaltal els6dleges funkciojuk a
személy- és aruszallitas, ennek érdekében kiemelkedéen nagy fontossagli mindaz, hogy utjaink a lehetd
legjobb allapotban legyenek. A 2024. december 31-i adatok szerint az orszagos kozutak burkolatéallapota
tekintetében elmondhatd, hogy a teljese kiépitett hdldézat mintegy a 28,9 %-a j6 minéségii, mig a 41,9
%-a rossz mindségii eredményt ért el. A keréknyomvalyi-mélység tekintetében az adatok szerint az utak
86,4 %-a jo, mig csak 1,8 %-a rossz. Az utak egyenetlensége tekintetében elmondhat6, hogy az utak
43,3 %-a j6 értékelést kapott, mig a 19,5 %-a rosszat. A kdzutak teherbirasa tekintetében kiderdilt, hogy
Utjaink 56,2 %-anak a teherbirasa jé, azonban a 25,2 %-anak rossz a teherbirasa. Mindezen adatokbdl
elmondhatd, hogy a fenti négy mutatdé mindsége, értékelése az évek sordn lassan javulod tendenciat
mutat.®?

51Magyar Kézat Nonprofit Zrt.: Az dllami uthdlézatrdl, https://internet.kozut.hu/download/orszagos-
kozuthalozat-hossza-2005-2024/, (let6ltés datuma: 2025.10.15.)

52Magyar Kézat Nonprofit Zrt.: Az dllami uthdlézatrdl, https://internet.kozut.hu/download/orszagos-kozutak-
burkolatallapot-adatai-2024-12-31/, (letdltés datuma: 2025.10.15.)
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forras: https://settlers.hu/hu/kozuti-kozlekedes-magyarorszagon-szabalyok-es-dijak-2025-ben

Balesetek az autopalyakon

A Magyar Kozat Nonprofit Zrt. adatai alapjan kigyijtott baleseti adatokat 2015 és 2025. kozott fel
tudtam dolgozni. Az adatok vizsgalata soran megallapitottam, hogy az 6t leggyakoribb baleseti ok 2015
és 2025 kozott a magyar gyorsforgalmi utakon az alabbiak:

Elsodleges baleseti okok gyorsforgalmu utakon: esetszam 2015-2025:
kovetési tavolsag be nem tartasa 1458
utviszonyoknak nem megfeleld vezetés 1001
forgalmi viszonyoknak nem megfeleld vezetés 676
figyelmetlenség 341
elalvas vezetés kozben 307

forrds: Web-Bal, szerz6 sajat szerkesztése

A kovetesi tavolsag

A kovetési tavolsagra vonatkozd magatartési szabalyokat az 1/1975. évi (Il. 5) KPM-BM egyuttes
rendelet a kdzuti kozlekedés szabalyairdl (tovabbiakban KRESZ) 27. szakasz (1), (2), (3) bekezdése
szabalyozza. Az (1) és (3) bekezdések a kovetési tavolsag helyes alkalmazasanak feltételeit
szabalyozzak, mig a (2) bekezdés a nagyobb méretli jarmiivekkel valo kozlekedés soran alkalmazando
kovetési tavolsagrol rendelkezik. A KRESZ 26 szakasz (4) bekezdése azonban kimondja azt is, hogy:


https://settlers.hu/hu/kozuti-kozlekedes-magyarorszagon-szabalyok-es-dijak-2025-ben

A jarmii sebességét az (1) — (3) bekezdésben emlitett sebességhatarokon belul ugy kell megvéalasztani,
hogy a vezeté jarmiivét meg tudja allitani az dltala belatott tavolsdagon beliil és minden olyan akadaly
elott, amelyre az adott koriilmények kozott szamitania kell.”

A gyorsforgalmu utakon a megfeleld kdvetési tavolsag betartasa rendkiviil fontos, mivel a megndvekvd
sebesség miatt egy esetleges baleset sokkal nagyobb kéarosodassal és sulyosabb kimenetellel jar. Az
autopalyakon a személygépkocsik tekintetében a megengedett legnagyobb sebesség 130 km/h, ezéltal a
sebességbbl és a reakcidid6bdl kiszamitva elvart, a megkozelitéleg 60-70 méteres kdvetési tavolsag
betartasa. A kovetési tavolsag vizsgalata soran fontos tényez0 a fékut és a reakci6idd. A fékut esetében
fontos vizsgaland6 tényez6 a sebesség, és a surlodasi egyiitthatd. A megengedett 130 km/Oras
sebességnél a surlodasi tényezok szaraz aszfalt esetén akar 90 méter fékutat is mutathatnak. Tovabba a
gumiabroncs anyaganak mindsége, annak mintazatanak mélysége, a gyartastol eltelt id6 is (ha tobb mint
6 éves) befolyasolhatja a fékat hosszat. Az 1 masodperces reakcididd tovabbi 36 métert tesz hozza a
fékuthoz. Figyelembe kell venni azt is, hogy magat a reakcididdt sok tényezd befolyasolja. Mindezek
mellett jArmiivezetés soran, életszerli helyzetben csupan becslések segitenek minket. A jarmiivek kozotti
tavolsagot megbecsulni csupéan a latasunkra hagyatkozva, rdadasul nagy sebesség mellett csak nagy
becslési hibaval lehet. A kovetési tdvolsagot befolyasolja még a forgalomstiriség is. Tehat a siirtibb
forgalom kisebb kovetési tavolsag tartasara kényszeriti a jarmiivezetoket A figyelmiink megosztasa, és
a nagy sebesség kozbeni tavolsag becslése fizioldgiai korlatokba Utkdzik. Ezért sokan javasoljak a
minimum 2 mésodperces kdvetési id6 tartasat.5

A kovetési tavolsagra vonatkozo jogszabalyok relativ tartalommal birnak, a jarmiivezetokre bizzak
annak a tavolsagnak a megbecslését, amely elegendé lehet ahhoz, hogy az eléttiik haladd jarmii
erdteljesebb fékezése esetén is biztonsagosan meg tudjanak allni. A kovetési tavolsag betartasat segitd
utburkolati jel a ,nyilhegy jel”, melyet Magyarorszagon is tobb autopalya-szakaszon is mar
alkalmaznak. Ez a jel a forgalmi sav kdzépvonalaban egymastol meghatarozott tavolsagra elhelyezett
jelzésekbdl, és egy hozzajuk tajékoztato jellegh tablabol all. A tabla felhivja a jarmtivezetok figyelmét
arra, hogy ha az eldttiik halad6 jarmii mogott csupan egyetlen egy jelet latnak, akkor veszélyes a kovetési
tavolsaguk, ha viszont legaldbb két jelet latnak, akkor a kovetési tavolsag nagysaga biztonsagos. A
kovetési tavolsdg megtartasa érdekében kifejlesztették a kdvetési tavolsagot ellen6rzd biztonsagi
rendszert. Ez a tavolsagtartd rendszer érzékelokkel figyeli az eldttiink halado jarmiivet és annak a
jarmiinek a sebességéhez igazodik, ezéltal a biztonsagos kovetési tavolsdg megtartasa érdekében
csdkkenti vagy éppenséggel noveli a jarmiiviink haladasi sebességét.®*

A Web-Bal alkalmazas adatai alapjan a 2015 és 2025 ko6zotti idészakban a sulyos sériiléses balesetek
esetében 457, a konnyl sériiléses balesetek esetében 941, a halalos kimenetelli eseteknél pedig 60
esetben a baleset elsédleges oka a kovetési tavolsag nem megfeleld megvalasztasa. fgy az esetszam
Osszesen: 1458.

Az utviszonyoknak nem megfeleld vezetés

Az utviszonyoknak nem megfeleld vezetés esetén foként a relativ sebességtullépésrol beszéliink. A
Web-Bal alkalmazas adatai alapjan ezen els6dleges baleseti ok esetén jellemzben a baleset tipusa:
palyaelhagyas jarmiivel egyenes uton vagy kanyarban a menetirany szerinti jobb vagy bal oldalon.

LA relativ sebességtullépésnek azt nevezzik, ha az egyébként megengedett legnagyobb haladasi
sebességhatdaron beliil, a jarmiivezeté eltulzott sebességgel halad és nem veszi figyelembe az

63Sz(ics Lajos: A kévetési tdvolsdg megvdlasztdsdnak elmélete, gyakorlata, a kbzlekedéknek a haza
gyorsforgalmi utakon megfigyelt kévetési tdvolsdg tartdsi szokdsainak elemzése, Kézlekedéstudomanyi szemle,
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utviszonyokat (vizszintes vagy fiiggoleges vonalvezetés), forgalmi viszonyokat, a latasi viszonyokat, vagy
az idéjardsi viszonyokat, "®®

Tehat a relativ sebességtullépés a sebességhataron beliil torténik, vagyis a jarmiivezetd a megengedett
sebességhataron beliil haladva Ggy valasztja meg a sebességét, hogy az nem felel meg iddjarasi, latasi,
forgalmi és Utviszonyoknak. A KRESZ 25. szakasz (1) bekezdésében megfogalmazott szabaly a
megengedett sebességhatarokon beluli kdzlekedésre vonatkozik, hiszen maganak a jogszabalynak nem
célja a mar szabalyszer(i magatartast tanusito jarmiivezet6knek még irdnymutatést is nyujtani. %

A relativ sebességtullépés esetén nyilvanvalonak tekinthetd az, hogy a jarmili sebességének relative
magas megvélasztasa az abszoldt hatarokon beliil, csupan valamilyen valtozas kapcsan realizalodik. Epp
ezért a jarmivezetd elGzetes felismerése nehézségekbe titkdzhet és mar utdlag, valamilyen
konfliktushelyzetben realizal6dik.®’

Szintén a relativ sebességtullépés korébe tartozik az iddjarasi viszonyoknak, illetve a latasi
viszonyoknak nem megfeleld vezetés. Az id6jardsi viszonyok esetében szamos koriilményt figyelembe
kell venniik a kozlekedésben résztvevoknek, tigymint az esézések, havazasok, jeges ut, amelyek
kdvetkeztében az Utburkolat csuszéssa valik, aminek hatésara a fékat megndvekszik, tovabba a kod, ami
miatt a latotavolsag jelentdsen lecsokkenhet. Ezek mind olyan koriilmények, amelyek fennallasa
esetében a jarmiivezetOknek fokozott ovatossaggal kell kdzlekednilk.

Az id6jarasi jelenségek koziil a legjelentésebb hatasa a forgalomra az esézésnek van, mivel a rossz latasi
viszonyok miatt, a jArmi és utburkolat kozott csdkken tapadasi tényez0, igy a vizen csuszas veszélye is
megnovekszik. Ilyenkor a jarmiivezetOknek csokkenteni kell a sebességiiket, valamint ndvelni a
kovetési tavolsadgukat, ez azonban lassitja a forgalmi aramlast és az utazasi id6 novekedését
eredményezi. A leesett csapadék mennyiségének fuiggvényében megallapitasra kertlt, hogy 0-4 mm/h-
ig nincs szamottevo hatas a haladasi sebességre. 5-10 mm/h-ig a hatas mérsékelt, maximum 10-20 km/h
a sebességvaltozas. 10-20 mm/h-ig mar intenziv sebességvaltozas kovetkezik be, akar 15-40 km/h
lassulas. 20 mm/h és felett mar akar 40 km/h sebességvaltozas is bekdvetkezhet. A havazas forgalomra
gyakorolt hatdsénak vizsgalata sordn tobb kutaté is megéallapitotta, hogy havas id6ben a
forgalomnagyséag akar 30%-kal is alacsonyabb lehet, mint szaraz id6ben. Maga a baleseti rata is
magasabb, viszont kevesebb személyi sériilés kdvetkezik be. A sulyos és halalos kimenetelii kozlekedési
balesetek szama is alacsonyabb a szaraz id6jarasi korilményekhez képest. A kutatasok kimutattak, hogy
a téli idGszak kezdetén az elsG hoesést kdveté napon tobb baleset torténik, tovabba a téli idoszak
kezdetén 3,5-szer nagyobb a baleseti kockazat, mint a téli idészak végén. Mindennek kozlekedés-
pszicholdgiai hatasa van, ugyanis a téli idészak kezdetét koveto idészakban a jarmiivezetok mar sokkal
felkésziiltebbek és az adott iddjarasi koriilményekhez megfelelé magatartast tanasitanak a
kozlekedéshen vald részvételiik soran.®®

A Web-Bal alkalmazas adatai alapjan a 2015 és 2025 kozotti idészakban a sulyos sériiléses balesetek
esetében 337, a konnyl sériiléses balesetek esetében 601, a halalos kimenetelli eseteknél 63 esetben a
baleset elsddleges oka az utviszonyoknak nem megfelel6 vezetés. gy az esetszam dsszesen: 1001.

A forgalmi viszonyoknak nem megfeleld vezetés

A forgalmi viszonyoknak nem megfelelé vezetés azt jelenti, hogy a jarmiivezetd nem a forgalom
aktualis helyzetének megfelelden kozlekedik, illetve ezekhez az aktualis helyzetekhez nem megfeleléen
alkalmazkodik. llyen helyzet lehet példaul az, amikor a kozlekedést szabalyoz6 jelzések jelzéseit
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figyelmen kiviil hagyja, amivel akar balesetet idézhet eld. Rosszul megvalasztott mandverek
alkalmazasa kilonféle kdzlekedési szituaciok esetén. A sebesség tekintetében, az Utviszonyokhoz képest
a tul nagy sebesség megvélasztésa, illetve a tul lassu, bizonytalan haladés, amivel akadéalyozza a
mogottes forgalmat (indokolatlanul lassu haladés). Az utkanyarulatokban torténd haladas soran nem
megfeleld (tl gyors) sebesség megvalasztasa. Szabdalytalan, veszélyes mandverek végrehajtasa
(példaul: elozés, savvaltas). A sebesség nem megfeleld megvalasztasa esetében jelen esetben a relativ
sebességtullépésrol beszélhetiink. Az adatok alapjan, az ilyen els6dleges oku balesetek tipusai
jellemzden az Ggynevezett ,rafutasos” balesetek, illetve az elsdbbség meg nem adasa. A rafutasos
balesetek gyakori okai a nem megfelel6 kovetési tavolsag megvalasztasa, a figyelmetlenség, a til gyors
haladas.

Az utoléréses, rafutasos balesetek akkor alakulnak ki, amikor a megvéalasztott kovetési tavolsag kisebb,
mint a reakci6idd alatt megtett ut, igy az eldl halado hirtelen fékezése, illetve megallasa esetén mar a
mogottes jarmii vezet6je képtelen megallni. E balesetek bekdvetkezési sebességtartomanya
meglehetdsen széleskorti, Ugyanis akar a varosi araszolés soran, akar autopalyan nagy sebességgel valo
haladas alkalmaval is kialakulhatnak ezek a baleseti szituaciok. Ezekben a kdzlekedési szituaciokban a
nem megfeleléen megvalasztott kovetési tavolsag és a figyelmetlen, er6szakos, agressziv vezetdi
magatartas konnyen rafutasos balesethez vezethet. A megnovekedett forgalomstiriiségnek kdszonhetéen
ezen tipusu balesetek (tkdzési sebessége alacsonyabb, korilbelll 15 km/h. Ennek okéan a rafutasos
baleseteket alacsony sebességli iitkdzések teszik ki, igy a magyar terminoldgia ilyen médon hivatkozik
a rafutasos balesetekre. A balesetek jellege alapjan a rafutdsos balesetek tobbnyire ,,azonos irdnyba
halado6”, ,,azonos iranyba haladé és kanyarodo jarmiivek” képezik. A rafutasos balesetek kialakulasanak
legfobb oka azonban a koézutak drasztikusan ndvekvé forgalma, ezek alapjan kijelenthetd, hogy sziikség
van a passziv biztonsagi rendszerek fejlesztésére.®

A forgalmi viszonyoknak nem megfeleld vezetés korébe tartozik a sebesség tulzottan alacsony
megvalasztasa is, avagy az indokolatlanul lassu haladds. Ez esetben a jarmiivezetd a forgalmi
viszonyokhoz képest tul lassan halad, aminek nincs objektiv, kiils6 oka, azonban ennek szubjektiv okai
lehetnek, mint példaul a bizonytalansag, félelem, stressz vagy szorongas. Ezek altaldban a
tapasztalatlanabb jarmiivezetok korében fordulnak eld, akik még bizonytalanul, félve kozlekednek az
autopalyakon. Ezen a magatartas a nagy sebességli autopalyakon megndvekedett baleseti kockazatot
eredményez. A baleseti kockazat ezen esetekben inkabb a tobbi jarmiivezeto tiirelmetlenségbdl fakado
magasabb kockazatvallalasra tekintettel novekszik, Bar a KRESZ jogszabaly 37. szakasz els6 bekezdése
kimondja, hogy: ,,Autopdlyan és autouton, valamint az azokra valo rahajtdsra szolgalo uton (az eldjelzo
tablatol  kezdddden) csak olyan gépjarmiivel, illetdleg gépjarmiibél és potkocsibol  allo
Jjarmiiszerelvénnyel szabad kozlekedni, amely sik uton legalabb 60 km/h sebességgel képes haladni;
ezeken az utakon mas jarmii kézlekedése tilos”, azonban ez a szabaly mégsem tekinthetd kotelezo
legkisebb sebesség eldirasanak, mégis oriental ebbe az iranyba.

A forgalmi viszonyoknak nem megfeleld vezetés korébe tartozik a kozlekedést szabalyozo jelzések
figyelmen kivil hagyasa is, amely tulajdonképpen a kozlekedési szabalyok szandékos vagy gondatlan
megszegeése.

A balesetek jelentds része az ember altal elkovetett hibak kovetkeztében alakul ki. ok esetben a
kozlekedés egyéb résztvevoi sem tartjak be a kdzlekedési szabalyokat, példaul nem viselnek lathatosagi
mellényt, vagy éppen a gyalogosok kozlekednek szabalytalanul, sok ilyen esetben a jarmiivezetok
reakcioidon beliili ellenkormanyzassal és vészfék alkalmazasa mellett sem tudjak minden esetben
elkerilni a balesetet. Szintén érdemes beszélni a kozlekedési jog szabalyozasardl, ugyanis a
jarmiivezet6k gyakran azt tapasztaljak, hogy a szabalyszegések nem feltétleniil vezetnek balesethez, ami
igaz is lehet, és emiatt a szabalyok betartasat nem tekintik a legfontosabbnak.™
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A Web-Bal alkalmazas adatai alapjan a 2015 és 2025 koz6tti idészakban a sulyos sériiléses balesetek
esetében 237, a konnyt sériiléses balesetek esetében 390, a halalos kimenetelil eseteknél 49 esetben a
baleset elsédleges oka a forgalmi viszonyoknak nem megfeleld vezetés. igy az esetszam Gsszesen: 676.

A figyelmetlenseg

Figyelmetlenség esetén a jarmiivezetok figyelme nem teljes mértékben a vezetésre iranyul. E tényezdk
kozé tartozik a mobiltelefon hasznalata, vagy amikor a jarmiivezetd a jarmii miiszerfalara vagy a
jarmiibe beszerelt mas berendezésekre figyel (radio, navigacio). lde tartozik tovabba a mentalis
kimeriilés, amelynek kdvetkeztében nem tudja kellden észlelni €s értelmezni a kdzlekedést szabalyozo
jelzések jelzéseit, illetve nem tud kell6en figyelni a kozlekedés tovabbi résztvevdire. Mindezen
koriilmények jelentésen megnovelik a balesetek bekovetkezésének kockazatat.

A jarmiivezetoktol a biztonsagos jarmiivezetés, sz€leskorl figyelmet igényel. A figyelem az elménk
egyik aktiv munkaterilete, amely létfontossagu és szerves részét képezi a vizualis percepcionak. Célja
az ingerérzékelés és az ingerfelmérés megkonnyitése. Maga a figyelem tehermentesiti a gondolkodast
és a memdariafolyamatokat, mindazonéltal felkésziti az embert a cselekvésre. Azt is meghatarozza, hogy
mit latunk meg, még akkor is, ha ezeknek nem vagyunk teljes mértékig a tudataban. A kiils6 ingereket
automatikusan és 6nkéntelenul is képes megragadni, példaul a hirtelen bekdvetkezett mozgasokat. A
figyelem stressz esetén a rdgzitési pontra dsszpontosul, egyfajta kognitiv alagit-latast (csélatast)
eredményez. Amikor csak a jarmiivezetésre koncentralunk a figyelem fokuszalt lesz. Azonban amikor
a jarmiivezetd mobiltelefont hasznal vezetés kdzben a figyelme megosztotta valik. Az iitkozések felénél
a gépjarmiivezetok figyelmetlensége a kivalto ok. Egyes becslések szerint 70-80%-ban egyik kozlekedo
sem észlelte a mésikat. A tapasztaltabb jarmiivezeték a szamukra fontos és lényegtelen informaciok
kozott jobban tudnak valogatni. Ok mér szélesebb korti figyelmitknek koszonhetéen az egész utat
képesek figyelni, a kevésbé rutinos vezetokhoz képest tobb mintat érzékelnek az adott helyszinbdl. A
kezd6 jarmiivezetok jellemzden csupan maguk elé tekintenek. Az olyan tevékenységek is a
figyelmetlenség korébe tartoznak, amelyek végzésekor a jarmiivezetd az egyik kezével nem a kormanyt
fogja, a szemével nem az utat figyeli, tovabba olyan masodlagos tevékenységek, amelyek elterelik a
figyelmét az elsddleges feladatrol, példaul magarol a jarmiivezetésrdl. Azon gépjarmiivezetdk, akik
mobiltelefont hasznélnak, kevésbé figyelik a tikroket, emiatt nem tudjék, hogy mi torténik mogottik,
nincs tudomasuk a mogottes forgalomrél. Mivel kdrnyezetiiket nem képesek kelléen felmérni, igy nem
is lathatjak eldre az esetleges veszélyhelyzeteket, raadasul nem is tudjak megfeleloen kezelni a varatlan
eseményeket. Ugyan alkalmasak vagyunk kétféle tevékenységet végezni egy idében, azonban
jarmiivezetés kdzben ez a megosztott figyelem sulyos kdvetkezményekkel is jarhat. A jarmivezetés
kdzbeni mobiltelefon hasznalat csokkent vezetési képességhez fog vezetni, illetve a baleset
kialakulasanak kockazatéat is fokozza. A tapasztaltabb jarmiivezeték korében tobben gondoljak azt, hogy
a vezetés mar mondhatni automatikussa valt szamukra. fgy egy id6 utdn az kevesebb gondolkodast és
odafigyelést igényel, emiatt tigy érzik, hogy van ,.tartalék” figyelmiik mas feladatokra. Ez azonban nem
igaz, ezzel a hozzaallassal sajat magukon kiviil a kozlekedés tobbi résztvevdit is veszélyeztetik. Az sem
helytallo gondolat, hogy a tapasztalt jarmiivezetdk tudjak, hogy mikor hasznalhatjak biztonsagosan
mobiltelefonjukat, ugyanis két tevékenységet nem lehet maximalis figyelemmel végezni.™

A jarmiivezetoknek a mobiltelefon hasznalatdt jogszabaly szigorGan szabalyozza, alapvetden
tilalmazza!™

A Web-Bal alkalmazas adatai alapjan a 2015 és 2025 ko6zotti idészakban a sulyos sériiléses balesetek
esetében 109, a konnyii sériiléses balesetek esetében 198, a halalos kimenetelii eseteknél 34 esetben a
baleset elsddleges oka a figyelmetlenség. Igy az esetszam osszesen: 341.

7LAdamné Juhasz Anikd: A kézlekedési baleset okozdsa kévetkeztében traumatizdlt gépjarmiivezeték
jarmiivezetési alkalmassdganak alakuldsa az idémdilds fliggvényében, Doktori (PhD) értekezés, Budapest 2023,
p.79-81. http://hdl.handle.net/20.500.12944/21445 (letoltés datuma:2026.01.24.)
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Az elalvas vezetés kdzben

A jarmiivezetés kozbeni elalvas okai altaldban a kronikus alvasmegvonas, alvaszavarok vagy csupéan a
napszakhoz kotodo élettani almossag. Az autopalyak esetében viszont ki kell emelni, hogy az autopalya
monotonitésa is hozzajarul a faradtsdg kialakulasdhoz. A faradtsag stlyosan rontja a jarmiivezetok
észlelési és reagalasi képességeit, amelyek hatasara ndvekszik a baleset bektdvetkezésének kockazata. A
leggyakoribb negativ hatasa a faradtsagnak az, hogy csokken a reakcididd, igy a varatlan szituaciokra a
jarmiivezetok nem tudnak megfelelden reagalni.

Sok jarmiivezetd azt gondolja, hogy ha dlmosnak érzi magat, akkor is képes ugyan tigy vezetni, mint
méaskor. A hosszl utak soran azt gondoljak, hogy ha megéllnak és isznak egy-egy kavét vagy
energiaitalt, akkor semmi sem fog valtozni. Nagyon sokan biznak a kavé és az energiaital élénkitd
hatasaban. A faradt jarmivezetOk ébersége csokken, reakcidideje folyamatosan novekszik, azonban a
jarmiivezetd ezen hatasokat és az elalvas veszélyeit nem észleli. A faradtsagnak szamos jele van, mint
az egyre suriibb pislogasok, gyakori asitasok, a fej nehéz érzete, ilyenkor a jarmiivezetd idonként
biccent, eléfordulhat, hogy kacsazik az uton, vagy figyelmen kiviil hagyja, vagy nem is veszi észre a
kozlekedést szabalyozo jelzéseket. Azon jarmiivezetdk, akik ilyet tapasztalnak javasolt az, hogy inkébb
alljanak meg és pihenjenek. Azonban sok jarmiivezetd ugy gondolja, hogy ezen ,kis pihenés” elég, ha
abbol all, hogy par percre kiszallnak a jarm{ibol. Javasolt ilyenkor a vérkeringés élénkitése érdekében
rovid mozgast végezni. Az orvosok javaslata szerint, hogy ilyenkor egy rovid séta is kelléen hatékony
lehet. Az is segithet, ha haladas kozben idénként friss levegdt engediink az utastérbe.”

A Web-Bal alkalmazas adatai alapjan a 2015 és 2025 ko6zotti idészakban a sulyos sériiléses balesetek
esetében 131, a konnyt sériiléses balesetek esetében 176, a halalos kimenetelli eseteknél 22 esetben a
baleset elsddleges oka az elalvas vezetés kizben. Igy az esetszam dsszesen: 329.

Biztonsagos?

E kérdés soran fontos megemliteni, hogy a forgalomszabalyozas altalanos szabalyai kézott a biztonsag,
a gyorsasag és a zavartalan kozlekedés szempontjai is megjelennek ,, az utak forgalomszabdlyozdsarol
és a koziiti jelzések elhelyezésérdl” sz616 20/1984 (X11.21.) KM rendeletben.™

A kozati kozlekedésben a gyorsasag/sebesség a kozponti kérdés. A kozlekedd elvarasa az, hogy minél
gyorsabban elérje az uticéljat. A kdzlekedésbiztonsaggal foglalkoz6 kutatok egyetértenek abban, hogy
a sebesség és a kozlekedés biztonsaga kozott lényeges Osszefliggés van. Raadasul a kozlekedbk
sebessége ¢és a balesetek szama és azok stlyossaga kozott is van Osszefiiggés. Azt, hogy a kozlekedok
mennyire érzik biztonsagosnak a kozuti kozlekedést, elsdsorban a személyes tapasztalatok hatarozzak
meg. Mészaros Gabor és Felfdldi Péter AutOpalyan biztonsagosan?” cimii tanulmanyukban azt
tapasztaltak, hogy a sebességhatarokat betartva kozlekedd jarmiivek ma mar az esetek tobbségében
forgalmi akadalyt jelentenek, az igymond ,,dinamikusan” kdzleked6k szdmara. Tehat az a , kamion”,
amely az autopalyan 80 km/h sebességgel kozlekedik, feltartja a tébbit. A tanulmany eredményei alapjan
az autopalyak a biztonsagos és gyors kozlekedést ellatd funkcidikat, a biztonsag tekintetében nem toltik
be maradéktalanul. Ebben kulcsszerepe van az abszol(t sebességtullépésnek. Abban az esetben, ha a
szabalykdvetd, egyiittmiikddo jarmlivezetdi magatartas hianyzik, akkor a kozlekedés biztonsaga nem
biztosithatd és nem fenntarthatd. Tovabb4, ha a szandékos szabalyszegés normalissa valik, mint példaul
az abszolut sebessegtullépés, akkor nem varhatunk érdemi javulast a biztonséag tekintetében. Ugyan a
kozlekedés biztonsagara hatassal vannak a rendori ellendrzések, mindazonaltal a renddri eszk6zok nem
elegenddk a ,,rugalmas” szabalykovetd szemlélet megsziintetéséhez. Tehat a blintetés altaldban nem elég
a megfeleld jarmiivezetdéi magatartas kialakitasahoz. Olyan beavatkozasra van sziikség, amely a
személyiség és a gondolkodasmod egészét érintd, pozitiv valtozast eredményezhet. A szerzok az M3
autopalyan mérést végeztek, az Ugynevezett Uszokocsis forgalomfelvétellel. Ezen mddszer soran a

73E.GY.A.: Mit kell tudni az elfdraddsos, elalvdsos balesetekrél? Kézlekedésbiztonsag, 2024.04.03.
https://kozlekedesbiztonsag.kti.hu/mit-kell-tudni-az-elfaradasos-elalvasos-balesetekrol/(megtekintés
datuma:2026.01.24.)

7420/1984 (XI1.21.) KM rendelet az utak forgalomszabdlyozdsdrdl és a kézuti jelzések elhelyezésérél,
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mérést végzo jarmi a forgalmi aramlatban halad. A mérési modszert elsdsorban aramlasi sebességek €s
az eljutasi idok kimutatasara lehet alkalmazni. A mérést végzok a Budapest-Debrecen Utvonalon egy
Opel Astra személygépkocsival kozlekedtek szaraz Uttesten, jo latasi viszonyok kozott. Az Utjuk sordn
a tempomatot végig hasznaltak, mindezt azért, hogy biztositott legyen az egyenletes, megengedett
legnagyobb sebességgel valo haladasuk (130 km/h). Ennek a masik jelentdsége az, hogy felmérhessék,
hogy ezen sebesség megtartasa mellett mely jarmiivek haladnak naluk gyorsabban. A mérés soran az
elsd 10 km-en feltlint, hogy az autopalya forgalmi aramlasanak sebessége magas. Az odalt soran a
tempomatot tobbszor is meg kellett szakitaniuk mas kozlekedé miatt, jellemzéen azért, mert egy
gyorsabban haladd jarmi{i miatt nem tudtak savot valtani. A visszaut soran 272 jarmiivel talalkoztak,
melyb6l 114 olyan tehergépkocsi vagy jarmiiszerelvény volt, melyek megengedett legnagyobb
sebessége 80 km/h volt. Tehat 114 olyan jarmivet el6ztek meg, melyek megengedett legnagyobb
sebessége 80 km/h volt. A mérést végzoknek feltlint, hogy ezen jarmiivek elhaladasa mellett (130 km/h
sebességgel) nem volt meg az 50 km/h sebességkiilonbség. Ezért mikor a mérék mogott nem volt masik
jarmi, felvették a tehergépkocsik, jarmiiszerelvények sebességét, és 90-100 km/h sebességet mértek.
Ezen tapasztalatok alapjan megallapithatd, hogy a jarmiivek jelentds tobbsége nem tartja be a szamara
megengedett legnagyobb sebességet. Tovabba a visszalt soran 82 alkalommal el6zték meg a mérdket
Ggy, hogy a megengedett legnagyobb sebességgel haladtak, raadasul az esetek felében a
sebességkiillonbség jelentés mértékii volt. 12 alkalommal meg kellett szakitani a tempomattal torténd
haladast mivel a sz¢€ls6 savban lassabban haladé jarmiivet értek utol, azonban a bels6é savban naluk
gyorsabban halado jarmiivek kozlekedtek, melyek nem tették lehetdvé a belsd savba torténd besorolast.
Tehat a szabalyosan halado, a sebességhatarokat betartd jarmii vezetdje nem tudja végrehajtani a
tervezett elézést a szabalytalanul kozlekedd jarmiivek miatt. A szerzok altal végzett megfigyelés nem
tekinthetd tobbnek, mint gondolatébresztonek. Ezen mérést hitelesitett sebességmérés mellett, adott
Utszakaszokat tobbszor végig jarva, tobb napszakot felélelve lenne érdemes vizsgalni.

A bemutatott gondolatébresztd megfigyelés felkeltette az érdeklddésem abban a tekintetben, hogy vajon
a rendelkezésemre &ll6 adatok alapjan mely autépalyak a legveszélyesebbek Magyarorszagon.
Melyeken torténik a legtobb baleset, azoknak milyen a kimenetellk.

Baleseti adatok

A tovabbiakban a Web-bal alkalmazas adatai alapjan teszek megallapitasokat az autopalyak biztonsaga
korében. A kutatdsban - alapvetéen terjedelmi és célszeriiségi okokbdl — csupan az egyszamjegyii
autopalyakkal és autdutakkal foglalkoztam. A rendelkezésre all6 adatok alapjan megallapitottam, hogy
a 2015 és 2025 kozotti idészakban:

A legtobb konnyti sériiléssel jaro kozuti kozlekedési baleset az M3 autopalyan tortént 656 esetszammal.
A masodik legtdbb az M1 autépalyan 624 esetszammal, a harmadik legtébb az M5 aut6pélyan tortént
446 esetszdmmal.

A legtobb sulyos sériiléssel jard kozuti kozlekedési baleset az M1 autdpalyan tortént 442 esetszammal.
A masodik legtébb az M3 autdpalyan 410 esetszammal, a harmadik legtébb az M5 autopalyan tortént
335 esetszammal.

A legtobb halalos kimenetelti_kozuti kozlekedési baleset az M5 autdpélyan tortént 97 esetszdmmal. A
masodik legtébb az M1 autopalyan 96 esetszammal, a harmadik legtébb az M3 autépalyan tortént 73
esetszammal.

Mindezek altal levonhat6 azon kdvetkeztetés, hogy a legveszélyesebbnek tekinthet autdpalya az M1
autopalya 6sszesen 1162 kozuti kozlekedési balesetszammal.

Azonban nagyon kevéssel marad el az M1 autopalya mogétt az M3 autdpalya, mintegy 1139 kozdti
kozlekedési balesetszammal, igy ez a mésodik legveszélyesebb.

A harmadik ezen a téren az M5 autdpalya 878 kozuti kdzlekedési balesetszammal.

7S Mészaros Felfoldi Péter: Autdpdlydn biztonsdgosan? Belligyi szemle 69(6),2021. p.1027-1041.,
https://doi.org/10.38146/BS7.2021.6.6, (let6ltés datuma: 2026.01.30.)
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1. dbra: Balesetszamok a balesetek kimenetele szerint 2015-2025
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A tovébbiakban bemutatom a legbiztonsagosabbnak tekintheté autdpalyakat, illetve autoutakat. A
legbiztonsagosabbnak tlind autépalya az M8 autdopalya 3 konnyl sériiléses, 4 stlyos sériiléses és 0
halalos kimenetelii kozati kozlekedési balesettel. Osszesen: 7 eset.

A masodik ezen a téren az M4 autdut 16 konnyi sériiléses, 0 stlyos sériiléses és 2 halalos kimenetelii
kozuti kozlekedési balesettel. Osszesen: 18 eset.

A harmadik az M9 autdpalya 9 konnyt sériiléses, 16 sulyos sériiléses és 6 halalos kimeneteltl kozuti
kozlekedési balesettel. Osszesen: 31 eset.
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Az abszolut szamok azonban gyakran félrevezetoek, igy mindenképpen relativ mutatészamok felallitasa
sziikséges, mely madszer alkalmazasaval valhatnak az egyes autdpalyak dsszehasonlithatova.
Fontos vizsgaland6 tényezé az egyes autdpalyak, autdutak hossza. A 2023 évi adatok - mivel 2024 évi
adatok nem &lltak rendelkezésemre - alapjan az egyes autopalydink hossza a kovetkezok:
(km=kilométer)

e MO- 76,82 km

e M1- 159,52 km

e M2-30,73 km

e M3-269,67 km

e M4- 31,41 km

e M5-160,92 km
e M6-176,8 km
e M7-226,56 km
e MB8-9,67 km

e M9- 20,48 km™

Tovabbi fontos tényezo az évi atlagos keresztmetszeti forgalom (tovabbiakban: futasteljesitmény) is.

Mely a vizsgélt utszakaszok esetében a 2024-¢évi adatok alapjan a kovetkez6: (db/nap= darab/nap)
o MO0-94 600 db/nap
e M1-66 209 db/nap

M2- 32 437 db/nap

M3-34 277 db/nap

M4-21 081 db/nap

o M5-48 667 db/nap

e M6-18 279 db/nap

e M7-37 187 db/nap

e MO9- 4600 db/nap "’

e MB8- nincs hivatalos adat, mivel nem szerepel forgalmi pontként a Magyar Kdzut
statisztikaiban, java részt még nincs is kiépitve és nagyon révid is.

Sulyozott baleseti mutatok
A sUlyozott baleseti mutatd az a mutatdszam, amely ténylegesen megmutatja azt, hogy a balesetek
milyen gyakran fordulnak elé valojaban. E mutatt az egyes autopalyakon és autoutakon tortént
balesetek szama alapjan, a balesetek kimenetelébdl az adott autdopalya hosszabol és annak
keresztmetszeti forgalmabol szamolom ki.
A sulyozott 6sszegzett relativ sérilési egyltthatd (tovabbiakban SRSMSZ) szdmitdsa sordan a
sulyszamok a balesetek kimenetele tekintetében a kdvetkezok:

e Halalos kimenetelii baleset: 100

e Sulyos sériiléssel jard baleset: 15

o Konnyt sériiléssel jaro baleset: 1
A tovabbiakban ezen sulyértékekkel szorzom fel a rajuk vonatkoz6 baleseti szdmot. A halélos
kimeneteli baleset jele ,,H”, a stlyos sériiléses ,,S”, a konnyti sériiléses baleset jele ,,K”.
A képlet: [(100*H+15*S+K) *107] / futasteljesitmény*365*palyahossz
A legveszélyesebbnek tiné autdpalyak tekintetében vizsgalom meg a stilyozott baleseti mutatokat ezen
képlet alkalmazéasaval. Ezt kovetéen Osszevetem a baleseti adatok alapjan Osszeallitott veszélyességi
sorrenddel.
Az els autdpalya sulyozott baleseti mutatojat a képlet altal részletezem:

7®Magyar Kézat Nonprofit Zrt. Az dllami uthdlézatrdl, (megtekintés datuma: 2026.02.16.)
https://internet.kozut.hu/download/orszagos-kozuthalozat-informacios-eredmenytablai-2023/

""Magyar Kézut Nonprofit Zrt. forgalomszdmldlds. (megtekintés datuma: 2026.02.16.)
https://internet.kozut.hu/download/az-orszagos-kozutak-2024-evre-vonatkozo-keresztmetszeti-forgalma/
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Az M1 autdpélya:

o halélos kimenetelii baleset: 96

e sulyos sériléssel jaro baleset: 442

o konnyl sériiléssel jaro baleset: 624

o futasteljesitmény: 66,209 db/nap

e paélya hossza: 159.52 km
A képletben: [(100*96+15*442+624) *107] / 66,209*365*159,52 = 43,719 az M1 autépalya
futasteljesitményre vetitett sulyozott baleseti értéke.
A tovabbi kettd autopalyanal ugyanezen szamitasi modszer szerint szdmolok.
Az M3 autdpalya futasteljesitményre vetitett sulyozott baleseti értéke: 112,745
A M5 autopalya futasteljesitményre vetitett sulyozott baleseti értéke: 53,073
Ha a futasteljesitményre vetitett stlyozott baleseti értékek alapjan szemléljuk akkor, megéallapitést nyert,
hogy a legveszélyesebb autdpélya az M3 autopalya, a masodik helyen az M5 autopalya talalhat6, az M1
autopalya pedig lényegesen biztonsagosabbnak adddott.
Lathatjuk, hogy a baleset szdmok alapjan a legveszélyesebbnek tind autdpalya az M1 autdpalya,
azonban, ha a sulyozott értékeket nézzik akkor lecsiszott a harmadik helyre.
Tovabbi autopalyak és autéutak:

e MO- 28,041 (autdut)

o M2-66,954
e M6- 28,077
e M7-23,989

e M4- 8,937 (autout)
e MB8- adathidny miatt nem Kiszamithat6 az érték.
e M9-21,4

A sulyozott értékek alapjan a legbiztonsagosabb autépalya az M9 autopalya, a masodik az M7 autopalya
a harmadik az M6 autopalya.

Fontos tisztazandé tény az, hogy az utak biztonsagat mérve az imént bemutatott relativ mutatok adnak
szamunkra val6s képet arrdl, hogy a vizsgalt Gt mennyire veszélyes vagy biztonsagos. Az abszolut
szdmok csupén a balesetek esetszamat mutatjék be, ezaltal nem kapunk az adott baleset kimenetelérdl
informaciot.

A kovetkez6 tablazatban bemutatom a két szempont szerinti (abszolut és relativ) mutatok alapjan
Osszeallitott sorrendet az autopalydk biztonsaganak tekintetében A legveszélyesebbtdl a
legbiztonsagosabbig:

1. tAblazat Abszolut és relativ mutatok

sorrend az abszolut Sorrend a relativ érték
érték alapjan alapjan

1. M1 (1162) M3 (112,745)
2. M3 (1139) M2 (66,254)
3. M5 (878) M5 (53,073)
4. MO (636) M1 (43,719)
5. M7 (633) M6 (28,077)
6. M6 (196) MO (28,041)
7. M2 (136) M7 (23,989)
8. M9 (31) M9 (21,4)

9. M4 (18) M4 (8,937)
10. M8 (7) M8 (nincs érték)

forras: szerz6 sajat szerkesztése



A téblazat segitségével atlathatova valik szdmunkra, hogy milyen kiulénbségeket mutat a mutatd
egymastol. Ismételten kiemelem: Valodi kdvetkeztetés a relativ mutatok alapjan vonhatd le!

Osszegzés

Kutatasom célja elsdsorban az volt, hogy feltarjam az autopalyan bekovetkezett kdzlekedési balesetek
elsddleges okait. Ezzel kapcsolatban elmondhatd, hogy eldzetes elképzeléseim a lehetséges okokrol
majdnem megegyeznek a kutatdsom eredményeivel. A pontos Sorrendrdl el6zetesen nem volt
elképzelésem, inkabb csak a lehetséges elemekrdl, azonban a sebességhatar tallépését (az abszolut
sebességtullépés) mindenképpen a leggyakoribb oknak titulaltam. Az eredmények azt mutatjak, hogy a
sebességtullépés csupan masodlagos okként van jelen, de balesetek jelent6s szazalékanal bizonyosan
jelen van. Fontosnak tartottam, hogy az elsddleges baleseti okokat kelloképpen bemutathassam az
olvasdk szadméra, hogy tovabbi kozlekedésiik soran nagyobb figyelmet tudjanak forditani azok
felismerésére és a felismerés utan a baleset elkerllésére (példaul: felismerni, hogy ndvelni kell a
kovetési tavolsagot).

Kutatasom masik célja az volt, hogy bemutassam, hogy a balesetek dontd tobbségben valamilyen
kozlekedési szabaly megsértése miatt kdvetkeznek be. Innen is latszik, hogy a balesetek kialakulasa
soran az emberi tényez6 mennyire nagy szerepet jatszik. Maga a kornyezeti tényez6 az emberihez képest
igen alacsony, a miiszaki tényez6 pedig elenyészd (4ltalaban a balesetek 1%-a kovetkezik be miiszaki
okok miatt).

A Web-Bal alkalmazés adatai alapjan megallapitottam a szamomra legérdekesebb tényt, méghozza a
legveszélyesebbnek tiind autdpalydkat, melyek az M1, M3 és M5 autopalyak, azonban, ha a sulyozott
baleseti mutatokat veszink figyelembe akkor ez a sorrend megvaltozik: M3, M2, M5, és az M1 csupan
a negyedik legveszélyesebb Gtvonal. Ennek oka az, hogy a sulyozott mutatok alkalmazésa soran
szamitasba vettem az adott autopalya hosszat, futasteljesitményét, valamint a balesetek kimenetelét is.
Osszeségében igy vélem, hogy a balesetek elemzésekor torekedniink kell azok megelézésére, azon beliil
is els6sorban a biztonsagos kozlekedésre vald nevelésre, amit sohasem til korai elkezdeni. Mindamellett
a balesetek megeldzése egy a tarsadalom egészét atfogo feladat, igy csak kello dsszefogassal érhetjiik
el, hogy szinte ne is legyenek balesetek. ,, Hogy mindenki hazaérjen”
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