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A Kozbiztonsagi Szemle II. évfolyamaval koszontdm Ondket. E lapszdmunk terjedelme
mutatja, hogy a rendészettudomany teriiletén novekvo szamban folynak empirikus kutatasok.
Szamtalan érdekes és értékes felmérés, kutatas eredményeit kozoljiik. Betekintést nyerhetiink
az e-rollerek vilagaba, azok baleseti adataiba és ezek Osszefiiggéseibe; ugyancsak az ittas
vezetés hazai helyzetébe; rovid bemutatasra keriill a gyermekek korében végzett hazai
balesetmegeldzési,  kozlekedésbiztonsdgi  oktatds  helyzetképe;  folytatodik  az
nem utols6 sorban roviden szemlézziik a hazai prostitiicios helyzet szabalyozasa és tarsadalmi
megitélésének tiikrében felmeriil6 rendészeti problémakat, kihivasokat.

Uj taggal béviilt a lap szerkesztSbizottsaga. Milica Kolakovi¢-Bojovi¢é PhD a Szerb
Kriminologiai és Tarsadalomtudomanyi Kutatdintézet tudomanyos fomunkatarsa segiti a
tovabbiakban a szerkesztObizottsag munkajat.

Lapunk 1j rovattal boviilt. A ,,Vélemények” rovatban kivanunk helyet biztositani azoknak az
irasoknak, amelyek elsOsorban nem tudomanyos eredményekkel, hanem gyakorlati
tapasztalatok bemutatasaval, személyes meglatasok kozlésével kivanjak fejleszteni a
kozbiztonsag teriiletén folyd diskurzust.

A folyoirat olvasasahoz kellemes id6toltést kivanunk!
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betiimerettel, kiemelés nélkiil). Ezt kovetoen egy legfeljebb 2000-2500 leiitésszama magyar és angol
nyelvii 6sszefoglalast (abstract) kériink, valamint legfeljebb négy-6t kulcsszot magyar és angol nyelven.
(1,05-¢s sortavolsaggal, Times New Roman 11-es betlimérettel)
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szerkesztoségbe bekiildeni. Kérjiik a szerzoket, hogy a kézirat bekiildésével egyidejiileg kiildjék meg a
szerz6 nevét, tudomanyos fokozatat, (rendfokozatat), beosztasat, munkahelye pontos nevét, levelezési
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Hivatkozasok
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1957, 27.; Feuer et al., 2002, 35-36.). Amennyiben azonos szerz6(k)t6l ugyanazon évben tobb
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FELFOLDI PETER, HARANGOZO VALENTIN

AZ ALTERNATIV KOZLEKEDESI ESZKOZOK BUDAPESTI
HELYZETKEPE, KULONOS TEKINTETTEL AZ
E-ROLLEREKRE

Overview of alternative transportation modes focused on e-scooters — a study from Budapest

Absztrakt

Tanulmanyunkban bemutatjuk a budapesti mikromobilitasi eszkdzok egy csoportjanak, az elektromos
rollereknek és a kerékparoknak a forgalmi aranyat Budapest egy kiemelten forgalmas pontjan. A
forgalomfelvételen alapuld adatgyiijtés 2021 februarjaban és marciusaban késziilt. Ezenfeliil a rendérség
altal gy(jtott baleseti adatokra alapozva megvizsgaljuk a 2020-as, elektromos rollereket is érintd
balesetek jellemzdit. Legvégiil javaslatokat tesziink a biztonsagosabb kozlekedést eldsegitd jogszabalyi
kornyezet kialakitasa érdekében.

Kulcsszavak: kerékpar, roller, elektromos roller, e-roller, baleset

Abstract

In this paper we present the traffic ratio of a group of micromobility devices in Budapest: electric
scooters and bicycles at a busy traffic area of Budapest. Data collection based on traffic counting was
conducted in February and March 2021. Based on accident data collected by the police we will examine
the characteristics of accidents involving electric scooters in 2020. Finally we make proposals for the
upcoming legislation for e-scooters that can result safer transportation.

Keywords: bicycle, scooter, electric scooter, e-scooter, road accident
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Problémafelvetés

Az e-rollerek szabalyozasa ma Magyarorszagon nem teljes korien megoldott kérdés. Jogszabalyaink
nem irnak el6 koételezettségeket az e-roller vezet6i szamara. Pedig az e-roller-vezet6k szama nap, mint
nap nd és ezzel egyenes aranyban né azoknak a kozati baleseteknek a szamossaga is, melyeknek az e-
rollerek vezetdi az okozoi, vagy esetleg karosultjai. Erre a balesetszam-valtozasra jelen tanulmany
masodik felében szamszerli értékeket és grafikonokat is bemutatunk. A probléma kétoldali, hiszen az
e-rollert hasznalok nem tudjak, hogy milyen szabalyok vonatkoznak rajuk. A gépjarmiivezetok pedig
nem tudjak, hogy hogyan kell az e-rollerekre tekinteni, példaul egy ala-f6lé rendeltségi viszonyban, ahol
a gyengébb kozlekedOnek lenne elsdbbsége, a gépjarmiivezetd konnyen megzavarodhat, hiszen a
jarmiivezetd képzés soran sem készitették fel erre. Ezért gy gondoljuk, hogy a probléma megoldasahoz
az elsd 1épcsbfok, hogy jogilag pontosan kategorizalni kell az e-rollereket.

Hazai jogszabalyi hattér

Amennyiben a mai napon valaki megvasarol egy e-rollert, és szeretne utanajarni, hogy a megvasarolt
jarmiivével kapcsolatban milyen hatalyos jogszabalyok vannak érvényben, akkor nem kap informaciot
arra vonatkozoan, hogy mikor hasznalhatja, hol koézlekedhet vele, van-e hozza kotelezéen eldirt
védofelszerelés. A kozlekedési jogszabalyokbdl az sem deriil ki, hogy egyaltalan jarmiir6l van-e szo.

Beliigyminisztériumi allaspont

A szabalyozasra iranyuld torekvések mar 2019-ben elindultak, ez koriilbeliil egyidére teheté az
elektromos rollerek elterjedésének kezdetével. Mivel mar 2019-ben is észlelték, hogy ezek a jarmiivek
valdszinlileg nagy szamban el fognak terjedni, ezért térekvések indultak annak érdekében, hogy a
jarmiiveket pontosan kategorizaljak és alkossanak rajuk megfeleld szabalyozast. Amennyiben
gyalogosnak mindsiil, akkor alapvet6en a jardan kell kdzlekednie, amennyiben kerékpar, akkor foleg az
uttesten, azonban ha segédmotoros kerékpar, akkor kizarolag az tttesten kozlekedhet. Adott esetben, az
intézkedd renddr sem tudja, hogy mely jarmiire meghatdrozott szabalyok érvényesek ra, igy nem tudja
szankcionalni a jogsértd magatartast. Ennek a megoldasara, kizarolag az orszaggytlés képes, ezért a
kérdéskor felmeriilt parlamenti szinten is még 2019-ben. Dr. Vadai Agnes orszaggyiilési képvisel6
asszony irasbeli vélaszt igényld kérdést nyujtott be a Belligyminisztérium iranyaba, melyre Dr. Pintér
Sandor beliigyminiszter ur 2019. november 21-€n, az alabbi tajékoztatast adta: ,,Az elektromos rollert a
hatalyos szabalyozas alapjan, kiilon eltérd rendelkezés hidnydban csak segédmotoros kerékparnak lehet
megfeleltetni. A Renddrség a jogszabélyok alapjan koteles eljarni”*

A valasz alapjan tehat az elektromos rollerek segédmotoros kerékparnak felelnek meg. Ebben az
esetben, viszont az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozati kozlekedés szabalyairol
(tovabbiakban: KRESZ) alapjan bar nem gépjarmii, azonban mégis sok szabaly vonatkozik ra. Példaul
vezetdi engedély kell ahhoz, hogy valaki részt vehessen vele a kozati kozlekedésben. Ez segédmotoros
kerékpar esetében legalabb 14. életévet betoltott személy lehet csak, hiszen az ,,AM” kategoérids vezet6i
engedély megszerzésének feltétele a betoltott 14. életév. 2

Kotelezo védofelszerelés van hozza eldirva, amely a bukosisak, és azt is rendeltetésszertien bekapcsolva
kell viselnie az e-roller vezetdjének.

Kerékparsavon kizarolag lakott teriileten kiviil kozlekedhetnek vele, igy példaul Budapest lakott
teriiletén tilos, és a hatalyos szabalyozas alapjan utast szallitani sem szabad vele. Kotelezden fel kell
szerelni a 6/1990. (IV. 12.) KGHEM rendelet 11. szamu melléklete alapjan helyzetjelzé lampakkal és
tompitott fényszoroval, illetve ezekkel ki is kell kivilagitani. A megengedett maximalis sebessége 40

1 BM/17105-4/2019. szamu irasbeli valasz
2URL1
8 URL1
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km/ 6ra lehet, amely sebességet egyes e-roller tipusok kénnyedén elérnek. * A KRESZ alapjan még
tovabbi szabalyok is vonatkoznak jelenleg az e-rollert hasznalokra, amennyiben a segédmotoros
kerékparra vonatkozo szabalyozast tekintjiikk. Azonban sajnos a gyakorlat azt mutatja, hogy ezen
szabalyok betartasanak megkdovetelése ellentmondasként jelentkezhet. Hiszen amig egyes segédmotoros
kerékparok kialakitasukbol kovetkezOen gyakran megegyeznek egy mar kozlekedésbiztonsagi
szempontbdl erésebb jarmiinek, addig egy elektromos roller szinte a kerékparral megegyezden gyenge
kozlekedonek szamit. Az alabbi abrat tekintve jogosan meriil fel a kérdés, miszerint biztos ugyanabba
kategoriaba tartozik-e az elektromos roller €s az 1. abran lathato jarmii.

1. abra Egy segédmotoros kerékpar

Alternativ kozlekedési eszkozok

Napjainkban mondhatni minden régebbi hagyomanyos kdzlekedési eszkéznek van egy Gjabb valtozata,
amit a technoldgiai fejlodésnek koszonhetiink. Legyen sz6 akar kerékparrdl, akar rollerrdl, akar
gordeszkarol. ,,A  kerékparok helyett példaul megjelentek mas, kis helyigényl és kis
energiafelhasznalast, de rugalmas mobilitast szolgalo eszkdzok. Ezeket az eszkozoket nevezhetjiik
mikromobilitasi eszkdzoknek.”® Elényiik egyben a probléma gyokere is, ugyanis a hasznalojuk jelen
jogszabalyok szerint gyalogos.” A mar meglévo, jogszabaly szerint is jarmiinek mindsiild kozlekedési
eszk6zok mellett megjelentek szinte teljesen 0j, eddig nem ismert kozlekedési eszk6zok is. Rengeteg
tényez6 befolydsolhatja a valasztast, hiszen mindegyik kozlekedési eszkéznek megvan a maga
sajatossaga.

Amennyiben valaki hosszabb tdvokat tervez az egyes alternativ kozlekedési eszkozokkel, tekintettel kell
lennie a hatotdvolsagra és akkumuldtor kapacitasra is, és persze a komfortra. Hosszabb tavra
alkalmasabb egy tiléssel rendelkez6 elektromos eszkdzt valasztani. Viszont révidtavon, példaul varoson
beliili kozlekedésre tokéletes valasztas lehet az e-roller, hiszen all6 pozicidban is kényelmesen vezethetd
rovid utszakaszokon.

A teriilet jellege szintén befolyasold tényezdvel bir adott esetben, hiszen nem mindegy, hogy az a
kornyezet, ahol hasznélni szeretnénk ezeket az eszkdzoket, milyen sajatossagokkal rendelkezik. Ha
rosszabb allapotl utak allnak rendelkezésre, vagy sok a fiives-kavicsos teriilet, akkor érdemesebb egy
nagyobb kerekii kozlekedési eszkodzt valasztani, amely az adott utviszonyokhoz megfeleld kerékmérettel
¢és gumitipussal rendelkezik.

Véleményiink szerint a legtobb ember dontésénél a leghatarozobb szempont ezek mellett, az a mar
emlitett akkumulator kapacitasa, illetve a motor teljesitménye, majd az ebbdl kovetkezd maximalis
végsebesség. Akik hosszabb utakat szeretnének megtenni, szamukra ajanlottabb egy nagy kapacitasta
akkumulatorral rendelkezé kozlekedési eszkdz valasztasa, hiszen egy feltoltéssel a leghosszabb
tavolsagot ezekkel lehet megtenni. A motor teljesitménye azért fontos szempont, mert a sajat
teststlyunkat nem mindegy, hogy milyen teljesitményli motor mozgatja meg, foleg egy emelkedo

4URL1

% Kép forrasa: URL2

6 Felfoldi, 2020, 120.

" Fiildp et al., 2005, 48.
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utszakaszon. Fontos szempont a valasztas soran az is, hogy az adott alternativ kozlekedési eszkoz
gyartdja kinal-e az eszkdzhoz sajat applikaciot, amellyel megtudhatunk kiilonb6zé informaciokat a
jarmiiviinkrdl, vagy a megtett ttal kapcsolatos informaciokrol.

Az elektromos rollerek
E-rollerek specifikacioi

Az elektromos rollerek Magyarorszagon elég nagy aranyban figyelhetok meg a kozuti kozlekedésben,
melyet kutatasunk eredménye is bizonyit. Azonban e-roller és e-roller kozott is van kiilonbség
mindegyik tipus méas-mas specifikaciokkal rendelkezik. Altalanossdgban megallapithato, hogy nagyon
hasonlitanak a hagyomanyos tarsaikhoz, amelyek mar évtizedek oOta kaphatoéak és jelen vannak a
mindennapokban. Kialakitasuk is megegyezik a hagyomanyos rollerekkel, par apré mégis fontos
eltérésekkel. Rendelkeznek fellépd résszel, amelyek altalaban csuszasgatld bevonattal vannak ellatva és
egyes gyartok vizhatlan anyagbdl is készitik ezeket a részeket, igy még esOs id6jarasban is maximalis
biztonsaggal hasznalhatéak. A legtdbb e-roller kormanya allithatd magassagl, ami szintén fontos
biztonsagi szempont, hiszen minden felhasznalé a sajat magassdghoz mérten tudja allitani, igy
konnyedén iranyithat6 a jarmii. A fékrendszeriik is eltéréek, hiszen nem mindegyik gyarté ugyan azokat
a technologiakat alkalmazza. Vannak egyes tipusok, amelyek fékkarral rendelkeznek, vannak olyanok,
amelyeken a fékezést hatul labbal miikodtetve kell végrehajtani, de lehet ezeknek a kombinaciodja is. A
fékrendszerr6l elmondhato, hogy motorfékkel majdnem a legtobb e-roller rendelkezik, ezen feliil
vannak olyan tipusok, amelyek tarcsas fékkel is rendelkeznek. A gordiilékeny haladast a kerek
biztositjak, a legtobb tipus két kerékkel van felszerelve, azonban megtalalhatd a piacon harom és négy
kerekes verzid is. A kerekeken talalhatd gumik is tipusonként eltéréek lehetnek, hiszen vannak
tomorgumis valtozatok, amelyek jobban raznak, és az uthibakat jobban lehet veliik érezni, de vannak
favott gumiabroncsos valtozatok is, amelyek sokkal jobbak lengéscsillapitas szempontjabol, azonban
hajlamosak gyakran defektet kapni. Meg kell emliteni, hogy egyes valtozatok rendelkeznek iiléssel is,
amelyek biztonsagi és kényelmi szempontbdl jobbnak tekinthetoek.

Az e-rollerek technikai adatait tekintve is szamtalan kiilonbség talalhatd egyes tipusok kozott. A legtobb
roller 6sszecsukhatd ebbdl addddan konnyen szallithatok, ez fontos szempont lehet vasarlaskor, hiszen
egy hirtelen bekovetkezett esdzés sem tudja megszakitani az utjat senkinek, mert csak dssze kell csukni
¢és maris lehet fel lehet szallni egy tomegkozlekedési eszkdzre, hiszen koriilbeliil hasonlé nagysagu mint
egy kézipoggydsz, igy praktikus és kompakt is. Az elektromos rollerek kijelzével is rendelkeznek,
amelyrdl megtudhatd a legtébb informacié a roller allapotaval kapcsolatban, példdul a pillanatnyi
sebesség vagy az akkumulator toltottségének allapota. A gyartok altalaban 25 km/ 6rds végsebességre
korlatozzak a tipusok maximalis sebességét, de talalhat6 olyan tipus is, amelynek a végsebessége
elérheti a 35 km/ orat is. Rendelkezhetnek még tovabba lopasgatloval, tempomattal és egyéni
sebességkorlatozo funkcidval is. Fontos megemliteni, hogy bizonyos tipusok rendelkeznek ugynevezett
KERS rendszerrel, ami azt a célt szolgalja, hogy a fékezés soran vagy egy lejton lefelé haladva a jarmi
a sajat helyzeti és mozgasi energidjat alakitja vissza elektromos energiava €s azt - bar veszteségesen -
képes visszatdlteni az akkumulatorba. Igy az atlagos hatotavolsaguk az e-rollereknek 30-45 kilométer
kozé tehetd, illetve az e-rollerek motorjainak az atlagos teljesitménye 250-300 Watt. A technikai
fejlédés folyamatos az elektromos rollerek tekintetében is, hiszen vannak olyan tipusok, amelyek
rendelkeznek E-ABS rendszerrel, amely fontos Gjitasnak tekinthet6 kozlekedésbiztonsagi szempontbol,
mert igy egy hirtelen torténd nagy intenzitasti fékezés sem jelenthet gondot. Egyes valtozatok
rendelkeznek automata sebességvaltoval, amelyek alacsony sebesség mellett kisebb fordulatszdmon
miikddnek, igy alacsonyabb fogyasztassal is rendelkeznek.?

8 URL3
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E-rollerek elterjedése

Az elektromos rollerek elterjedése a technologiai fejlodéssel parhuzamosan haladt elére. Az elektromos
hajts és a villanymotor mar kozel kétszaz éve ismert, hiszen Jedlik Anyos 1828-ban elkészitette az elsd
elektromagneses kolcsonhatason alapuld forgokésziiléket, a villanymotor 6sét.’® Azonban az igazi
attorést a nagy kapacitasu litium-ion akkumulatorok megjelenése jelentette, hiszen ezeknek kdszonhetd
egyes modelleknél az akar 100 km-es hatotav. Igy megéllapithato, hogy elsésorban ezen akkumulatorok
megjelenése volt sziikséges ahhoz, hogy ezek az alternativ elektromobilitasi eszkdzok elterjedhessenek.
Az elektromos rollerek ara valosziniileg az elterjedésben kevésbé jatszott szerepet, hiszen a mai napig
elég draganak bizonyulnak, lehet talalni elektromos rollert, akar kozel félmillié forintért' is, ami mar
egy hasznalhat6 személygépkocsi araval vetekszik.

Sok felhasznalé nem a sajat tulajdonaban all6 e-rollerrel kozlekedik, hanem bérjamiiként hasznalja.
Magyarorszagon ezt az ilizleti modellt alkalmazza a 2017-ben alapitott lassan Eurdpa legtobb
nagyvarosaban megjelend Lime nevii nemzetkdzi vallalat. Erre tekintettel a kutatasban kiilon figyelmet
szenteltiink a bérelt elektromos rollerek részaranyara.

Kozosségi roller hasznalat

Magyarorszag févarosaban Budapesten 2019-ben nagy valtozast lehetett tapasztalni a mindennapi
kozlekedésben, hiszen ebben az évben futott fel az e-rollerek kozati hasznalata. Ev végétdl teljes
egészében elindult a kozosségi rollerszolgaltatas is. A szolgaltato a Lime-S elektromos roller
bevezetésével valdsitotta meg a bérlés lehetdségét. A szolgaltatas egyszerli miikodési elven alapszik.
Egy okostelefonra letolthet6 applikacio beszerzése utan az elektromos rollereket szinte barki kibérelheti,
majd hasznalatot kovetden barhol leparkolhatja azt és otthagyhatja. A felhasznald altal kivalasztani
kivant rollert a kormanyon 1évé QR-koddal Iehet kibérelni. Minden felhasznal6 rendelkezik egy virtualis
pénztarcaval, amelyre tud pénzt feltolteni, és amennyiben rendelkezésre all elegend6 Gsszeg, akkor mar
hasznalatba is veheti az adott személy a kivant rollert. A szolgaltato altal kinalt Lime-S rollerek 25 km/
oras maximalis sebességre képesek. A hatotavolsag egy feltoltéssel koriilbeliil 30-50 kilométer. A
szolgaltatas dokkoloallomasok nélkiil miikodik, ezért barhol felvehetd és le is tehetd a hasznalatba vett
roller. Ez azt jelenti, hogy nincs sziikség arra, hogy valahol leadja a hasznalo az e-rollert, mint a
hagyomanyos bérbeaddsok esetén. Mindegyik rollerben taldlhaté egy GPS berendezés, amely nyomon
koveti a mozgasat, igy konnyedén lehet tudni, hogy hol hagytak, mennyi ideig hasznaltak, ugyanis ez
alapjan fogja a szolgaltato a roller hasznalati dijat kiszamlazni. Ebbdl kifolyolag tobbszor is eléfordul,
hogy széthagyott rollerekkel lehet talalkozni. Ez mivel sokszor akadalyozza, vagy akar veszélyezteti a
kozlekedést, igy balesetveszélyes helyzeteket idézhet eld. Ez a magatartas sokszor elégedetlenséget valt
ki az arra kozlekedok korében.

® Szabadvary, 1996, 118.
Y URL4
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2. dbra A Lanchidrél a Dunaba dobott e-roller

TR

forras:

Az elektromos rollerek elterjedésének problematikdja majd az Osszesen orszagban jelentkezett.
Kovetkezmények nélkiil ez sok egyéb gondot idéz eld mind rendészeti, mind a tarsadalmi szempontbol.
A gyalogosok szamara nem marad elég hely a kozlekedésre a jardan, a széthagyott rollerek
balesetveszélyes helyzeteket idézhetnek eld, a vizbe dobott rollerek akkumulatorai sulyosan szennyezik
a vizet, a széttort rollerek akkumulatorai veszélyes hulladéknak minésiilnek. Ennek érdekében 1épéseket
kellett tenni, mind a szolgaltatd, mind a hatdsag oldalarol. Mivel jelenleg nincsen megfelelden
kategorizalva ez a kozlekedési eszkOz, igy a hatdsag csak az elkdvetett szabalysértések vagy
blincselekmények miatt tudja felelésségre vonni a felhasznalokat, azonban a konkrét jarmiitipusra
vonatkoztatott szabalyok megsértése miatt nem, hiszen azok ilyen szempontbol nincsenek. Ezért a
keriileti dnkormanyzatok kényszeriiltek abba a helyzetbe, hogy sajat rendeleteket alkossanak, amivel
meg tudjak akadalyozni, hogy a fenti példakhoz hasonlé szabalyszegések megtorténjenek. Ilyen rendelet
volt az V. Kkeriileti szabalyozas, ahol az dnkormanyzat tulajdonaban allé gyalogutakon és gyalogos
ovezetekben tilos a meghatarozott eszkdzokkel tortént6 kozlekedés. Késobb az 1. keriileti onkormanyzat
is hasonléan oldotta meg az eszkozokkel kapcsolatos problémakat. ™

Ezen rendelet értelmében pedig tilos a keriiletben 1évé kozteriileteken példaul elektromos rollereket
bérelni és parkoltatni, illetve tilos a gyalogutakon és gyalogos Ovezetekben elektromos meghajtasu
eszkozoket hasznédlni. Ezeken a teriileteken csak kézben vagy tolva lehet hasznalni ezeket az
eszkozoket. Azonban kivételként emliti meg, hogy a rendelet ezen része nem vonatkozik a rendvédelmi
szervek jarmuveire, illetve a mozgaskorlatozottak altal haszndlt eszk6zokre. Mondhatni, hogy ezek az
onkorményzatok rad voltak kényszeriilve, hogy ezeket az intézkedéseket meghozzak, hiszen az
elektromos rollerek nem csak balesetveszélyesek voltak egyes esetekben, hanem a varosképet is
romboltdk. Az dnkormanyzatok azon feliil, hogy ezeket a rendeleteket meghoztak, annak betartdsat
folyamatosan ellendrzik is.

A problémara a szolgaltatonak is kotelessége volt reagalni, hiszen a bérbe adott jarmiivek jelentds része
karosult a nemtetszésiiket kifejez6 allampolgarok miatt, illetve a cégnek sem volt érdeke, hogy jogilag
felelosségre vonjak a kialakult allapotok miatt. Ennek érdekében a szolgaltatd alapszabalyokat fektetett
le a felhasznalok szamara. Ezt minden bérlének felel6ssége betartani és meg kell felelnitik a leirt
feltételeknek. A gyakorlatban azonban sajnos kideriilt, hogy ezeket a szabalyokat a felhasznalok, ahol
tudjak, ott kikertilik. A szabalyok ellenére naponta lehet taldlkozni olyan k6zosségi e-rollert hasznaloval,
aki nem visel bukoésisakot, akik ketten hasznalnak egy Lime-ot, vagy éppen vezetés kozben
mobiltelefont hasznélnak, holott a szabalyzat mindegyik tevékenységet tiltja.

1 Kép forrasa: URLS
12 Budapest I. keriilet Budavari Onkorményzat - 13/2018. (V1.28.) 6nkorményzati rendelet
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A Kkoronavirus hatasa

A SARS-COV-2 virus (tovabbiakban koronavirus) a mindennapi életiinkben nagymértékii valtozasokat
idézett eld. A kozlekedésben résztvevok szamat tekintve honaponként eltéré mértékii visszaesést lehetett
tapasztalni. A szigoritasokat kovette a forgalomesokkenés.™® Ennek az okai visszavezetheték mind a
korlatozasokra és intézkedésekre, mind arra is, hogy az emberek nem szivesen mentek ki a kozteriiletre,
hiszen potencialis fertdzésveszélynek tették ezzel ki sajat magukat. Ezért sok esetben csak a bevasarlas,
munkaba jaras, munkavégzés és a sziikséges ligyek elintézése lett a kozlekedési motivacio, és
visszaszorult a szabadidés kozlekedés.

A fert6zés veszélyének sulyossagat felismerték a kozosségi rollerszolgaltatok is. A fentebb emlitett
csokkend szamok miatt a cégeknek elég volt sokkal kevesebb rollert kihelyezni az utakra, hiszen
alacsonyabb szamu roller mennyiséggel is ki tudtak elégiteni a velikk valo kozlekedési igényeket. A
Lime-hoz ko6thet6 elektromos rollereket 2020. marcius 19-én kivontak a févarosboél és sziineteltette a
cég a szolgaltatasat.™ Ez sok felhasznalot nem ért kedvezden, hiszen voltak olyan személyek, akik pont
azért valtottak bérletet, mert a jarvany miatt az elektromos rollereket szerették volna hasznalni. Azonban
6k sem voltak elegen ahhoz, hogy érdemes legyen fenntartani a szolgaltatast. Példaul Franciaorszag
fovarosaban, Parizsban par nap leforgasa alatt 98 szazalékkal estek vissza a bérlések a 2020. marciusi
honapban.”® Elmondhato, hogy a jarvany hatisai nem voltak a legkedvezdbbek ezeknek a cégeknek.
Ugyanakkor a kozosségi rollerszolgaltatok tavaly nyar ota Gjra mikodnek. Mara mind a k6zosségi és
mind az egyéni rollerekkel ismét mérhetd aranyban vesznek részt a kdzati kdzlekedésben.

Elemzo, vizsgalé6 munka
Forgalomszamlalas

A bevezetésben megfogalmazott célkitlizés érdekében sziikséges volt, hogy egy olyan kutatasi modszert
valasszunk, amely nem csak aktudlis eredményeket képes szamunkra adni, hanem célzottan lehet
alkalmazni specialis jarmivekre is, ugy, mint az elektromos rollerek. Valos, pontos, és célzottan
szamunkra megfelel6 adatokat kapni és azokbol egzakt eredményeket levonni csak ugy lehetséges, ha
sajat méréseket is végziink a kozati kozlekedésben. Ennek érdekében harom alkalommal keresztmetszeti
forgalomszamlalast végeztiink. A forgalomszamldlds els6dleges célja a forgalom nagysagdnak és
Osszetételének meghatarozasa iranyonkénti és kategoriankénti besoroldssal, valamint egységjarmii-
képzéssel.'® A koziti forgalomban rengeteg fajta jarmiivel lehet kozlekedni, pontosan ebbél kovetkezik
a nagyfoku inhomogenitds is, amely miatt sziikséges a kiilonb6zd jarmiivek egységesitése. Az
egységjarmu szamanak megallapitashoz sziikség van a forgalomban részt vevd jarmiivek dsszetételének
vizsgalatéra.

Vizsgalat

A vizsgalat tervezésekor tobb fontos szempontot is figyelembe kellett venni, a vizsgalt helyszin
utviszonyaitdl az adott napon varhaté iddéjarasig. Fontos szempont volt a megfeleld helyszin
kivalasztasa. Mindenképpen olyan helyszin kellet valasztani, ahol a kozlekedok szamara tobb uttipus
hasznélatanak lehet6sége fennall.

A helyszin kivalasztasanal szempont volt, hogy minél tobb adatot kaphassunk adott idéintervallum alatt,
ezért olyan helyszinre esett a valasztas, ahol nagy szdmban fordulhatnak el6 alternativ kozlekedési
eszkozok, és ezeknek a eszkozoknek az eldfordulasa ott a legkedvezébb, ahol megfeleld uthalozat és

13 Toth, 2020, 66.
4 URL6G

5 URL7
16 Major et al. 2019, 75.
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kozlekedési infrastruktra van szamukra kialakitva. Megvizsgalva a telepitett budapesti
kerékparszamlalok nyilvanos adatait, amelybdl tudhatoé, hogy melyik mért utszakasz az, ahol tobb
kerékparos halad el, mint mashol. A telepitett méréallomasok a kovetkezéek: Muzeum korat, Arpad
hid, Bem tér, Hungaria korut, Weiss Manfréd ut. A tavalyi évben A legtobb kerékparos a Bem téren
1év6 méréallomason haladt el, 5sszesen 28343 db.>” A kovetkezd 1épésben a Bem tér ithalozatat kellett
megvizsgalni, hogy milyen uttipusok allnak rendelkezésre. Ezt a Google mitholdas képe alapjan is
megvizsgalhato a 13. abran.

3. abra Bem rakpart vizsgalt utszakaszai
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forras: szerzOk

A Bem térhez legkozelebb a legkedvezébb mérési allomas a Bem rakpart és a Csalogany utcai
utkeresztez6dés. Egy elektromos rollerrel kozlekedve itt tobb lehetéség adodik az Tttipus
megvalasztasara, a kivant utiranytdl fliggden lehet valasztani harom lehetdség koziil. A 3. abran lathato
egyes szammal jelolt lehet6ség a kerékparat. A kettes szammal jeldlt lehetség a gyalogut. A harmas
szammal jelolt lehetdség pedig az tttest, tehat a kozati sdvban valo haladas. Pontosan e miatt a harom
valtozat miatt esett a valasztas erre az UtkeresztezOdésre, hiszen az egyes és a kettes szam kozott
elhelyezkedve vizsgalhato, hogy hany céljarmii halad el a kerékpartton, a gyaloguton vagy az uttesten.
A kutatas tekintetében elhanyagolhatd volt a személyautok vagy motorkerékparok szama, ezért
részleges forgalomfelvételt hajtottunk végre kerékparok és elektromos rollerek szamolasaval.

A vizsgalat napjanak és idejének meghatarozasakor figyelembe kellett venni az id6jarasi tényezoket is,
mivel ezekkel a jarmiivekkel hidegebb id6ben nem szivesen kozlekednek az emberek, hiszen példaul
egy elektromos roller vagy egy elektromos unicikli kevésbé szélvédett. Az iddjarasi tényezok
figyelembe vételét kdvetden a mérés napjat és mérés iddintervallumat hataroztuk meg. A mérések napjai
kozott volt munkanap, illetve volt hétvégi id6pont is, ez a megoldas viszonyitasi alapul szolgal a
munkanapon ¢és a hétvégén kozlekedOk szdménak vizsgélatakor. A hétvégi mérési idSintervallumok
szombati és a vasarnapi csticsidds mérések voltak. A hétkdznapi egy péntek délutani mérés volt, amiben
a hivatasforgalom ¢és a szabadidds forgalom is megjelenhetett. Vizsgalt szempont volt ezen kiviil az is,
hogy az elektromos rollerek vezetdi milyen ardnyban viselnek védofelszerelést foként bukdsisakot.

T URL7
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4. abra Forgalomszamlalashoz hasznalt tablazat kerékparosokra vonatkozo része

Csomdépont:

Feladatszam:

Név (reggel):

Név (délutén):
Kerékpar
Irdny 1d8ks: J . K&zuti savban Osszesen
(kezdete) Kerékparaton Gyaloguton R
(Gttesten)
E 0,3 0,3 0,3
A 9:00
A 9:15
A 9:30
A 9:45
A 10:00
A 10:15
A 10:30
A 10:45
A 11:00
A 11:15
A 11:30
A 11:45
Ossz

E

forras: szerz6k

Az E-vel jelolt Egységjarmii-szorzo a Magyar Kozut Zrt. altal kozolt egységjarmiivek szorzoirdl szolo
tablazatbol szarmazik, viszont abban nem szerepel egyik fajta elektromos kozlekedési eszk6z sem, pedig
mar tobb éve a kdzlekedés mindennapi részesei.

5. abra Forgalomszamlaladshoz hasznalt tablazat elektromos rollerekre vonatkozo része

(beti) (elnevezés réviden)

Irdnyok A
Homeérséklet

Elektromos roller

P , e ar e ; Osszesen Viselt-e bukésiskakot?
Kerékpardton |Gyalogiton | Kézdti savban (dttesten)

0,3 0,3 0,3 Viselt Nem viselt

forras: szerzok
l. Vizsgalati alkalom

Az els6 vizsgalat 2021. februar 20-an tortént, amely egy szombati nap volt. Ezen a napon a vizsgalt
idészak reggel 09:00-kor kezdddott és 12:00-ig tartott. A mérOpozicid a 3. abran lathatd 1-es és 2-es
pont kozott volt. A vizsgalt napon a hdmérséklet 1°C volt, amely nem mondhat6 a legalkalmasabb
id6jarasnak sem kerékparozashoz, sem elektromos kozlekedési eszk6zok hasznalatdhoz, azonban ennek
ellenére a homérséklet emelkedésével parhuzamosan folyamatosan emelkedett ezeknek a kozlekedési
eszk6zoknek a szama is.
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6. abra A vizsgalt idészakban elhalad6 két kozlekedési eszkdz aranya

2021. februar 20-an a Bem térnél elhalado két
kozlekedési eszkdz aranya

M Kerékpar ® Elektromos roller

forras: szerz6k

A 6. abran a vizsgalt id6szakban elhaladd céljarmiivek szamat lehet latni. A vizsgalt csomdpontban
harom ora elteltével Gsszesen 241 darab kozlekedési eszkdz haladt el. Ebbol 205 darab volt kerékpar,
illetve, ugyanennyi id6 alatt 6sszesen 36 darab elektromos rollert észleltiink. A negyedoras bontasokban
torténd mérés ideje alatt, megfigyelhetd volt, hogy nem egyesével haladtak a kerékparosok, hanem
foként csoportokban kozlekedtek. Ezen a napon nem volt megfigyelhet6 elektromos kerékpar, illetve az
alternativ kozlekedési eszk6zok koziil az elektromos rolleren kiviil sem haladt el egyéb jarmii.

7. abra Kerékparral kozlekedok altal igénybe vett Gt tipusa

2021. februar 20-an a Bem térnél kerékparral
kozlekedok altal igénybe vett ut tipusa

K6zati sdvban (Uttesten) -

0 20 40 60 80 100 120 140 160

forras: szerzOk

A 7. dbran azt lehet megfigyelni, hogy a keré¢kparral haladok koziil hanyan mely utat véalasztottdk a
csomdpontban megtalalhato uttipusok koziil. A vizsgélati helyszinen egy kerékparos harom lehetdség
kozil valaszthatott, ami csak a valosiagban nyljt szdmukra valasztdsi lehetdséget, hiszen a
kerékparosoknak jogszabalyok altal szamukra eldirt uton kell kozlekedniiik. Azonban az adott
csomodpontan a felsorolt infrastruktura-tipusok alltak rendelkezésre és mindannyijuknak a sajat dontése
volt, hogy melyiket veszik igénybe, hiszen a vizsgalt idészak alatt nem tortént semmilyen olyan
rendkiviili esemény, esetleges kdzuti kozlekedési baleset, amely miatt meg kellett volna valtoztatniuk a
haladasuk iranyat és az igénybe venni kivant uttipust. Az &bran lathato, hogy a kerékparosok talnyomo
tobbsége a vizsgalat helyszinén a szdmukra jogszabalyban el0irt feliileten, kerékparaton haladt. Ez a
szam az Osszes kerékparoshoz viszonyitva egy picivel tobb mint 70%-ot jelent. Gyaloguton 41
kozleked6 haladt el, ami az Gsszes kerékparos 20%-a volt. Kdzaton az uttesten 19 f6 kerékparos haladt
el, ami picivel kevesebb mint a 10%-a az 6sszes kerékparosnak.
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8. abra Kerékparral kozlekedok szamanak idobeli eloszlasa
2021. februar 20-an a Bem térnél kerékparral
kozleked6k szamanak id6ébeli eloszlasa
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A vizsgalt negyeddrak
forras: szerzok

A 8. abra a kerékparral kozlekedOk idébeli elosztasat szemlélteti. A mérés helyszinén megfigyelhetd
volt, hogy az id6 eldrehaladtaval emelkedett a kerékparosok szama. A reggeli 6rakban a 15 perces
bontasokat tekintve szinte azonos szamban haladtak el a kerékparosok. A legalacsonyabb szamban
09:45-6s negyedben voltak 6sszesen 11 6. A kerékparosok koziil a legmagasabb szam 10:45 és 11:00
kozott volt megfigyelhetd dsszesen 26 f6.

9. abra Elektromos rollerrel kozlekedok altal igénybe vett 1t tipusa

2021. februar 20-an a Bem térnél elektromos
rollerrel kozlekeddk altal igénybe vett ut tipusa

Kozuti sdvban (uttesten) -
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forras: szerzOk

A 9. abran azt lehet megfigyelni, hogy azok a személyek, akik elektromos rollerrel haladtak, melyik utat
vették igénybe az uttipusok koziil. Ez az egyik legérdekesebb vizsgalati grafikon, hiszen ez szemlélteti
féleg a valosdgban megjelend mindennapi problémat, hiszen az elektromos rollerek szdmara a
valdsdgban nincs valasztasi lehetdség. A kerékparosoknak jogszabalyok éltal szamukra eldirt Gton kell
kozlekednitik, viszont az elektromos rollerek szdmara, ahogy az el6z6 részekben kideriilt nincsen
megfeleld szabalyozés, leszamitva azt, hogy szdmukra a jelenleg felsorolt uttipusok koziil a kdzaton
kellene haladni, mivel segédmotoros kerékparnak mindsiilhetnek a beliigyminsztériumi allasfoglalés
szerint. A valdsagban a kozaton torténd haladéas jelentené a legnagyobb veszélyt és a balesetek
bekovetkeztének nagyfokl lehetdségét az hordozna magaban a legjobban, ha ott kozlekednének. Az
abran lathato, hogy az e-rolleresek tobbsége a vizsgalat helyszinén, a kerékparaton haladt. Ez a szam az
Osszes e-rollereshez képeset 63,8%-ot jelent. Gyaloguton 10 f6 haladt el a vizsgalt iddszakban, ami az
0sszes elektromos roller 27,7%-a volt. Kozton az Ottesten 6sszesen 3 {6 haladt el, ami 8,3%-a az 6sszes
elektromos rolleresnek.
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10. abra Elektromos rollerrel kozlekedOk szamanak idébeli eloszlasa

2021. februar 20-an a Bem térnél elektromos
rollerrel kozlekeddk szamanak idobeli
eloszlasa
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A vizsgalt negyeddrak

forras: szerzok
A 10. abra az e-rollerrel kozlekeddk iddbeli elosztasat szemlélteti. A reggeli 6rakban az alacsony
hémérséklet miatt szinte nem is jelentek meg az utakon ezek a kozlekedési eszk6zok. A késébbiekben

is nagyobb emelkedés el6szor 10:15-t61 majd csak 11:45-t61 volt megfigyelhetd.

11. abra Elektromos rollert vezetok koziil a bukdsisak viselésének aranya

2021. februar 20-an a Bem térnél elektromos
rollert vezetok koziil a bukdsisak viselésének
aranya

M Viselt ™ Nem viselt

forras: szerzOk

A 11. abran az figyelhetd meg, hogy azok a személyek, akik elektromos rollert vezettek, milyen
aranyban viseltek bukosisakot. Az 6sszes 36 6 elhalado e-rolleres koziil 25%, azaz 9 f6 nem viselt
bukdsisakot, mig 75%-, az az 27 {6 pedig viselt. A beliigyminisztériumi allasfoglalasnak megfelelden
jelenleg segédmotoros kerékparnak mindsiilé elektromos rollerek vezetéi korében a szabalyos
bukosisak-hasznalat kotelezd, de a hasznalok aligha ennek a jogszabalyi kitéteknek tettek eleget,
valosziniibbnek gondolhatd az a szempont, mely szerint aki télen is hajland6 elektromos rollert
hasznalni, az a homérsékleti viszonyokat illetve a megcsuszas veszélyét is figyelembe veszi,
Osszességében ezzel a kozlekedési eszkdzzel rutinosabban kozlekedik. A késobbi mérések kedvezdbb
id6jarasi koriilményei kozt mért sisakhasznalati ardny csokkend szamai is alatdmasztjak ezeket a
feltételezéseket.
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I1. Vizsgalati alkalom

A masodik vizsgalati alakalom 2021. februar 21-én vasarnap délutan tortént. Ezen a napon az idéjaras
is kedvezobb volt a kikapcsolddasra, hiszen az el6z6 mérési alkalomtdl eltéréen mar 7 Celsius fok volt

rrrrrr

tartott. A mérdhely az e¢l6z6 naphoz hasonloan a 3. abran lathato 1-es és 2-es pont kozott helyezkedett
el.

12. abra A vizsgalt idoszakban elhalado két kdzlekedési eszk6z aranya

2021. februar 21-én a Bem térnél elhalado két
kozlekedési eszkdz ardanya

M Kerékpar ® Elektromos roller

forras: szerzok

A 12. abra kordiagramjan megfigyelhetd, hogy a haromoras idéintervallum alatt 481 f6 kerékparos
haladt el, ami az el6z6 napi 205 6 kerékparoshoz képest tobb mint a kétszerese. Viszont a vizsgalat
szempontjabol még fontosabb, hogy az el6z6 naphoz képest, a 36 elektromos rollerrel kozlekedod helyett
ezen a napon mar 91 {6 haladt el e-rollerrel, tehat 2,5-szeres az eltérés az egy nappal azel6tti vizsgalati
alkalomhoz képest, pedig a hdmérséklet még mindig nem érte el a 10 Celsius fokot.

13. abra Kerékparral kozlekedok altal igénybe vett infrastruktira tipusa

2021. februar 21-én a Bem térnél kerékparral
kozlekedGk altal igénybe vett infrastruktura
tipusa

K6zati sdvban (Uttesten) l5 db

Gyaloguton -

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

forras: szerz6k

Ezen a napon sem tortént olyan rendkiviili esemény, amely miatt meg kellett volna valtoztatni barmely
kerékparosnak vagy elektromos kozlekedési eszkozzel haladonak az utjat, igy mindenki szabadon
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valaszthatta meg az infrastruktura-tipust. Az dsszes kerékparoshoz viszonyitva mar sokkal tobben vették
igénybe a kerékparutat, mint az el6z6 naphoz képest. Ez lathatd ezen a savdiagramon is, amely alapjan
402 kerékparos a szabalyoknak megfelelden a szamara eldirt kerékpartiton haladt. A vizsgalt id6szakban
gyaloguton Osszesen 64 f6 kerékparos haladt el, kdzati savban pedig 15 £6. Ezek a szamok az el6zo
naphoz képest pozitiv iranyu eltérést mutatnak a helyes tuttipus megvalasztasanak terén.

14. abra Kerékparral kdzleked6k szamanak iddbeli eloszlasa

2021. februar 21-én a Bem térnél kerékparral
kozlekeddk szamanak iddbeli eloszlasa
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A vizsgalt negyedodrak
forras: szerzok

A 14. abra a kerékparral kozlekeddk idobeli elosztasat szemlélteti. A legnagyobb szamban 12:30-t61
lehetett megfigyelni a kerékparosokat. A késébbiekben az id6 mulasaval és a hdmérséklet csokkenésével
parhuzamosan csokkent a kerékparosok szama is. 14:45-t61 egészen 15:00-ig 6sszesen mar csak 20 £6
kerékparos haladt el.

15. abra Elektromos rollerrel kézlekeddk altal igénybe vett ut tipusa

2021. februar 21-én a Bem térnél elektromos
rollerrel kozlekeddk altal igénybe vett ut

tipusa
K6zati sdvban (Uttesten) -
0 10 20 30 40 50 60

forras: szerz6k

A 15. abréan az elektromos rollerrel kdzlekedok altal igénybe vett ut tipusat lehet megfigyelni. A legtobb
e-roller kerékparaton haladt el, 6sszesen 49 6. A masodik legtobben a gyaloguton haladtak el, ez a szam
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32 16, mig legkevesebb most is a kozuti savban haladt el 6sszesen 10 f6. Az abra alapjan megallapithato,
hogy a szabalyozas hianya miatt az §sszes lehetséges uttipuson megjelennek az elektromos rollerek, €s
a szamuk egészen nagy szorast mutat.

16. abra Elektromos rollert vezetok koziil a bukdsisak viselésének aranya

2021. februar 21-én a Bem térnél elektromos
rollert vezetok koziil a bukdsisak viselésének
aranya

M Viselt ™ Nem viselt

forras: szerzok

Talan a legérdekesebb és egyben a legfontosabb adatok a 16. abra kordiagramjan lathatéak. Ezen a
napon 91 darab elektromos roller haladt el. Az 6sszes elhalado személy koziil csupan 27%, azaz 25 {6
viselt bukosisakot. Az arany az el6z6 naphoz képest gyakorlatilag megfordult, 73%, azaz 66 f6 nem
viselt bukosisakot, illetve semmilyen védodfelszerelést. Ez a szam egy olyan negativ tendencia
lehet6ségét is mutatja, miszerint ha tobb elektromos roller vesz részt a kozlekedésben, akkor koziilitk
kevesebb személy fog védofelszerelést viselni.

17. abra Elektromos rollerel kozlekeddk altal igénybe vett e-roller tipusa

2021. februar 21-én a Bem térnél az e-rollerel
kozlekeddk altal igénybe vett e-roller tipusa

HEgyéb ® Lime-S
forras: szerzok

Mivel ezen a napon tobb elektromos kozlekedési eszkoz haladt el, igy sokkal tobb jellemzot sikeriilt
megtudni, mint példaul az elhaladd személyek milyen fajta elektromos rollert hasznaltak.
Megkiilonboztettiink két kozlekedo-tipust, egyik akik Lime-S rollerrel haladtak, tehat a kdzosségi e-
rollerszolgaltato altal kinalt lehetdséget valasztottak, a masik csoport pedig, akik valamilyen egy¢b fajta,
feltételezhetden sajat elektromos rollert vettek igénybe. A 17. abran az figyelhetd meg, hogy a 91 6
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elektromos rolleres koziil 44%, azaz 40 6 k6zosségi rollert hasznalt, tehat majdnem az elhaladok fele
ilyen e-rollerrel kozlekedett.

I11. Vizsgalati alkalom

A harmadik vizsgalati alkalom 2021. marcius 26-an pénteken tortént. Ekkor azt feltételeztiik, hogy a
pénteki napbol és a magasabb kdrnyezeti hdmérsékletbdl kifolyolag magasabb elektromos rolleres
szamokat mérhetiink, amiben megjelenik a hivatasforgalom és a szabadidds forgalom is. Ekkor 17 °C
volt a hémérséklet. A harmadik vizsgalati alkalommal a mérési iddszak szintén 12:00-kor kezd6dott és
15:00-ig tartott. A mérdhely az el6z6 alkalmakhoz hasonldan a 3. abran lathato 1-es és 2-es pont kozott
helyezkedett el.

18. abra A vizsgalt iddszakban elhalad6 két kdzlekedési eszk6z aranya

2021. marcius 26-an a Bem térnél elhalado két
kozlekedési eszkdz aranya

B Kerékpar ® Elektromos roller

forras: szerzok
A 18. abran megfigyelhet6, hogy a harom ora alatt 731 f6 kerékparos haladt el. Ez meghaladja az el6z6
két mérési napon elhalado 6sszes kerékparos dsszegét is, ami 686 f6 volt. Emellett az eddigi legtobb e-

roller haladt el a mérési pont el6tt, 6sszesen 195 darab.

19. abra Kerékparral kozlekedok altal igénybe vett Ut tipusa

2021. marcius 26-an a Bem térnél kerékparral
kozlekeddk altal igénybe vett ut tipusa

K6zuti sdvban (uttesten) Ig db

Gyaloguton . 44 db
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forras: szerzok
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A harmadik vizsgalati napon sem tortént olyan rendkiviili esemény, amely miatt meg kellett volna
valtoztatni barmely kerékparosnak vagy elektromos kozlekedési eszk6zzel haladonak az utjat. Ezen a
savdiagramon lathato, hogy 679 f& kerékparos a szamara elGirtaknak megfeleléen kozlekedve a
kerékparaton haladt. Gyalogiton 0sszesen 44 kerékparos haladt el, kozati savban pedig 8 f6. Ezek a
szamok az el6z0 mérésekhez képest nagymértékii, pozitiv iranyba torténd eltérést mutatnak a helyes
uttipus megvalasztasaban.

20. abra Kerékparral kozlekedok szamanak iddbeli eloszlasa

2021. marcius 26-an a Bem térnél kerékparral
kozleked6k szamanak idobeli eloszlasa
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A vizsgalt negyeddrak
forras: szerzok

A 20. abra a kerékparral kozlekeddk idobeli elosztasat szemlélteti. A legnagyobb szamban 14:00-t61
lehetett megfigyelni a kerékparosokat ekkor 74 f6 haladt el. Ezen az abran is latszik, hogy nagyon nagy
mennyiségili kerékparos haladt el a mérési pont eldtt a negyed 6ras bontasokban, viszont a szamuk most
sokkal egyenletesebben valtozott a hétvégi mérési napokhoz képest, amiben az iddjaras hatasa fontos
szerepet jatszhatott.

21. abra Elektromos rollerrel kdzlekedok altal igénybe vett Ut tipusa

2021. marcius 26-an a Bem térnél elektromos
rollerrel kozlekeddk altal igénybe vett ut tipusa

K6zUti savban (Uttesten) 'db
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forras: szerzok
A 21. abran az elektromos rollerrel kozlekeddk altal igénybe vett infrastruktira tipusat lehet

megfigyelni. A legtobb e-roller ismét kerékpartiton haladt el, 6sszesen 147 f6. A masodik helyen a
gyalogut szerepel 41 fovel, mig a legkevesebb, minddssze 7 f6 ismét a kozati forgalmi savban
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kozlekedett. Az abra alapjan megallapithatd, hogy a szoras itt is nagy, és sziikséges a szabalyozas,
viszont az is latszik, hogy ez a gyalogosok védelmének érdekében is fontos.

22. abra Elektromos rollerrel kézlekedok szamanak idobeli eloszlasa

2021. marcius 26-an a Bem térnél elektromos
rollerrel kozleked6k szamanak idébeli
eloszlasa
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A vizsgalt negyeddrak

forras: szerzok
A 22. abra az e-rollerrel kdzlekeddk idébeli elosztasat szemlélteti. A legalacsonyabb szamban a mérés
kezdetének elsé 15 percében haladtak el, 6sszesen 6 f6. A legmagasabb szamban 13:45-t61 voltak
megfigyelhetok dsszesen 31 6.

23. abra Elektromos rollert vezetdk koziil a bukdsisak viselésének aranya

2021. marcius 26-an a Bem térnél elektromos
rollert vezet6k kozil a bukdsisak viselésének
aranya

M Viselt ™ Nem viselt

forras: szerzok

Ezen a napon 195 darab elektromos roller haladt el. Az dsszes elhalado személy koziil csupan 30%, azaz
59 16 viselt bukoésisakot. 70%, azaz 136 f6 nem viselt bukosisakot, és semmilyen védéfelszerelést (23.
abra). Ismét a masodik mérési napon latott aranyok lathatoak. Ebbél azt a kovetkeztetést lehet levonni,
hogy minél nagyobb vizsgdlt minta, a sisakviselési arany csokken, ami Osszefiiggésben lehet a
hobbifelhasznaloi réteg ndvekedésével.
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24. abra Elektromos rollerel kdzlekedok altal igénybe vett e-roller tipusa

2021. marcius 26-an a Bem térnél e-rollerel
kozlekeddk altal igénybe vett e-roller tipusa

M Egyéb m Lime-S
forras: szerzok

Ismét megvizsgalhatjuk, hogy az elektromos rollerek koziil mennyi volt kdzdsségi megosztason alapuld
és mennyi feltételezhetGen sajat. A 24. abran az figyelhetd meg, hogy a 195 darab elektromos rolleres
koziil 32%, azaz 63 f6 kozosségi rollert hasznalt. Ez alacsonyabb arany az el6z6 mérési alkalomhoz
képest. Nagyobb arany figyelheté meg a nem kozosségi rolleresek korében, hiszen 6k 132-en voltak, ez
68%-nak felel meg. Ennek magyarazata az lehet, hogy a kerékparozashoz hasonléan az e-rolleres
kozlekedés is szezonalis, a tavasz, illetve a j6 id6 kozeledtével a magantulajdonban levé e-rollerekkel is
elkezdenek kozlekedni a felhasznalok, amiket a téli napokon még nem vettek hasznalatba.

A 2020-as év baleseti adatai

A 2020-as éveben tortént elektromos rollerekhez kotheté kozlekedési balesetek adataiknak a
megismerését a Budapesti Renddr-fokapitanysag (tovabbiakban BRFK) Kozlekedésrendészeti
Foosztalyan végzett kutatomunka tette lehetévé. Kozlekedési baleseteket illetden az Europai Unid
hossziatava célkitiizései kozott szerepel a halalos aldozatok szamanak nullara csokkentése.’® Azonban
elektromos rollerekkel, mint minden mas kozlekedési eszkdzzel konnyedén valhat barki baleset
részesévé, illetve okozojava. Halalos baleset szempontjabdl a 2020-as év sajnos nem volt szerencsés az
e-rolleres kozlekedés tekintetében Budapesten.

25. abra Az 6sszes e-rolleres vonatkozast baleset megolszasa 2020-ban Budapesten

Osszes e-rolleres baleset megoszldsa 2020-ban
dapesten

B Okozd
H Részes

forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)

18 Eurépai Bizottsag: Fehér Konyv, 2011, 11.



Kiizbiztonsagi Szemle 2021 janius

A 25. abran a 2020-as év Osszes e-rolleres kozlekedési balesete lathatd szazalékos aranyban vizsgalva.
A fenti abrarol megallapithato, hogy 2020-ban 61 darab kdzlekedési baleset tortént, amelyben érintett
volt elektromos roller, és ezek koziil 23% volt a részesi arany. Az 0sszes balesethez képest pedig 77%-
ban az elektromos rollerrel kozleked6 személyek okoztak a balesetet.

Okozok

26. abra A 2020-as balesetek szama havi bontasban okoz6i oldalrol

Osszes e-rolleres baleset havi bontdsban 2020-ban
okozdi oldalrdl
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forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)

A 26. abran az lathato, hogy az a 47 kozlekedési baleset, amelyet elektromos rollerrel kézleked6 személy
okozott, miként alakult havi bontasban. 2020 augusztusaban volt a legtobb, 12 ilyen baleset tortént. A
kozlekedok abszolut szama, valamint a nyari sziinet és a szabadsagolasok hatasa is kozre jatszhat,
valamint mivel a hémérséklet ezekben a honapokban a legalkalmasabb arra, hogy kihasznaljak az
elektromos rollerek altal nyujtott lehetdségeket.

27. abra Sériiléssel jaro balesetek szama havi bontasban 2020-ban

Sériléstipusok szerinti e-rolleres balesetek havi
bontasban 2020-ban okozoi oldalrol
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forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)
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A 27. abra grafikonjan az elektromos rollerrel kozlekeddk altal okozott balesetek latszanak a sériilés
kimenetelétdl fliggden. Alapvetden harom sériilési csoportba lehet osztani ezeket a baleseteket, konnyii
sériiléssel jaro, sulyos sériiléssel jaro és haldlos baleset.’® A fenti abran csak a konnyii és a stlyos
sériiléssel jaro balesetek lathatéak, mert nem tortént olyan halalos kimeneteli kozlekedési baleset a
2020-as év soran, amelyet elektromos rollerrel kozlekedé okozott. Megallapithatd, hogy a 2020-as
évben Gsszesen 34 konnyl sériiléssel jard és 16 sulyos sériiléssel jaro baleset tortént. A legmagasabb
szamban - 12 darab - augusztusban tortént konny( sériiléses baleset. Oktoberben pedig a legmagasabb
szamban - 3 darab - tortént stlyos sériiléssel jard baleset.

28. abra A balesetek bekovetkeztének az okai

L db; E-rolleres balesetek bekovetkeztének okai 2020-ban

2% okozadi oldalrél
1db; 2% =294 1 db; 2% db; 2%
2db; 4%

B Sebesség hibds megvalasztasa a jarmi és a
rakomany sajatossagaihoz

B Sebesség hibds megvalasztasa az
utviszonyokhoz

M Egyéb els6bbség meg nem adasa
Els6bbség meg nem addsa a jobbrdl érkezd
jarminek

W A jarmUivezetd egyéb hibdja

M Figyelmetlen, gondatlan vezetés

B Rend6r vagy lampa jelzésére nem allt meg

B Forgalmi sav szabdlytalan valtoztatasa

forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)

A 28. abran az lathatd, hogy az e-rollerrel okozott baleseteknél az intézkedd rendérok mit allapitottak
meg a baleset bekdvezetének okara. Lathato, hogy sebesség hibas megvalasztasa a jarmii és a rakomany
sajatossagaihoz volt a f6 ok. A masodik legtobb esetben a f6 ok a sebesség hibas megvalasztasa az
utviszonyokhoz volt. A tobbi eset koziil még kiemelheté az egyéb elsdbbség meg nem adasa miatt
bekovetkezett baleset, ugyanis az sszes baleset 9%-a emiatt tortént.

29. abra A baleseti helyszinek keriiletek teriiletére normalva okozoi viszonylatban

E-rolleres balesetek 2020-ban okozdi oldalrol

9db 8db 45
8 db 4,0
7 db 3,5
6 db 3,0
5db 2,5
4db 3db 3db 2,0
3db 1,5
2db 1db 1db 1db 1,0
1db 0,5
0db 3 00

M Baleset/km”2 M Esetszdm

¥ URLS8
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forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)

A 29. abran az figyelheté meg, hogy hol okoztak ezek a jarmiivezetok a balesetet Budapesten beliil. A
baleseti adatok érzékeltetése érdekében a nem tul sokatmondo puszta esetszamokat a keriiletek teriiletei
aranyaban normaltuk, igy latvanyosan kiadodott az egy keriilet négyzetkilométerére esé baleseti
kockazat. A szamok tekintetében abszolutértekben és fajlagos értékben is kimagaslik az V., a VL. és a
VII. keriilet. Csak ebben a harom keriiletben tortént az Gsszes baleset 40%-a, ami kimondottan magas
arany, mikozben teriiletaranyosan ezek a kerliletek a lekisebbek koz¢é tartoznak Budapesten.

30. abra Az ittas allapotban okozott e-rolleres balestek aranya Budapesten 2020-ban

Ittas allapotban okozott e-rolleres balestek
Budapesten 2020-ban

B Nem ittas allapotban okozott H Ittas allapotban okozott

forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)
A 30. abran az lathatd, hogy az Osszes baleset koziil, a baleset bekovetkeztekor hany e-rollerrel
kozlekedd személy volt ittas allapotban. Az adat elszomoritd, hiszen az esetek tobb mint felében, azaz
26 baleset okozasakor, az okozd személy ittas allapotban Vvolt.

Részesek

31. abra A 2020-as balesetek szama havi bontasban részesi oldalrol

Osszes e-rolleres baleset havi bontdsban 2020-ban
részesi oldalrol

5db

4 db

3db

2db

1db

0db 0db 0db 0db 0db
Jan.  Febr. Miérc. Apr. M3&j. Jan. Jal.  Aug. Szept. Okt. Nov. Dec.

forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)
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Els6 ranézésre a részesek abraja sokkal jobbnak tiinik, kisebbek az esetszamok, honapokra lebontva
sincsen annyi baleset, mint az okozok kdzott, azonban amennyivel kevesebb az esetszam annal rosszabb
eredmény lett a végen. A 31. dbran megfigyelhetd, hogy hany olyan baleset tortént, ahol az elektromos
rollerrel kozlekedd részese lett a balesetnek, tehat nem 6 okozta. Osszesen 14 ilyen baleset tortént és a
honapos bontasban megfigyelhetd, hogy ezen belill is a legtobb az 2020 oktoberében dsszesen 4 darab,
ami az 0sszes baleset tobb mint negyede. Megallapito az abrardl, hogy volt 5 olyan honap is, amelyben

nem tortént ilyen fajta baleset.

32. abra Sériiléssel jaro balesetek szama havi bontasban 2020-ban

Balesetek szdma

Séruléstipusok szerinti e-rolleres balesetek havi
bontasban 2020-ban részesi oldalrol

4db

3db

2db

1db

0db

B Konny( sérilés

M Sulyos sérilés

m Haldlos

A 32. dbran azon balesetek adatai lathatok, ahol az e-rollerrel kozleked6 nem, mint okoz6, hanem mint
vétlen fél szerepelt a balesetben. Sajndlatos médon 2020-ban tortént olyan kozlekedési baleset,
amelyben a részes, elektromos rollerrel kozlekedé személy az életét vesztette. 2020-ban Gsszesen 10
konnyt sériiléssel és 3 sulyos sériiléssel jard baleset tortént. Azonban 2020. oktoberben egy {6 a baleset
bekovetkeztekor olyan sulyos sériiléseket szenvedett, hogy a helyszinen életét vesztette a 11. keriiletben.

Jan. Febr.
0db 1db
0db 0db
0db 0db

Marec.

0db
0db
0db

Apr. Maj. Jan. Jal.
0db 0db 2db 1db
0db 1db 1db 0db
0db 0db 0db 0db

Aug. Szept.
2db 0db
0db 0db
0db 0db

forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)

t. Nov

Ok

3db 1db
0db 1db
1db 0db

A balesetben elhunyt személy kdzdsségi megosztason alapulo rollert hasznalt.

33. abra A baleseti helyszinek keriileti bontasban részesi viszonylatban

4db

3db

2db

1db

E-rolleres balesetek 2020-ban részesi oldalrol

M Baleset/km”2 M Esetszdm

forras: szerzok (a BRFK adatai alapjan)
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A 33. abran az okozokat tartalmazo 29-es abrahoz hasonloan az lathatd, hogy hol tortént a baleset
Budapesten beliil. (Az abran csak azok a keriiletek latszanak, ahol tortént e-rolleres baleset.) A szamok
tekintetében ismét a baleset/négyzetkilométer aranyszamot is képeztiik a keriiletek vonatkozasaban,
amelybdl megtudhatd, hogy az ugyan alacsony részesi balesetszdmok mellett a 10. keriilet és a 11.
keriilet tiinik ki, de ajlagosan mégis a belvarosi keriiletek a kockazatosabbak ebben az esetben is. Az
alacsony esetszam miatt azonban ebben az esetben nem vonhat6 le messzemend kdvetkeztetés.

Kovetkeztetések

A vizsgalt mérési helyszinen, ami a mikromobilitasi eszkdzok szempontjabol a legforgalmasabb
Budapesten, igy lehet beldle tendenciakat kimutatni, kimutattuk az elektromos rollerek és a kerékparok
megoszlasat 2020 kora tavaszan. Az elektromos rollerrel kozlekedok szama az elmult években
érezhetden novekedett. Ez koszonhetd a jelenlévd kozosségi e-roller szolgaltatonak is hazankban. igy
lehet6ség nyilik azok szamara is, ilyen elektromos rollert hasznalni, akik egyébként nem engedhetnék
meg maguknak, hogy egy sajattal rendelkezzenek, vagy azok szdmara is, akik nem tartjak fontosnak,
hogy sajat elektromos rollert vasaroljanak, de szivesen kiprobalnak, vagy rendszeresen hasznalnak
rovidebb tavok megtételére. Tovabba annak is kdszonhetd ez a tendencia, hogy naprol-napra egyre
tobben dontenek az alternativ kozlekedési eszk6zok hasznalata mellett és a tarsadalom egyre nagyobb
része nyitott az innovaciokra és nem tartanak egy 0j lehet0ség kiprobalasatol - foleg ha azzal még
jotékony hatast is valtanak ki a kdrnyezetiinkre.

Azonban az is megallapithatd, hogy ezeknek az eszkdzoknek a hasznaldi bizonytalanok olyan
tekintetben, hogy a rajuk vonatkozd szabalyok nem tekinthetéek biztonsagosnak, mely szerint
segédmotoros kerékparnak mindsiilnek. Szubjektiv biztonsagérzet szempontjabol érthetd, hogy egy
elektromos rollerrel kozleked6 személy a kerékparaton fog kozlekedni a belvarosban, mintsem az
uttesten. Azonban kozlekedésiik nem mehet el egy olyan iranyba sem, ahol mar az elektromos rollerek
jelentenek nagyobb veszélyt a tobbi kdzlekedésben résztvevore a jardan vagy gyaloguton. Az adatokbol
mindeko6zben kideriil, hogy az e-rollerrel haladok jelentds része megjelenik a gyalogosok kozlekedésére
szolgalo feliileten. Az elsé 1épés annak érdekében, hogy barmit is lehessen tenni az az, hogy ezeket a
kozlekedési eszkozoket pontosan kategorizalni kell. A szabalyozassal kapcsolatos aktualitasokat
bongészve ugy tlinik, hogy Magyarorszagon is korvonalazodni latszik egy 1) jarmiikategoria
kialakulasa, a gyalogosjarmii vagy PLEV (personal light electric vehicles).?°

A biztonsagi el6irasok tekintetében a jarmu elhelyezkedésétdl fiiggéen meg kell hatarozni, hogy mik
azok a kotelez$ elemek, amelyekkel egy elektromos rollernek rendelkeznie kell. gy példaul kotelezd
lenne legaldbb egy elsé vagy hats6 fék, illetve kotelezd lenne el6l-hatul vilagitdé berendezéssel
rendelkeznie. Tovabba sziikséges lenne egy fényvisszaverd matrica elhelyezése a vazon, illetve egy
hangjelzé berendezés is. A jarmiivezetonek tilos lenne ezekkel az eszkozokkel személyt szallitani.
Ejszaka és korlatozott latasi viszonyok kozott, fényvisszaveré mellényt vagy ruhazatot kell viselnie a
jarmiivezetonek. Illetve lakott teriileten kiviil sisak hasznalata kotelezd lenne. A minimum életkor,
amelyt6l ezek a jarmtivekkel kdzlekedni szabadna az 14 éves életkor, amely megegyezik az "AM"
kategorids vezetdi engedély megszerzéséhez kotott alsd korhatarral. Rendészeti szempontbol pedig
ezeknek a szabalyoknak megfelel6en, ha nem tartjak be, akkor sziikséges szankciokat is rendelni €s a
biztonsagi kovetelményeknek vald megfelelés ellendrzésére szolgalo eljarasokat végrehajtani.

A bevezetend6 szabalyoknak azoknak az e-roller hasznaloknak, akik sajat e-rollerrel kozlekednek nem
jelentenének nagy nehézéget, viszont a kdzosségi roller hasznaloknak mar egyes esetekben sziikséges
megfelelden elokésziilni egy utazasra. Legnagyobb mértékben a kdzosségi roller szolgaltatoknak kell
alkalmazkodniuk. Az altaluk kinalt e-rollereket fel kell késziteniiik, hogy megfeleljenek a leendé jogi
szabalyozasoknak. Tovabba kialakulni latszik egy 0jfajta toltési modszer, amely lehetové teszi, hogy az
elektromos rollereket, akéar vezeték nélkiil is tolteni lehessen.”* Amellett, hogy ez sokkal kényelmesebb
felhasznaldi szempontbol, egyfajta megoldast is jelenthet az utakon széthagyott rollerek problémajara,

2 URLY
21 Sung et al, 2021, 1270.
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hiszen ha ilyen toltdallomésok lennének kihelyezve, akkor a felhasznaloknak ott kellene letenniiik az
alacsony toltottségii rollereket és nem megengedve szamukra, hogy barhol leparkolhassanak.

A megfeleld statisztikai szamitasok érdekében és a jovobeni vizsgalatok érdekében sziikséges, hogy a
Robotzsaruban megjelenjen az e-roller, monocikli stb. lehetdség is. Ezzel pontosan lehetne az
intézkedéseket rogziteni, mivel ez jelenleg nem megoldott. Tovabba fontos lenne, hogy egységjarmii
szorz6 keriiljon hozzarendelése mind az e-rollerekhez és mind a tovabbi alternativ kozlekedési
eszk6zokhoz. Ez azért fontos, mert megfelel6 forgalomfelvételt és abbol kovetkezo eredményeket csak
ugy lehet megallapitani, ha ezeket a szorzokat el6zetesen meghatarozzak a jarmi tipusanak megfelelden.
Bar nem lehet teljesen kikiiszobdlni és elkeriilni az elektromos alternativ kozlekedési eszkozoket érintd
baleseteket, - hiszen azokkal a jarmiivekkel is torténnek balesetek, amelyekre mar van szabalyozas -
azonban olyan minimalis biztonsagi eldirasokat és a forgalomban vald kozlekedésiiket szabalyozo
normakat lehet meghatarozni, amelyek nagymértékben hozzajarulnak az ezeket a kozlekedési
eszkozoket érintd balesetek szamanak a csokkentéséhez. Mind a tarsdalomnak, mind a kérnyezetnek,
mind a gazdasagnak is sziikség van az e-rollerek és a tovabbi kozlekedési eszkozok jelenlétére a
mindennapokban. Ezek a kozlekedési eszkdzok enyhithetik a forgalmi dugokat, enyhitik a
légszennyezést és egy megfeleléen szabalyozott kornyezetben enyhithetik a parkolasi gondokat.
Tovabba hozzajarulnak a fenntarthatd turizmus megdrzéséhez és enyhitik azt a zajhatast, amely a
kozlekedéstol szarmazik.
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Csomdépont: m Bem Rakpart 4_ (betG) {elnevezés réviden)
Feladatszém:| - 2021. 02.20.-21. | rdnyok [ AT Bemrakpart
Név (reggel): | Harangoz6 Valentin M HBmérséklet | . "1 Celsius 4
Név (délutdn): | 7 Harangozé Valentin ! A
Irdny 1d6k5z Kerékpar = Elektromos roller
Kerékpd Gyalogiton xﬂw”_o”””.u n Osszesen Kerékpariton | Gyalogiton JM“”_OMM”: Osszesen Viselt-e bukésiskakot?
St 03 03 03 03 0,3 03 - Viselt Nem viselt

200 11 0 1 0 0 0 0 0 0
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TR 10:00 5 7 3 0 0 0 0 0 0
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1 0sa~? SEN 145 a1 19 23 10 3 36 27 9
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[ Kerékpar JEtektromos roller | Mérést végat személy aldirdsa: f/ o U lbinn
|Osszesen: | 205 db| 36 db] : M
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Csomdpont: | ERITE ] 1 Rakpart — — I/ (betG) {elnevezés roviden)
Feladatszim: 2021.02.20.-21. i trdnyok [ AT Bemrakpart . 1
Név (reggel): | Harangozé Valentin ] Homérséklet _r . 9Celsius . M
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o 1d6K52 Kerékpar Elektromos roller <
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| - . |Kerékpar |Elektromos roller | Mérést végz6 személy aldirdsa: QX orow. QaQ_ a\&\\sﬁr
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Csomépont:" T BemRakpart e . (betd)  (elnevezés roviden)
Feladatszdm: | 2021.03.26 wdnyok [ A Bemrakpart . 3
Név (reggel| Harangozé Valentin : Homérsélet | - 17Celsius
Név (délutdn): ' Harangozé Valentin i
14 1d6kd2 Kerékpdr Elektromos roller
W | essere Kerékpariton Gyalogdton Koxdt] sévbian deszesen Kerékpériton | Gyalogiton | Kozdt sévban (attesten) | 0557657 Viseltebukbsiskakot? | Lime-5
E 3 e 03 03 03 : 03 0,3 03 B Viselt Nem viselt
A 12:00 36 6 0 a2 4 2 0 3 1 B 2
LS 12:15 48 7 1 56 8 4 0 12 3 9 5
A 12:30 52 s 1 58 9 5 0 14 B 9 s
Lo 12:45 54 3 0 57 10 3 1 17 8 9 2
A 13:00 53 2 1 S6 7 2 1 10 6 4 7
A 13:15 55 3 2 60 12 3 0 15 4 11 7
A 13:30 60 4 0 64 18 4 1 23 2 21 8
(A T 1345 64 7 0 71 22 7 2 31 3 28 2
A 14:00 71 2 1 74 14 2 1 17 5 12 8
A- 14:15 66 3 0 69 15 2 0 17 7 10 8
A 14:30 62 0 2 64 15 3 0 18 7 11 5
A 14:45 58 2 0 60 13 1 1 15 8 7 2
Ossz. : 679 44 8 731 147 41 7 195 59 136 63
~ZEL 203,7 13,2 2.4 219,3 23,1 12,3 2.1 58,5
[ Jrerépar JEtektromos roller 1 Mérést végz8 személy aldlrésa: \\ \%\ §F
[Osszesen: | 731 db] 195 db] Rln\“
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POLYAKOVICS BALAZS

JARMUVEZETES ITTAS ALLAPOTBAN ES A ZERO

TOLERANCIA - EGY KUTATAS EREDMENYEI
Drunk driving and zero tolerance - the results of a research

Absztrakt

A tanulmany egy empirikus kutatas eredményeit ismertetve mutatja be a tarsadalom viszonyulasat az
ittas jarmiivezetéshez, mint kozlekedési deviancidhoz. A kutatds eredményeképpen fontos
kovetkeztetések vonhatok le egyfeldl az ittas jarmiivezetéshez kapcsolddd latenciardl, masfeldl a
jarmiivezetok cselekményhez kapcsolodo tudatallapotardl. A tanulmany tobb megkozelitésben a zérd
tolerancia elvének elfogadottsagat és az ahhoz valo viszonyulast is elemzi.

Kulcsszavak: kozlekedésbiztonsag, ittas jarmiivezetés, kozhti ellendrzés, kozlekedési baleset,
kozlekedéspszichologia

Abstract

The study presents the results of empirical research that presents society’s attitudes towards drunk
driving as transport deviance. As a result of the research, important conclusions can be drawn about the
latency related to drunk driving on the one hand and the state of consciousness of drivers related to
action on the other hand. The study also analyzes the acceptance of and attitudes towards the principle
of zero tolerance in several approaches.

Keywords: traffic safety, drunk driving, road control, traffic accident, traffic psychology
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Problémafelvetés

A rendérség alapvetO feladata a bliniildozés. Ennek igen specialis teriilete a nagyszamu kdzlekedési
biincselekményekkel szembeni fellépés." Ezen biincselekmények koziil kiemelkedik az ittas
jarmiivezetés ami azért veszélyes a tarsadalomra, mert az alkoholt fogyaszté ember gondolkodasa,
reakcié ideje, itéloképessége megvaltozik. Egy olyan szituacidoban, mint a vezetés, ahol hatalmas
energiak szabadulnak fel, a legkisebb hibabol addéddan is nagyon stlyos karok, balesetek
kovetkezhetnek be. Emiatt az alkoholfogyasztas sem jogilag sem erkodlcsileg nem engedheté meg. Mi
viszi ra mégis az embereket az ittasan torténd vezetésre? Az egyes személyes okokat meg fogom
vizsgalni, Ggymint: miért vezetett az illetd ittasan, hogyan vélekedik az ittasan vezetokrdl és az aktualis
jogi szabalyozasrol. A zér6 tolerancia bevezetése 6ta milyen mdodon valtozott a statisztika és hogyan
vélekednek rola az allampolgarok. A magyar kozlekedés fejlédése hossza és nehézkes utat jart be. A
technika fejlédése tovabbra sem all meg, ezért a jogalkotdknak folyamatosan naprakész jogszabalyokat
kell alkotni a tarsadalom védelme érdekében.

Jogi szabadlyozas

Hatalyos biintetd torvénykonyviinket megel6z6 kodexet, az 1978. évi IV. torvényt (régi Btk.) tobb mint
szazszor modositottdk, a rendszervaltozds utan tobbszor is szerették volna leselejtezni, mert a
modositasok kdvetkeztében a torvénykonyv elvesztette szilardsagat és logikai egységét. A szakemberek
tobbsége egy merében uj kodex létrehozasat latta megoldasnak. Osszességében elmondhatd, hogy az 0ij
szabalyozas nem reformalta meg a biintetdjog alkalmazasat, azonban egyes teriileteket jelentésen
megvaltoztatott, igy az ittas vezetést is. A régi Btk. egy tényallasban szabalyozta az ittas és bodult
allapotban torténd jarmiivezetést. Ezzel szemben a hatalyos 2012. évi C. térvény (U Btk.) ,.ezt az
egységet megbontotta és a bodult allapot alakzatot 6nalld deliktumként rendelte biintetni, habar a
védendd jogi targyak és a biintetési struktarajuk azonos.” Lényegi valtozas volt, hogy a szubjektiv és
ezért bizonyithatatlan ,befolyasoltsdg” mint tényallasi elem megsziint, a biincselekmény konkrét
alkoholmennyiség szervezetben valo jelenlétével valosulhat meg.* Mindemellett a zérd tolerancia elve
megmaradt, a KRESZ tovabbra is tiltja a Btk-ban meghatarozott koncentracional® alacsonyabb
mennyiségli alkohol szervezetben valé jelenlétét is. A hivatkozott alkoholkoncentraciot meg nem halado
ittas vezetés esetén a koziti kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. torvény 20. § (1) bekezdés k) pontjahoz’
kapcsoldddan a 156/2009. (VIL. 29.) Korméanyrendelet 1. § (1) bekezdése alapjan kozigazgatési hatosagi
eljarasban a 12. § (1) bekezdés® szerint a rendelet 11/D. mellékletében meghatarozott kozigazgatasi
birsagot kell megfizetnie, akinek szervezetében szeszes ital fogyasztdsdbol szdrmazé alkohol van. Ez a
szabalyozés a kozuti jarmi ittasan torténd vezetésére vonatkozik, a tobbi kozlekedési ag ald tartozo
jarmiivel elkdvetett ittas vezetés szabalyszegése szabalysértésnek mindsiil.

! Major, Mészéros (2015) 7.

2 Mészaros (2014) 164.

% Major (2013) 72.

4 Btk. 240. § (3): ittas allapotban 1év6 személy az, akinek a szervezetében 0,50 gramm/liter véralkohol-, illetve
0,25 milligramm/liter levegbalkohol-koncentracional nagyobb érték eldidézésére alkalmas szeszes ital
fogyasztasabol szarmazo alkohol van.

5> (1) Az e tdrvényben, valamint kiilon jogszabalyban és kozosségi jogi aktusban ... k) a kdzati kozlekedési
szabalyok koziil ... kd) a jarmilivezetd szervezetében a szeszes ital fogyasztasabol szdrmazd alkohol tilalmara
(,,ittas vezetés”) ... vonatkozo rendelkezések megsértéi birsag fizetésére kotelezhetok.”

6,,12.8* (1) * AKKkt. 20. § (1) bekezdés k) pontjahoz kapcsoldddan - ha jogszabaly eltéréen nem rendelkezik -

a 11/A-11/F. mellékletben meghatarozott 6sszegii birsagot koteles fizetni az, aki a kozati kozlekedés szabalyairol
sz6lo 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendeletben foglalt, ... a jarmiivezetd szervezetében a szeszes ital
fogyasztasabol szdrmazo alkohol tilalmara (,.ittas vezetés”), ... a 11/A-11/F. mellékletben meghatarozott valamely
rendelkezést megsérti.” A birsag legnagyobb 6sszege 100.000 ft.
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Statisztikai kitekintés

Az ittas vezetés bilincselekménye igen gyakori, mely koriilmény indokolja az ellene valo fokozott
fellépés sziikségességét.

1. sz. tablazat a Jarmilivezetés ittas allapotban biincselekmények szama

2016. 2017. 2018. 2019. 2020.
14.654 db 15.759 db 16.038 db 13.801 db 13.632 db
forras:’

A tablazat adatai alapjan megallapithato, hogy az esetszam tendenciozus valtozast nem mutat.

Nagyon sok esetben a személysériiléses kozati kozlekedési balesetek bekovetkezésekor ittas a
jarmiivezetd.

2. sz. tablazat az ittasan okozott személyi sériiléses kozati kozlekedési balesetek szama

2016. 2017. 2018. 2019. 2020.
1537 db 1349 db 1387 db 1353 db 1318 db
forras:®

Az elmult 6t évben a fenti tablazat szerint alakultak az ittas jarmiivezeto altal okozott kozati kdzlekedési
balesetek szama. E szamok tekintetében is kijelenthetd, hogy jelentds problémat jelent az ittas
jarmuvezetés.

Az alkohol

Korabbi szakirodalmi adat szerint ,,Koztudott, hogy az alkohol okozta kdzponti idegrendszeri
karosodasok a kiilonb6zd biincselekmények elkovetését eldsegitik és jelentds szerepet jatszanak a
kozlekedési balesetek kialakulasaban is. Az orszagos statisztikak szerint a balesetek 11-12%-aban az
elkdveto vagy a sértett alkoholos befolyasoltsaga kimutathato, és az esetek nagy részében ezen alkoholos
befolyasoltsag a baleset bekovetkeztében oki szerepet is jatszik.”® Ez a szam ugyan csokkent, de még
mindig megengedhetetleniill magas. Ezeket az adatokat mutatja a fenti tdblazat. A tarsadalomra
veszélyességét az alkohol emberre gyakorolt karos hatdsan tal, maguk az elkovetési szdmok is novelik,
mert minél tobb az esetszam, annal nagyobb az esélye a kozlekedési baleset bekovetkeztének.

Az alkohol a kozponti idegrendszerre hatva szamos érzékszervet befolyasol, ugymint a felismerési,
reagalasi, dontési és ezeken keresztiil a jarmiikezelési képességet. A vezetési képességet még
befolyasolja a koffein, nikotin, a kabitoszerek és egyes gyogyszerek. Egy résziik birtoklasa is mar
blintetend6, mig a masik csoportjuk legalis. Azonban ezek koziil akad olyan, amelynek fogyasztasa a
kozlekedésben részt vevo jarmiivezeték szamara tilalmazott, mégpedig az etil-alkohol. Az alkohol kihat
a vérkeringésre, a légzésre, a kozponti idegrendszerre és valamennyi szerv miikodésére is, ennek
kovetkeztében lehetetlenné teszi a varatlan kritikus helyzetek megoldasat, amik a kozlekedés soran
stirtin el6fordulnak. A fiziologia jellemzdit megvizsgalva megallapithato, hogy a latomezo besziikiilését,
a térlatas csokkenését okozza és az Osszetett, bonyolult cselekvések elvégzésére vald képességet rontja.
Ez a kozlekedésben az ugynevezett alagtvezetést’ eredményezi, mely sordn az ittas jarmiivezetok nem
veszik észre az oldalrdl érkezé gyalogosokat és mas akadalyokat sem. Ezeken feliil kiilonlegesnek
mondhat6 hatasa az italfogyasztasnak a szinlatas €s a hallas romlésa. Fél ezrelék felett egyes embereknél
a piros, masoknal a zdld szin érzékelése gyengiil. 1 ezrelék véralkoholszint 60%-kal noveli a

"URL1
8 URL2
® Enyedi, Fiilop, Melegh, Radvanyiné, Varga (2008) 227-228.
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hangkiiszobot. Az, hogy milyen hatast fejt ki az alkohol, fligg az elfogyasztott mennyiségtol és
mindségtol, valamint a szervezet aktualis allapotatol, kiilso €s belso tényezditdl, tovabba a faradtsagtol,
esetleges betegségtol és az italozas kdrnyékén elfogyasztott ételek mennyiségétol és mindségétdl. Mivel
(egyes szélsOséges eseteket kivéve) az alkohol hasonléan hat minden ember szervezetére, ezért a
kozlekedésbiztonsdg szempontjabol az alabbi értékek és ehhez kapcsolodd hatasok keriiltek
meghatarozasra:
o 0,2-0,4 ezrelék a vezetési teljesitmény csokkenésének kezdetét jelenti
o 0,4 ezreléknél a kanyarvételi biztonsag erds romlasa tapasztalhato
o 0,5 ezrelék az egyensulyérzék karosodasat, valamint a fékezés és a kormanyzas technikajaban
bekdvetkezd valtozast vonja maga utan
o 0,6-0,8 ezrelék kettés latast okoz, valamint negativ hatdssal van a vezetdé méret- és
tavolsagészlelésére
o 0,8 ezrelék felett a fékut jelentésen meghosszabbodik
e 1,5 ezrelék felett a vezetés képtelenség.™

Néhany kiilfoldi példa

Az Eurdpai Unié mindent megtesz a kozlekedési balesetek visszaszoritasa érdekében, ezért az ittas
vezetést is kiemelten fontos teriiletnek tartja, azonban az egyes unids orszagok sajat jogrendjiikben
eltéréen szabalyozzak ezt. ,,lgaz ez az ittas jarm{ivezetés jogszabalyi meghatarozasara (pl. szabalysértés,
vagy biincselekmény), az engedélyezett véralkohol értékére, a befolyasoltsagi szintekre és az
alkalmazott szankciokra egyarant. Az Europai Unidban napjainkban még nem létezik egységes, a
tagallamokra nézve kotelezen meghatarozott véralkoholszint (BAC), vagy 1égalkoholérték.

34. abra Alkoholkoncentracids értékek az Eurdpai Unidban
Promillegrenzen in Europa

W os0om0. u
WH NN N o500
e

W W

W W 0,20 %00

| 0,00 %00

erstellt filr: wwiw.bussgeldrechner.com

forras:**

Az Eurdpai Bizottsag az ezredforduldt kovetd évben 2001/116/EC szamon egy ajanlast adott ki,
melyben javasolta a tagallamoknak, hogy sajat jogrendjiikben az engedélyezett véralkohol értéket
altalanossagban 0,5 g/l-ben maximalizaljak, mig a tapasztalatlan jarmilivezeték ¢és a
nehéztehergépjarmiivek vezetdi esetében legfeljebb 0,2 g/l legyen a BAC érték.”*?

3. sz tablazat Megengedett hatarértékek Eur6paban

10 Major (2013) 73.
1 Kép forrasa: URL3
2 URL4

> = | <



Kiizbiztonsagi Szemle 2021 janius

Orszagok Altalanos érték Hivatasos vezetoknél | Kezdd vezetoknél
Ausztria 0,5 0,1 0,1
Belgium 0,5 0,2 0,5
Bulgaria 0,5 0,5 0,5
Horvatorszag 0,5 0,0 0,0
Cseh Koztarsasag 0,0 0,0 0,0
Daénia 0,5 0,5 0,5
Esztorszag 0,2 0,2 0,2
Olaszorszag 0,5 0,0 0,0
Luxemburg 0,5 0,2 0,2
Hollandia 0,5 0,5 0,2
Lengyelorszag 0,2 0,2 0,2
Romania 0,0 0,0 0,0
Szlovakia 0,0 0,0 0,0
Svajc 0,5 0,1 0,1
forras:*
Németorszag™*

Jelenleg Németorszagban a véralkoholszint fels6 hatarértéke 0,5 %o. Aki ezt az értéket a jarmiivezetésnél
atlépi, a német torvények szerint szabalysértést kovet el és biintetést szabnak ki vele szemben. A
gyanusitottat 1500 eur6 pénzbirsaggal sujthatjak, raadasul 1-3 honapra eltiltjak a vezetéstol.
Lépcsozetes rendszert alkalmaznak a visszaeso ittas vezetOkkel szemben az alabbiak szerint.

4. szamu tablazat A német szisztéma'®

Pénzbirsag (eurd) Biintetépont Vezetéstol eltiltas
Els6 alkalom 500 2 1 hénap
Visszaes6 1000 2 3 hoénap
Ismételt visszaeso 1500 2 3 hénap
Forras: °

A Német Biintetd torvénykonyv 315. szakasza szerint: (1) ,,Aki a kozuati kozlekedésben gépjarmiivel
vesz részt ¢és alkohol vagy mas kébité hatast szerek fogyasztasa kovetkeztében nincs abban a
helyzetben, hogy a jarmiivet biztonsdgosan vezesse €s ezaltal a masik ember életét vagy testi épségét
vagy jelentOs értékii anyagi javakat veszélyeztet 5 évig terjed0 szabadsagvesztéssel vagy pénzbirsaggal
biintetendd.”

(3) ,,Aki az els6 bekezdésben foglaltakat gondatlansagbdl koveti el vagy a veszélyt gondatlansagbol
idézi el0 2 évig terjedd szabadsagvesztéssel vagy pénzbirsaggal biintetik.”

Tovabba a 316. szakasz leirja:

»~Aki a kozati kozlekedésben gépjarmiivel vesz részt és alkohol vagy mas kabité hatisu szerek
fogyasztdsa kovetkeztében nincs abban a helyzetben, hogy a jarmiivet biztonsidgosan vezesse 1 évig
terjed0 szabadsagvesztéssel vagy pénzbirsadggal biintetik, ha a cselekmény nem a 315. szakaszba
utkozik.”

13 URL5
14 URL6
15 URL7
16 URL8
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A véralkoholszint hatarai a német kozuti kozlekedésben:
0,0 %o A vezetdi engedély megszerzését kovetden az elsé két évben kezdonek mindsiil a jarmiivezeto és
a zéro6 tolerancia vonatkozik ra, tehat ha megszegi a kovetkezo biintetésekkel szamolhat:
= probaidd hosszabbitasa 2 évvel
= Jegkevesebb 250 eurds pénzbirsag
= ] biintetési pont
= utoképzésen kotelezo részvétel
0,3 %o A kozlekedés veszélyeztetése esetén:
= 3 biintetési pont
= vezetdi engedély elvétele
= pénz- vagy szabadsagvesztés

= 500-1500 eurds pénzbirsag
= 2 biintetési pont
= 1-3 honap vezetéstol eltiltas

= vezetdi engedély elvétele
= pénzbirsag vagy szabadsagvesztés

Franciaorszag®’

Akarcsak az unié szamos tagorszagaban, Franciaorszagban is a 0,5 %o véralkoholszint az engedélyezett.
Milyen szankcidra szamithat a hatarétéket tullépd vezet6? Ha 0,5 %o és 0,8 %o érték kozott kozlekedik
a francia utakon, akkor a pénzbirsag 135 eurd. Ennél még magasabb értéknél szigoribb intézkedésekre
— 2 évet meghaladd szabadsagvesztése és 4500 eurds pénzbirsagra — szamithat. Ha még kabitdszert is
fogyasztott egészen 9000 eurora emelkedik a pénzbirsag és 3 évre a szabadsagvesztés.

Kutatasi célok, kérdések

Kutatasom alapja egy anonim Google-kérd6iv. Néhany nap alatt tobb mint 505-en t6lt6tték ki és kiildtek
el valaszaikat. Ugy gondolom, ebbél a kitdltésszambol mar vonhatok le kovetkeztetéseket az ittas
jarmiivezetés egyes kérdéseirdl és a tdrsadalom zérd tolerancidhoz torténd hozzdallasarol. Minden
korosztaly szamdra egyértelmi, attekinthetd és konnyen megvalaszolhatd kérddivet allitottam Ossze
annak érdekében, hogy relevans adatokhoz jussak.

A jelenlegi szabalyozas szerint hazdnkban ,valamennyi kozlekedési &4gazatban, igy a kozuti
kozlekedésben is a zérd tolerancia elve érvényesiil, azaz egyaltalan nem lehet a gépjarmiivezetd
szervezetében szeszes ital fogyasztasabol szarmazo alkohol™®. Ellenben, az Eurdpai Unié szdmos
orszagaban nincs zérd tolerancia bevezetve, ezért olyan kérdéseket is feltettem, amelyek a zérd
tolerancia esetleges eltorlésének kovetkezményeit vizsgaljak a tarsadalom szemszogeébol.

Kérdoivem elkészitésének tobb célja is volt. Egyrészt az ittasan vezetok egyéni motivaciojanak
megismerése, vajon miért liltek be alkohol fogyasztisa utdn a gépjarmiibe. Hipotézisem volt az is, hogy
a zéro6 tolerancia eltorlése esetén, amikor egy minimalis alkoholfogyasztast kdvetden még megengedett
lenne a jarmiivezetés (példaul 1 korso sor) az emberek magukkal sokkal inkabb elnézdéek, mint masokkal
szemben. Tehat valoszinlileg gy vélik, hogy Ok személyesen be tudnak tartani a megengedett
alkoholmennyiség fogyasztasat, de a tobbi ember ezt nem tartana be, tallépné azt.

A kérdéivemet 28 kérdésbol allitottam Ossze. Az elsd 6t kérdés az altalanos adatokra vonatkozik
(személy neme, életkora, lakohely tipusa), a kovetkezo 6t kérdésben arra voltam kivancsi, vezetett-e
mar ittasan a kitoltd és ennek részleteire. Majd ezt kdvetden ratértem a zérd tolerancia targykorére €s az
emberek véleményére az ittas vezetéssel kapcsolatban.

" URLY
18 Major (2014) 87.
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Kutatasi eredmények

Az 505 fo6bol 343 nd és 162 férfi osztotta meg véleményét a témaval kapcsolatban. A kovetkezo
kérdésem a kit6lto életkorara vonatkozott. Nyolc kategoridba soroltam a személyeket, azért hogy minél
pontosabban meghatarozhato legyen a koruk. A harmadik kérdés az iskolai végzettségre vonatkozott.
Itt hat valasztasi lehetOséget adtam meg, a ,.kevesebb, mint 8 osztalytol” kezdve egészen a ,,féiskolai
vagy egyetemi diplomaig”. Fontosnak tartottam felmérni, hogy a valaszadok miota rendelkeznek vezetoi
engedéllyel, ugyanis eltéré véleménnyel rendelkezhet, aki mar 30 éve gépjarmivel kozlekedik az
utakon, és akinek (még) nincs vezetdi engedélye. Az 6todik kérdésben a valaszadok lakohelyének
jellegére kérdeztem ra.

Az altalanos személyi koriilmények utan tértem rad a tanulmany érdemi kérdéseire, melyek a vizsgalt
téma torzsanyagat képezik. Elsoként arra voltam kivancsi vezettek-e mar ittasan €s az ittasan vezetok
koziil hany emberrel szemben foganatositottak rendori intézkedést. A valaszadok koziil (505 f6bol) 438-
an nem vezettek ittasan, 63-an vezettek, de nem volt veliik szemben rendéri intézkedés, tehat hétkoznapi
nyelven szolva *megusztak’ a felel6sségre vonast, nem igy, mint az a 4 személy, akikkel szemben mar
intézkedtek a rendér kollégak.

2. sz. abra Vezetett mar ittasan gépjarmiivet?

= Nem

m |gen, és renddri intézkedést
foganatositottak velem
szemben

Igen, de rendéri intézkedést
NEM

foganatositottak velem
szemben

438

Forras: szerz6

A 67 ittasan vezetett személyb6l 24 volt n6 (36%) és 43 férfi (64%). Az életkort nézve pedig 29 fiatal
(43%), 27 kozépkora (40%) és 11 idds (17%) volt az elkdvetdk megoszlasa. ° Az ittasan vezetd
személyeknél az iskolai végzettséget is vizsgaltam. Alapveten azt gondolnank, hogy minél magasabban
iskolazott valaki, annal kevésbé kovet el szabalyszegéseket/blincselekményeket. Meglep6 modon a
kutatasban részt vett személyek koziil, a magasabban iskolazottak nagyobb ardnyban vezettek ittasan,
szamszerlsitve:

o Foiskolai/egyetemi végzettség: 27 £6

e  Gimnaziumi érettségi: 23 {6

e Szakkozépiskolai érettségi: 11 {6
Szakmunkésképzo: 6 6

o Befejezett 8 osztaly: 0 {6
Raadasul a magasabb végzettség felé haladva n6 az esetszam is.

19 Fiatal: 16-30 év, Kozépkoru: 31-50 év, 1dés: 51 felett
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A masik kiolvashat6 tény ebbdl a kérdésbol — amire egyébként elézetesen szamitottam — az a kiilondsen
magas latencia. A 67 esetb6l csak négyszer intézkedtek az ittasan vezetd személlyel szemben, tehat jelen
kutatas alapjan megkozelitéleg 94%-os latencia aranyrdl beszélhetiink.

A kovetkezo kérdés a tobbszori elkovetésre vonatkozott

3. sz. abra Amennyiben vezetett mar ittasan gépjarmiivet

= Tobbszor el6fordult
mar, de nem kaptak el

Tobbszor el6fordult
mar és egyszer kaptak
el

Tobbszor el6fordult
mar és tobbszor el is
kaptak

Forras: szerz6

Az 57 valaszadobol 53-mal tobbszor el6fordult, hogy ittasan vezetett ennek ellenére nem Kkeriilt a
renddrség latokorébe. Ez alapjan tigy vélem, addig fogja folytatni ezt a tiltott tevékenységet, amig vagy
balesetet nem okoz, vagy rendori intézkedést nem foganatositanak vele szemben. Nyilvanvaloan az
utobbit tartom helyesnek. A feltevésemet — miszerint a fokozott rendéri ellendrzéseknek valodi
visszatartd hatasa van — tovabb erdsiti az a 4 személy, aki ,,t0bbszor vezetett mar ittasan és egyszer el is
kaptak”. A végsé megerdsitést az adta, hogy akit mar eljaras ald vontak, az nem kdvette el még egyszer
ezt a blintettet, ugyanis a ,,tobbszor eléfordult mar és tobbszor el is kaptak™ opcidra 0 valasz érkezett.
Az el6z0 két kérdéshez kapcsoloddan érdekldédtem még azirant, hogy amennyiben ittasan vezetett az
illetd, kinek a jarmiivét hasznalta. A 64 valaszado koziil 56 a sajatjat, mig a maradék 8 f6 mas, sziilo,
barat, céges jarmiivet vezetett. Ugy véltem, az emberek egyszerien batrabbak a sajat kozlekedési
eszkoziikkel, ez be is igazolddott.

A kovetkezd kérdéskor az elkovetés idejére vonatkozott. Eldzetesen arra szamitottam, hogy az ittas
vezetés nagyobb hanyada éjszaka torténik. Helyesen gondoltam, hiszen mig a ,,nappalra” 19-en, addig
az ,.6jszakdra” 39-en kattintottak. Miért inkabb éjszaka? Ennek tobb oka lehet, példaul: az atlagember
talan abban a tudatban van, hogy éjjel kevesebb a renddri ellendrzés, esetleg inaktivabbak a rendérok.
Nyilvanvald ok lehet az esti italfogyasztas szokésa is.

Ugyanigy alakult a hétkdznap-hétvége paros is. A hétkéznapot 10 {6, mig a hétvégét 28 6 jeldlte.
Valoszinii, azért mert jellemzden hétvégén vannak az olyan események, Osszejovetelek, programok,
ahol altalaban alkoholt fogyasztanak az emberek. E kérdéshez kapcsolodoan az italfogyasztas okaként
harom konkrét esetet adtam meg. A ,,csaladi/barati 6sszejovetel alkalmaval” lehetdséget valasztottak a
legtobben, pontosan 30-an. Felhaboritonak tartom azt a felel6tlen viselkedést, amikor a csaladtagok,
baritok hagyjak a korabban poharazé személyt vezetni, hiszen tisztdban vannak az
alkoholfogyasztasanak tényével. A ,diszkoba utazas el6tt/utan” opciot 6 £6, az ,iinnepnapon (Husvét,
Karédcsony)”-t pedig 10 {06 jelolte be. Szamomra meglepden alakultak az ardnyok az egyes lehetdségekre
adott valaszok alapjan. Torténetesen a ,.diszkoba utazas eldtt/utan™ alternativara vartam a legtobb
szamot, ehhez képest ezt jelolték legkevesebben.

A kovetkez6 kérdés szintén szorosan kapcsolodik az el6zdekhez. A kérdésem igy szolt: ,,Amikor
ittasan vezetett kik tartozkodtak még a gépjarmiiben?”
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4. sz. dbra Amikor ittasan vezetett kik tartozkodtak még a gépjarmiiben?
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Forras: szerzo

Meglehetésen fontosnak tartottam felmérni, hogy az ittas vezetés alkalmaval a vezetdn kiviil még kik
tartdzkodtak a jarmiiben, ezaltal magatartasaval a sajat életén és testi épségén kiviil még kiét tette ki
fokozott veszélynek. Ittasan vezetni a gépjarmiivet konnyelm dontés, nem beszélve arr6l, amikor utast
is szallitunk és 6t is belevissziik ebbe a veszélyes helyzetbe.

Elézetesen vazoltam egy altalam elfogadhatonak mondhat6 aranyt, mely a kdvetkezOképp nézett ki: az
»egyedil voltam” korilbeliil 90% lesz, a maradék 10% pedig aranyosan oszlik el, és a ,,gyermeke/i”
nulla fordul el6. A valdsagban 67 személy adta le valaszait az Ot valaszlehetOségre. LehetGség volt
tobbet megjeldlni. Akik igy tettek, azoknal mar tobbszor el6fordult az ittas vezetés mas-mas utasokkal,
ezért 6sszesen 96 valaszlehetdség keriilt megjeldlésre. Ebbdl 46 az ,,egyediil voltam”, 22 a ,,barat/barati
tarsasag”, 14 a ,barat/baratné”, 11 a ,,hazastars/élettars” és végiil 3 a ,,gyermeke/i”-t jelolte.

Nem igazolddott be a hipotézis. Habar az ,.egyediil voltam” 48%-kal kiemelkedik a statisztikabol,
mégsem kozeliti meg a feltételezett 90%-ot. Az a tény, hogy 3 6 a gyermeke jelenlétében vezetett
ittasan, rendkiviili felelétlenségre utal.

A kovetkezSben arra a szubjektiv allaspontra fokuszaltam, hogy ,,On szerint melyik az a nem/korosztaly,
akik leggyakrabban szoktak ittas allapotban gépjarmiivet vezetni?” Az alabbi diagrammal a valaszok
megoszlasat szemlélteti.

5. sz. 4bra On szerint melyik az a nem/korosztaly, akik leggyakrabban szoktak ittas allapotban
gépjarmiivet vezetni?
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Forras: szerzo

A nemek aranya tekintetében a férfiakra 446 (92%), mig a nékre csupan 37 (8%) valasz érkezett. Azaz
mindkét nem férfi elkdvetdi kdrre gondol az ittas vezetés hallatan. Azonban ezt az eredményt érdemes
Osszehasonlitani a az ittas vezetok - kordbban bemutatott — nemek szerinti megoszlasaval. Ott az ’ittasan
mar vezetett’ lehetdségre 36%-ban ndi és 64%-ban férfi adott valaszt. Ebbdl lathato, hogy elméleti sikon
azt gondoljak a kitoltok: szinte csak a férfiak vezetnek ittasan. A valdsag nem ezt mutatja, a nék nagyobb
szamban vezetnek ittasan, mint ahogy azt a valaszadok vélik.

A korosztaly tekintetében, ahogyan arra szamitottam is a fiatalok vezetik a listat 367 (53%), majd a
kozép- 270 (39%), végiil az idéskoruak 58 (8%) szavazattal. Szintén Osszevetve az ittas vezetOk
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korosztaly szerinti megoszlasaval, hasonlo eredmények sziilettek. Az idések vonatkozasdban van némi
eltérés, Oket szépkorukra és élettapasztalatukra, meggondoltsagukra valo tekintettel, nem vélik ittas
vezetoknek.

A kovetkez0 kérdésekkel ratértem a zéro tolerancia targykorére. Elsonek felmértem, egyaltalan tisztaban
vannak-e az emberek a fogalom jelentésével. Az 505 kit6ltébol 468 Igen’-nel, 5 "Nem’-mel és 32
’Hallottam mar réla’-val valaszolt. Az 5 £6 aki nincs vele tisztaban korabban a *nem rendelkezem vezet6i
engedéllyel’ valaszt adta. Osszességében elmondhatd, hogy a vezetdi engedéllyel rendelkezd
allampolgarok hallottak mar réla és tudjak is a zéro tolerancia jelentését.

A kovetkezo kérdésem a zér6 tolerancia eltorlésére iranyult. Egyt6l-6tig terjed6 skalan, az ,,egyaltalan
nem”-t6l a ,,teljes mértékben-ig lehetett kivalasztani a kitd1td nézeteinek megfeleld valaszt.

6. sz. 4bra On tAmogatja a zéro tolerancia eltorlését?
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Forras: szerz6

Itt arra voltam kivancsi, az emberek mennyire tamogatjak ezt a valtoztatast, ami azt foglalna magaba,
hogy némi szeszesital fogyasztasat kovetéen még megengedett lenne a vezetés. 505 valaszadd koziil
egyaltalan nem tamogatna 262 {6 és efelé iranyul tovabbi 49 6 is, azonban 104 6 teljes mértékben
tamogatja és 35 {6 pedig majdnem teljes mértékben teszi ezt. 55 f6 tartdzkodott, 6k nem tudnak egyeldre
hatarozottan allast foglalni. A kapott eredmény alapjan latszik a tarsadalmi egyet nem értés. Ugyanakkor
a kitolt6k nagyobb része egyetért a jelenlegi szabalyozassal és nem akar megengedni semmilyen szintli
toleranciat. A tovabbi kérdések vizsgalata utan valaszt kapunk arra a kérdésre, hogy miért gondoljak
igy. ,,A zéré tolerancia eltorlése esetén, On szerint az allampolgarok be tudnak tartani, hogy ne
fogyasszanak tobbet a megengedett alkoholmennyiségen tal?” Tehat arra voltam kivancsi, az egyén mit
gondol a tobbi allampolgarrdl. Erre a kérdésre is 505 £6 adta le a voksat, 58 f6 szerint betartanak, viszont
447 16 szerint tullépnék a megengedett mennyiséget. A kit6ltok majdnem 90%-a (pontosan 88,5%) nem
bizik annyira az embertarsaiban, hogy betartandk a limitet, tehat aldbecsiilik a masik ember dontéshozo
képességét. Jelen eredmény alapjan nem meglepdek az elézé kérdésre (On tamogatja a zéré tolerancia
eltorlését?) adott valaszok, mely szerint a tobbség nem tdmogatja azt.

A kovetkezdben személyes indoklast kértem az el6z6 kérdésre (kérdésem pontosan: Kérem az el6z6
kérdésre adott valaszat roviden indokolja meg!). 375 valasz érkezett, ezek koziil csak néhanyat
szemléltetnék:

o  Ha mar egy kicsit iszik, akkor sokkal nehezebben dll ellen a csabitasnak, hogy igyon még egy
kicsit, mintha semmit nem ivott volna.

o Azt gondolom, hogy azok az allampolgarok tartandk be, akik most is betartjak, hogy ugy iilnek
volan mégé, hogy nem fogyasztanak alkoholos italt.

o Hiaba van jelenleg is Magyarorszagon zéro tolerancia, rengetegen vezetnek ittasan,
veleményem szerint amennyiben ezt eltérolnék még tobb ittas vezeto ( akik nem tartjak be a
megengedett alkoholmennyiség fogyasztasat) lenne.

e Nem mindenki képes helyesen megitélni, hol van az a hatar, amikor még biztonsagosan tud
vezetni alkoholos befolydsoltsag mellett. Ezen feliil minden embernek mds-mads mértékii az a
szint, ahol még ittasan is képes normdlisan vezetni.
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o Az esetek tobbsegében, aki eddig sem tudta betartani a zéro toleranciat, annak szerintem nem
lenne ez sem lehetdség, hogy tudja tartani a mérsékletességet . Viszont jo kezdeményezés.

o Altaldban az emberek nagy kisértést éreznek a tiltott dolgok megtételére. Igy ha meg van
engedve "csak egy sor", véleményem szerint tényleg csak egy lesz. Tovabba nincs az a nagy
kisértés, vagy az érzés, hogy kimarad valamibdl az illetd. Ezek ellenére én személy szerint nem
fogyasztanak alkoholt vezetés mellett.

o A tarsadalom nagy részére altalanosan jellemzé az énkontroll hianya.

e Nem tudnak betartani mivel a zéro tolerancia ellenére is vezetnek ittasan. Ha egy allampolgar
inni kezdene, nem tudna megtartani a megengedett alkoholmennyiséget, egy-két személy
kivetelevel. A fiataloknal benne van az is, hogy meg szeretnék mutatni azt, hogy nekik igy is
megy a vezetes.

o A korldtozasnak visszatarto ereje van. Ha eltorlik, biztosan tullépnék a megengedett szintet.

e Ugy gondolom, hogy az alkohol fogyasztisa kézben nehéz "beléni" azt, hogy mennyi az a
mennyiség, ami még belefér, és mennyi az, amivel tullépné az illeté a hatart. Emellett kiilonbozo
emberek szervezete kiilonbozoképpen reagal ugyanarra az alkoholmennyiségre.

e Ha a zéro tolerancidat nem tudja betartani, akkor a mértékkel is gond lesz.

o A vezetdk tobbsége betartana, de mindig van kivétel.

o A minimalis alkoholfogyasztas sok orszagban megengedett! Azt gondolom 1-2 sér, nem t6bb!
még nem okoz vezetésképtelen dallapotot.

o Felnottkeént kell kezelni a tarsadalmat és bizni benniik.

e Zéro tolerancia hianyaban a megengedett alkoholmennyiség nagyon alacsony, ami sokszor
nehezen tarthato be. Sok embernek konnyebb megallni, hogy egydltalan ne igyon, mint hogy
megalljon az elsd ital utan.

e Mert tobben lennének azok, akik ittasan vezetnek és tovabb néne a balesetek szama.

o Mert a magyar ember az osszejovetelek kételezo elemeként tekint az alkoholfogyasztdsra, illetve
annak megtagaddsdt akadr udvariatlansagnak is tekintheti.

o Altaldban az emberek egy pohdrral isznak, nem jellemzé hogy részegre igydk magukat (jo
esetben). Kis mennyiségii alkohol fogyasztasa vacsordahoz példaul és vezetés tobb orszdgdban
megengedett és miikodik.

Osszeszedett, jol megfogalmazott és nagyon valtozatos valaszok sziiletettek, melyeket érdemes
megvizsgalni. Osszességében elmondhaté az elutasitds, néhanyan fenntartisokkal tdmogatnak a
kezdeményezést, és csak paran gondoljak ugy, hogy miikoddképes lenne, és nem ndvelné a balesetek
szamat sem. A kovetkezo kérdéssel viszont az egyén sajat dontését vizsgaltam. ,,On, személy szerint
ugy érzi, be tudna-e tartani, hogy ne fogyasszon tobbet a megengedett alkoholmennyiségen tal?” Az
eredmény a kovetkezOképpen alakult: 505 £6 kitoltébol 422 6 igen, 18 f6 nem, és 65 f6 nem biztos
benne, hogy be tudna tartani a megengedett mennyiséget.

A két adatsort Osszevetve azonnal 1athato az az ellentmondas, melyet feltételeztem. Az 505 6 kito1t6bol
422 egyértelmiien tigy véli, 6 személyesen be tudna tartani a limitet, azonban a masik kérdésnél a szintén
505 16 kito1t6bol 447-en azon az allasponton vannak, hogy a tobbi ember igenis képtelen lenne betartani
azt. Ezen eredmények alapjan megallapithat6 a feltevésem helyessége, miszerint az emberek a sajat
akaraterejiiket til, mig a masokét alabecsiilik.

Tovabba kiemelném azt a statisztikat, mely szerint a mar ittasan vezetett személyek koziil (67 £6) 55 6
ugy érzi, be tudna tartani, 8 f0 nem biztos benne €s csupan 4 6 ismerte el, hogy tallépné biztosan a
mértéket. Tehat a zéro toleranciat sem tudtak betartani, hiszen ittasan vezettek (nagy résziik tobbszor
is), azonban az 1j szabalyozast gond nélkiil betartanadk. Megitélésem szerint ez az ellentmondas is a fenti
emberi tulajdonsagra vezethetd vissza.

Ezt kovetden az egyik legfontosabb kritériumra tértem ra, méghozza a zEérd tolerancia eltorlése esetén
megengedhetd alkoholmennyiségre. Bor és sor tekintetében vizsgalodtam, ugyanis az égetett/tomény
italokat teljes mértékben kizartnak tartom. Legnagyobb szdmban a 0 decilitert jeldltek, kétségkiviil 6k
nem tamogatjak a z€ro tolerancia eltorlését. Bor fogyasztasa esetén az 1 dl volt a legtdmogatottabb, mig
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sOr esetén a 2 dl. Megddbbenve észleltem, hogy sorbdl nem az 5 dl-t jelolték a legtobben, ugyanis ez
felel meg altalaban egy liveg vagy kors6 sornek és azt vartam, ehhez fognak viszonyitani. Az alabbi
abran lathatd, foként a csekély mennyiséget tartanak csak megengedhetonek.

7. sz. abra Véleménye szerint milyen mértékli alkoholfogyasztast kovetden lehet még biztonsagosan
gépjarmiivet vezetni?
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Forras: szerz6

Ezt kovetden azt is vizsgaltam, hogy az emberek mennyire élnének a megvaltozott lehetdséggel, mely
szerint bizonyos mértékii alkohol fogyasztasa utan még vezethetne gépjarmuivet. Az 505 6 59%-a soha,
24%-a ritkan, 15%-a alkalmanként és 2%-a gyakran élne az 01j lehetOséggel. Elfogadhatonak tartom a
kapott statisztikat, ugyanis a legtobben nem kezdenék el drasztikusan kihasznalni a valtozasokat.

Az emberek az ittas vezetés és a balesetek bekOvetkezése kozott hatalmas ok-okozati kapcsolatot
feltételeznek. 505 valaszadobol 440 {6 szerint ndovekedne az ittasan okozott k6zuti balesetek szama,
amennyiben megengedett lenne az alkoholfogyasztas és a vezetés. Ennek indoklasara a kovetkezoket
mondtak:

o Mar egy kismértékii ittassag esten is romlik az észlelési és a reakcio ido is.

o Vakmerobbek lennének!

o Mindenki félig/teljesen részegen iilne a volan moge, teljes lenne a katasztrofa az utakon.

o Igen, mivel igy mar az az allampolgadr is megengedné maganak, hogy igyon, aki eddig a zéro
tolerancia miatt nem ivott. llletve mindenkire mdashogy hat egy bizonyos mértékii alkohol és sok
mindentdl fiigg az, hogy ez milyen allapotba juttatja a személyt.

o Az alkohol miatt a reakcioidonk is névekedni fog, és ha nem csak én, hanem a velem szembejovo
vezetd is fogyasztott alkoholt akkor neki is. Ezdltal nagy a veszélye a balesetnek.

o Igen, mert az ember az alkohol hatasara batrabb lesz, ezdltal nagyobb sebeséggel kozlekedne,
felelotlen dontéseket hozna.

Masok szerint nem ndvekedne az ilyen balesetek szdma, mert:

o Azért gondolom, hogy nem, mert ha kis mértékben lehet fogyaszthato az alkohol, azzal még nem
veszitené el a gépjarmiivezetlé a gépkocsija folott az uralmat és az alkoholos befolydsoltsaga
nem lenne olyan mértékii, hogy az baleset okozasat idézhesse elo.

e Rengetegen iilnek tolerancia mellett is ittasan. (Természetesen nem 1-2dl fogyasztassal, hanem
joval tobbel) EbbJl itélve nem lenne tobb ittas vezetés tehat baleset sem.

o Véleményem szerint nem novekedne, de nem is csokkenne drasztikusan. Ez az intézkedés nem
hiszem, hogy az utak biztonsdagossaganak kedvezne, inkabb csak bizonyos csoportok kérében
lenne orémteli valtozas, illetve a szorakozohelyeknek, italboltoknak minimalisan tobb profitot
hozna.

e Ha ugyan olyan szigorral tartatnak be, mint most és a biintetése pedig szigorodna, nem lenne
emelkedés.
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o Akik az eddigi zéro toleranciat be tudtak tartani, 6k a megengedett hataron beliil tudnak
maradni, akik pedig eddig is olyan mértékii alkoholos befolyasoltsag alatt vezettek, 6k ezutan
sem fognak valtoztatni hiaba lesz valamennyi “tiréshatar”.

’Hany szazalékban ittas az okozo6 a hazankban bekdvetkezett kozati balesetek soran’ kérdésemre a 90%
és a 2% kozott vegyesen jottek a tippek. A valaszok atlaga koriilbeliil 40-60% ko6z¢é esik. 2020-ban
13778 kozuti kozlekedési balesetbdl 1318 esetben volt ittas allapotban az okozo, ez 9,5%.%° Joval folé
tippeltek a kitoltok, ami azt mutatja nem teljes mértékben tajékozottak a statisztikaval kapcsolatban.

A kovetkezd kérdéskor arra vonatkozott, hogy mennyire tartjak veszélyesnek az ittas vezetést. Az
eredményeket az alabbi abra szemlélteti.

8. sz. 4bra On szerint mennyire jelentenek veszélyt a kozlekedés biztonsagara az ittasan vezetok?

400
350
300
250
200
150

a
0 e g S
Egyaltalan 2 3 4 Teljes

nem 1 mértékben
5

Forras: szerz6

Néhany kivétellel az 6tos skalan legalabb harmasra értékelték ezt a veszélyt, azonban a kitoltok
legtobbje, tobb mint 70%-a ’teljes mértékben’ veszélyesnek itéli meg a kozuti kozlekedést, ha ittas
vezetOk is kozlekednek. Raadasul a mar ittasan vezetett személyek koziil (67 £6) 57% 6tos, 20% négyes,
16% harmas, 4% kettes és 3% egyes veszélyességi szintre kattintott. Masok ittas vezetését veszélyesnek
tartjak, de a sajatjukat nem, mert mégis ilyen allapotban vezettek.

Ezt kovette az a kérdés, hogy milyen konkrét okok miatt tartja veszélyesnek az ittas vezetést. Az ittasan
vezetdk 260 f6 szerint batrabban eléznek, 268 {6 szerint tullépik a megengedett sebességhatart, 453 o
szerint tompul a figyelmiik, 472 6 szerint romlik a reakcioképességiik, tovabba 132 {6 szerint elsébbségi
kotelezettségiiknek nem tesznek eleget, végiil 342 6 szerint nem tudjdk uralni megfeleléen a
gépjarmiivet. Az eredményeket az aldbbi dbra szemlélteti.
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9. sz. abra Véleménye szerint mely okok miatt veszélyesebbek az ittas allapotban vezetd soférok a kdzuti

ko6zlekedésben?
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Forras: szerz6

Tobb valaszt lehetett bejeldlni e kérdésnél, ezért alakultak igy a szamadatok. A valasztasi lehetéségként
megadott leggyakrabban el6forduld alkoholfogyasztas utani vezetés esetén fellépé mellékhatasok koziil
az elsObbségi kotelezettség elmulasztasa kapta a legkevesebb szavazatot, a tobbi 5 magatartast
kimagasloan veszélyesnek itélték meg, koziilik is kiemelkedik a reakcioképesség romlasa, mint az
alkoholfogyasztas tiinete. En is osztom ezt a véleményt. Alkoholfogyasztas esetén az osszes felsorolt
hatas és magatartas bekdvetkezik, féleg ha az tilzott mértékben torténik.
Az ittas vezetés okairdl egy dsszekapcsolodo kérdésparral érdeklddtem, elsének arrol: *On szerint mi az
oka, annak hogy ittasan iilnek a volan mogé az emberek?’ Majd ezt kdvetden a személyes
motivaciojarol, mégpedig: *’Amennyiben On vezetett mar ittasan, annak mi volt az oka?’
Az els6 kérdésnél a valaszadok nagyobb része az ittas vezetés ellen, de akadtak olyanok is, akik az ittas
vezetés mellett érveltek:
A z€rd tolerancia partiak tobbsége az emberi felelétlenséggel magyarazta meg az ittas vezetés okat,
azonban tobb érdekes valaszt is kaptam:
o ttas allapotban tulbecsiilik a sajdt képességeiket, nincs megfeleld belatdsi képességiik, illetve
nem szeretnének mdsnap visszautazni az autoért amit ott kellett hagyjanak.
o Kényelem, feleldtlenség.
e Biztos van olyan, hogy egy nem tervezett, gyors helyvaltoztatas sziikséges, de foképp a
"vaganysdag megmutatasa”, a felelotlenség, meggondolatlansag az oka a fiatalok korében.
o Nem érzik magukat részegnek és ugy gondoljak, hogy az elfogyasztott alkohol mennyisége nincs
hatassal a vezetési képességeikre.
o Megfelel6 akaraterd hianya.

A zér6 tolerancia eltorlése partjan allok inkabb megmagyarazni probaltak az ittas vezetést egy-egy
példaval:

o  [Ejszaka nehezebb, és veszélyesebb hazajutni. A tomegkozlekedési eszkozok nem jarnak olyan
gyakran. Autoval kényelmesebb és gyorsabb hazaérni. Illetve nem akarnak mast azzal zavarni,
hogy értiik kelljen menni az éjszaka kézepén.

o  Mashogy nem tudnak haza jutni.

Eléggé bagatell a vailasz, de valahogy haza kell jutni a nap végén.
o Ha messze lakik az adott egyén az otthonatol, konnyebbnek érzi, ha autoval kozlekedik.
Halaszthatatlan ut, nem akarja mashol hagyni a gépjarmiivet.

Voltak, akik szimplan tényeket sorakoztattak fel:
o Szinte mindenhova autoval mennek az emberek, olyan helyekre is, ahol italt kindlnak,
fogyasztanak.
e Tdrsadalmi nyomasnak eleget téve isznak az ismerdseikkel, majd mivel autoval érkeztek azzal
is tavoznak.
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e Nem tudjak mdshogy megoldani az eljutist A-bol B-be, vagy ugy gondoljak, hogy 1-2 ital
belefér, ugyis csak par utcat megy autoval.

A masodik kérdésnél a szubjektiv okok érdekeltek, melyek ezek voltak:

e Fiatal voltam és idiota! ; Buta voltam!

o Szorakozohelyrdl igy tudtam hazajutni, de csak néhany szaz méterrdl van szo.

e Haza kellett jutni.

e Varoson beliil (kb.1-2 km) hazamentem egy bulibol.

e  Parszaz méterre voltam az otthonomtol.

o Télen nem volt kedvem gyalog, kerékparral menni a bardatokhoz.

e 500m atavolsag a vendéglato egység és az otthon kézott, télen meg cefet hideg van.

e Nem volt jozanabb sofor.

e Nem volt jozan ember a tarsasdagban.

o [tt a kis utcakon gyorsan hazaériink, vidékrol soha sem vezettem ittasan haza. De mar helyben
sem fogyasztok alkoholt ha autéval kozlekedek.

o Reggel sziikség volt a kocsimra, ezért este nem akartam mdshol leparkolva hagyni.

o Mindenki ittas volt, én voltam, aki a legkevesebbet ivott, és el kellett jutnunk A-bol B-be.

e FElfogyott a pia a pecan vagy nd iigy. Vagy csak reggel megittam 1-2 sort, ami lehet délutdn is
kimutathato lett volna, de pl. ezt elfogadhatonak tartandam.

e Vacsora baratokkal, szorakozas, lakodalom, csaladi rendezvény.

o Szabalyokat betartva vezettem alkohol fogyasztasa utin nem okozott problémdt a vezetés.

A felsorolt valaszokban emlitett személyes okok nagyon valtozatosak. Egyesek a fiatalsagukra és
butasagukra fogtak. Masok gy gondoltak, 6k a legjozanabbak a tarsasagbol, ezért igy a legkisebb a
kockazatvallalas. A sajat értékrendemmel teljesen 6sszeegyeztethetetlenek a felsorolt okok, foként azok,
amikor csupan a kényelmi szempontok ndvelése érdekében vezettek ittasak. Példaul azért, mert nem
volt kedve gyalogolni vagy fazott.
Véleményem szerint vészhelyzeteken kiviil nem 1étezhet olyan indok, amely feljogositana az ittas
vezetésre, ezért nagy oromomre szolgalt, hogy olvashattam ilyen hozzaallast is:

e Nincs rd megfeleld valasz, mert sosem indokolt annyira, hogy ne lehessen varni vele, kivéve ha

az asszony sziil, de még akkor is lehet egy taxit hivni. Mindig van alternativa.

Osszességében azt mondanam, hogy az emberek nagy része tisztdban van az ittas vezetés
veszélyességével és emiatt el is utasitja azt. Egy részében viszont nincs meg a visszatartd erd €s
elfogadhatatlan kifogasokkal magyarazzak meg a sajat esetiiket.

A vizsgalat végén az ittas vezetés szankcionalasanak szigoritasat vettem célba. A Kiilon vizsgéltam a
kérdésre adott valaszt az ittasan mar vezetett személyeknél és azoknal akik még nem vezettek ittas
allapotban. Az ’ittasan nem vezetett’ kit6ltok 65 %-a szigoritana a biintetést.

10. sz. abra On szigoribban szankcionalna az ittas vezetést?

Nem; 155; 35% M Igen

Igen; 283; 65%

B Nem

Forras: szerzo
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Azt gondolnank, hogy aki ittasan szokott vezetni nem szigoritana a szabalyozasokon, mert azzal
tulajdonképpen a sajat maga ellensége lenne, ha mégis ,.elkapnak” egy masik alkalommal. Ezen
varakozassal szemben a ‘mar ittasan vezetett’ 67 személybdl 60 % szigoritana.

11. sz. abra Szigoribban szankcionalna az ittas vezetést annak ellenére, hogy mar vezetett ittasan
gépjarmiivet?

Nem; 27; 40%
Igen; 40; 60% W Igen
m Nem

Forras: szerz6

A szigoritas kapcsan az is érdekelt, hogy milyen formédban €s milyen mértékben tennék meg ezt a
szigoritast. A legtobben a pénzbirsag ndvelésével, a vezetéstdl vald hosszabb ideji eltiltassal, szigortibb
biintetési tétellel Iépnének fel az ittasan vezetdkkel szemben, de ettdl eltéréd megoldasokat is irtak:
o Nagyobb pénzbirsag kiszabdsaval, illetve a jogositvany elvételével.
o Magasabb biintetési tételeket ronék ki és ez elrettentd erével hatna a gépjarmiivezetokre.
o A fogyasztas mértékével egyenesen aranyos biintetést. Haldlos balesetnél biztos, hogy minimum
36 honap szabadsagvesztést adnék.
o A jelen szabdlyozas meglatasom szerint hatékony. De fontos lenne az is, ha el lehetne kiiloniteni
a posztalkoholos befolydsoltsdagot!
o Jok a mostani szankciok, ezek is eléegge hatékonyak.
o Jarmii lefoglaldsa x honapra.
o Igen, mert az ittas vezetéssel mds soforok életét is veszélyeztetik. En iigy gondolom, hogy
nagyobb szabadsagvesztést érdemelnének az ittasan volan mégé iilo feleldtlen soforok.
o Aki visszaeso vagy balesetet okoz, (persze nhibajabol), annak azt a vezetéstol hosszabb idore,
esetleg végleges eltiltanam. A pénzbiintetés szerintem nem tul nagy visszatarto erével
rendelkezik.

Osszegzés

A tiltas ellenére is sokan vezetnek ittasan, nagyon magas foku a latencia. A nok nagyobb szamban
vezetnek ittasan, mint ahogy azt a valaszadok gondoljak. A kutatasban részt vett személyek koziil, a
magasabban iskolazottak nagyobb aranyban vezettek ittasan. Az ittas vezetoknél jellemzden tobbszor
fordult elé a jogellenes cselekvés, nem csupan egy alkalommal. Az ittas vezetés a barati tirsasag
jelenlétében fokozottabb szamban fordul eld. A kitoltok szerint — a zérd tolerancia eltorlése esetén — az
allampolgarok nem tudnék betartani a megengedett limitet. A zérd tolerancia eltorlése esetén — a
valaszadok tekintetében — nem lenne drasztikus valtozas a hozzaallassal kapcsolatban. Legtdbbjiik nem
¢lne a megvaltozott lehetdséggel.

A tarsadalom nagyobb része nem tdmogatja a zérd tolerancia eltorlését. Nem biznak a tobbi ember
mértéktartd képességében, valamint veszélyes kombinacionak tartjak az alkoholt és a vezetést.
Szerintiik a balesetek szdma is megszaporodna €s csokkenne a biztonsagérzet az utakon.

A kutatas alapjan arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy a tarsadalom nagyobb része nem kivanja
eltordlni a z€ro toleranciat, sot szigoritananak a szankciokon. A mostani tiltasok ellenére is sok az ittas
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jarmiivezeto és alacsony a biztonsagérzet az utakon. A Renddrségnek ezért kiemelten kell kezelni ezt a
problémat. Ugy gondolom, hosszi tavon elsésorban a mar gyermekkorban elkezdett sziili és renddri
oktatassal, neveléssel egyarant lehetne elérni a jarmiivezetok szabalykovetd magatartasat. Azonban
rovid tavon a gyakoribb kozhti ellendrzéssel lehetne visszaszoritani a deliktumok szamat, ugyanis
komoly visszatarto hatasa van az emberek nagyobb részénél.
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HADRA PETRA

KOZLEKEDJUNK EGYUTT, VIGYAZZUNK EGYMASRA!
Traffic Together, Take Care Each Other!

Absztrakt

A kozuti kézlekedésbiztonsag teriiletén jelentds javulas egy olyan 0j kozlekedd generacid belépésével
varhato, akik mas attitliddel viszonyulnak a kdzlekedésben megjelend emberi kapcsolatokhoz, esetleges
konfliktushelyzetekhez. Az 0ij generacié formalasanak kulcsa, a jelenleg még gyermekkorban jarok
megfeleld iranya nevelése. A tanulmany a biztonsagos kozlekedésre nevelés ujszer(i megkozelitésére
kidolgozott modszert mutat be, a gyakorlatban mar megvalosult példakon keresztiil.

Kulcsszavak:  kozlekedésbiztonsag, biztonsagos kozlekedésre nevelés, gyermekbalesetek,
balesetmegel6zés

Abstract

In the area of road safety, a significant improvement is expected with the entry of a new generation of
road users who have a different attitude towards human relationships and possible conflict situations in
traffic. The key to shaping the new generation is the proper education of the people who are still in
childhood. The study presents a method developed for a new approach to education for traffic safety,
through examples that have already been implemented in practice.

Keywords: traffic safety, education for safe traffic, children's accidents, accident prevention
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Bevezeto gondolatok

Napjainkban kiemelked6en fontos szerepet tolt be a baleset-megel6z€s, ugyanis a baleseti statisztikai
adatok alapjan egyértelmiien megallapithatd, hogy tul sok a kozlekedési baleset, til magas a kozlekedési
balesetek aldozatainak szama. A balesetek — még ha gyakran igy is fogalmazunk — nem dnmaguktol
Htorténnek”, hanem azokat a kdzlekeddk okozzak. Mégpedig a kozlekedési szabalyok megszegésével.
Ezért is lenne fontos elérni, hogy a kodzlekedésben résztvevok elfogadjak €s betartsak a kozlekedési
szabalyokat. Ennek 1ényeges eldfeltétele, hogy mar 6vodas korban tudatositani tudjuk a szabalyok
fontossagat a gyermekekben, hiszen ebben a korban a legfogékonyabbak. Nem csupan a szabalyokra
kell a gyermekeket megtanitani, hanem a szabalyok tiszteletéle, a sziikséges felelosségtudatra és az
egymas iranti figyelemre és el6zékenységre is. Ismert, hogy ,,a tudatos szabalyszegés altalaban
lényegesen veszélytelenebb, mint a nem tudatosan elkdvetett szabalyszegés™, hiszen a figyelem a
szabalyszegés tudatossaga mellett a lehetséges veszélyekre is kiterjed. A megfeleld attitid kialakitasaval
viszont a figyelmetlenség, a hanyagsag miatti szabalyszegések is visszaszorithatok.

Szamos rendérségi program van, melyek a megel6zés témakorével kapcsolatosak, és ez a kérdéskor
folyamatosan napirenden is van, és ¢ programok végrehajtasra is keriilnek. Azt is lehet mondani, hogy
szinte teljes mértékben sikeresen. Ha a programok az életkori sajatossagoknak megfelelden keriilnek
kialakitasra, akkor hatékonyan miikodnek. Az évodas kor utan a gyermekek atlépik az altalanos iskola
kapujat, ahol meghatarozott tanrend szerint kiillonb6z6 kotelezo tantargyak keretein beliil megtanulnak
szamolni, olvasni, énekelni, barkacsolni és még nagyon sok minden mast. Megfogalmazddik benniink,
rendérokben ¢€s talan a pedagogusok és sziilok korében is az a kérdés, hogy gyermekek biztonsaga
érdekében miért nincs kotelez6 draszamban a kozlekedési ismeretek oktatasa. Hiszen a gyermekek élete
minden sziil6 szamara a legféltettebb kincs. Ha mar 6vodas korban elkezdjiik a megfelel6 oktatast ebben
a témakorben, akkor miért nem folytatjuk tovabb? Természetesen vannak iskoldk, ahol kiemelt
figyelmet forditanak a kozlekedési ismeretekre, de van, ahol ez teljes mértékben elfelejtédik, vagyis
elmaradnak az ilyen jellegli tanorak.

Miért van ez? Szamos visszajelzést kovetden elmondhatd, hogy a pedagogusok ,,félnek” kozlekedési
ismeretekkel kapcsolatos tanorakat tartani, mert elmondasuk szerint ebben 6k nem hitelesek, féleg
akinek még vezetdi engedélye sincs. Segitségre van sziikségiik. A segitség megjelenhet vagy a
kozlekedéssel kapcsolatos ismeretek oktatdsdban, vagy egy olyan kidolgozott részletes tematika
forméjaban, melybdl 6k is magabiztosan €s hitelesen tudnak oOrat tartani. A jelenlegi Nemzeti
Alaptanterv az egyes tantargyak keretében foglalkozik a kozlekedést, a kozlekedési eszkozdket érintd
kérdésekkel, de nem nevesiti 6nallo tantargyként a kozlekedési ismereteket. Nincs egységes segédanyag
és egyéb eszkozok sem, melyek ebben a témakorben gordiilékennyé tennék az oktatist. Ennek a
probléménak az orvoslasira a Szegedi Tankeriileti Kozpont és a Csongrdd Megyei Rendor-
fokapitanysag Balesetmegel6zési Bizottsdga az orszagban elsoként 2017. szeptember 1-én inditotta el a
»Kozlekedjlink egyiitt, vigyazzunk egymasra!” (KEVE) néven kidolgozott biztonsagos kozlekedésre
neveld programjat.

Kozlekedjiink Egyiitt, Vigyazzunk Egymasra! — KEVE program létrejotte

Csongrad megyében els6 1épésben, 2017 nyaran megtortént a ,,pilot” intézmények kijeldlése, amelynek
soran egy varosi €s egy vidéki intézményt valasztottak ki. Az els6 tanévben két iskola harom osztallyal
kezdte meg a programot. A masodik tanévtol (2018/2019.) tizenhét intézményben, harmincnégy
osztalyban zajlott a program. Majd kdvetkez6 tanév szeptemberétdl ijabb kilenccel boviilt az iskolak
szdma, igy mar huszonhat intézményben van jelen a KEVE program. A résztvevok nagy szdma miatt
sziikségessé valt az iskolarendorok bekapcsoldsa az oralatogatisba. A KEVE o6rdkon elinditott
folyamatok t6bb iskolai rendezvényhez kapcsolodéan megjelentek, kiteljesedtek. Didkdnkormanyzati

! Major R. (2012): 6.
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napokon, versenyeken, egyéb iskolai rendezvényeken, de még az Erzsébet taborban is talalkozhattunk
ilyen tematik4ju programmal.®

A Baranya Megyei Rendor-fokapitanysag Baranya Megyei Balesetmegel6zési Bizottsaga a Csongrad
megyei mintat kdvetve 2019 szeptemberében masodikként vezette be az orszagban az altalanos iskolas
diakok szamara késziilt "Kozlekedjiink egyiitt, vigyazzunk egymasra!” kozlekedésbiztonsagi
programot. A KEVE program oktatasi modszer 1ényege, hogy a rendérok és pedagogusok egymast
kiegészitve interaktivan, egymasra épiilo jelleggel oktatjak az altalanos iskolas tanulokat. A felmend
rendszer(i projekt célja a didkok korosztalyat, életkori sajatossagait figyelembe véve a kozlekedési-
balesetmegeldzési ismeretek atadasa. A 2019-2020-as tanévben, Baranya megyében 21 altalanos iskola
csatlakozott a tankeriileteken keresztiil meghirdetett programhoz. A 2020-2021-es tanévben tjabb 18
altalanos iskola jelezte igényét a programra, igy 0sszesen 39 iskolaban keriil végrehajtasra a KEVE.
Korabban emlitettem, hogy a Nemzeti alaptantervben szerepel a kozlekedés témakdre, pontosabban a
testi és lelki egészségre nevelés cimszo alatt meghatarozza, hogy

., Az iskola feladata, hogy a csaladdal egyiittmiikodve felkészitse a tanulokat az onallosagra, a betegség-
megeldzésre, tovabba a szabalyok betartisara a kozlekedésben, a testi higiénében, a veszélyes
kériilmények és anyagok felismerésében, a varatlan helyzetek kezelésében. ™ Tovabba kiemeli az ember
¢és kornyezet témakor alatt a tomegkozeledés, gyalogos vagy kerékparos kozlekedés eldnyeit.

Az 1-4. évfolyam f6 témakoreként megjeldlésre keriil a kozlekedés témakore. A nevelési-oktatasi év
végére a tanuld ismeri és hasznalni, alkalmazni tudja a kozlekedési lehetdségeket, szabalyokat,
viselkedési elvarasokat. Az 5-7 évfolyamban mar bévitésre keriil, és f6 témakor a Kozlekedés egykor
és ma, illetve a Kozlekedés, kozlekedési rendszerek. A 9-10. évfolyamnal {6 témakorként szerepel a
mozgasunk a kornyezetiinkben, a kozeledés kinematikai és dinamikai valtozasai. Tovabba
megfogalmazasra keriil, hogy a nevelési-oktatasi szakasz végére a tanulo érti a legfontosabb kozlekedési
eszk6z0k — gépjarmiivek, 1égi és vizi jarmiivek — mitkodésének fizikai elveit. Atlatja a jelen kozlekedése,
kozlekedésbiztonsaga szempontjabol relevans gyakorlati ismereteket, azok fizikai hatterét. A
kozeledésre nevelés targykoron beliil a tanulok az életkori és fejlodésbeli sajatossagait szem el6tt tartva
célként tiizi ki a megjeldlt kompetencidk megszerzését, és minderre évfolyamonként 3, illetve 4
tandranyi idékeretet hataroz meg a technika és életvitel tantargycsoport ajanlott kerettantervén beliil —
megvalosulas modja és minésége pedig igen nagy eltéréseket mutat.*

Emlitést tettem mar rola, hogy az iskoldkban a kozlekedéssel foglalkozo pedagdgusok legtobbszor nem
rendelkeznek szakmai képesitéssel, nem kapnak kelld felkészitést, tdimogatast. Ehhez nyujt segitséget a
KEVE program, melynek egyik f6 célja a tudatos kozlekedési magatartds kialakitasa, illetve a
biztonsagos kozeledésre valo felkészités, melyhez elengedhetetlen a pedagogusi és sziildi segitség,
példamutatds. A KEVE program részletes tematikat tartalmaz elsd osztalytol a nyolcadik osztdlyig
bezarolag. Az altalanos iskolasok kozlekedésbiztonsagat segitd program kidolgozasaban ¢és
bevezetésében a Baranya Megyei Rendor-fokapitanysag Balesetmegel6zési Bizottsdga az alabbi
szempontokat tartja kiemelten fontosnak.

A gyermekek akar gyalog, akdr kerékparral vesznek részt a forgalomban, szerves részei a
kozlekedésnek, ezért benniik minél fiatalabb korban ki kell alakitanunk azokat a beallitodasokat,
automatizmusokat, szokéasokat, valamint dontési €s magatartasi készségeket, amelyek hozzasegitik dket
a kozlekedésben valo részvételiik kockazatanak csokkentéséhez. A boviilo jarmiipark, az allanddan
novekvo forgalomsiiriiség és sajnos a kozlekedésben is egyre gyakrabban tapasztalhato figyelmetlenség,
tovabba, a szabalyok athagasanak ,divatja” ma mar olyan nagysagrendii realis veszélyforrast jelent,
amely (a csalad felel6s szerepén tul) minden gyermek szamara sziikségessé teszik a kozlekedésben valo
0nallo részvételre torténo szervezett felkészitést is.

2URL1

3 A Nemzeti alaptanterv kiadaséarol, bevezetésérdl és alkalmazésarol szo16 110/2012. (V1. 4.) Korm. rendelet
Melléklete 1.1.1. pont
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A biztonsagos kozlekedés egyik alapfeltétele, hogy a gyalogosok, a jarmiivek utasai és vezet6i egyarant
ismerjék a kozlekedés rajuk vonatkozo szabalyait, tovabba képesek legyenek ezeket alkalmazni, illetve
szandékunkban alljon azok tiszteletben tartasa is.

Az értékel6-elemz6 rendOrségi statisztikabol tudjuk, hogy a legveszélyeztetettebb a 7 — 14 éves
korosztaly. Az 0Osszes gyermekbalesetnek tobb mint kétharmadat okozzak ilyen idés gyerekek
gyalogosként, amikor varatlanul 1épnek az uttestre, vagy szabalytalanul, tiltott helyen kelnek at az
uttesten. Ezekben az esetekben természetesen a vaganysag is szerepet jatszik, de a sziiléi negativ példa
is jol tetten érhet6. A gyermekek altal okozott balesetek masik nagy csoportjat a kerékparos balesetek
alkotjak. Amikor egy gyerek védett helyen kerékparozik, kisebb az esélye, hogy baleset éri, bar az
egyszeriinek tiind esések is komoly sériiléseket okozhatnak. A kozati kozlekedés pedig egyértelmiien a
specialis ,,veszélyes ilizem” kategdriaba tartozik! Nem véletlen, hogy a NAT is kiemelten fontos
feladatként kezeli a tanulok kozlekedésre vald felkészitését, ahogy ezt a korabbiakban irtam is.

Az alabbi {6 stlypontok jelentik az oktatasi intézményekben folyd biztonsagos kozlekedésre vald
nevelés céljat, mint példaul, hogy ki kell fejleszteni az észleloképességet €s a reakcidoképességet, a
racionalis megfigyelés és felismerés segitség révén hozza kell jarulni a valds tapasztalatok elnyeréséhez.
A kozlekedési szabalyismereti tudast kell k6zolni és az elméletet bevésni, automatikussa tenni és be kell
gyakorolni a kozlekedéstechnikai készségeket. Tovabba ki kell alakitani olyan kozlekedési kulturat,
melyben a szabalyismereten tul domindns emberi tényezé a feleldsségtudat, az egymas irant tanusitott
tolerancia, empatia. A didaktikus megfontolasoknak egyrészt a kozlekedés elemzésébol kell
kiindulniuk, amelyek a k6zlekedésben résztvevék magatartasa, a kozlekedési eszk6zok tulajdonsaga és
rendeltetésszerli hasznalata, a kozlekedési utak, és a mindenkor érvényes kozlekedési szabalyok
hatarozzak meg.

Tovabbiakban a KEVE programot évfolyamokra lebontva ismertetem; az elméleti és gyakorlati
kozlekedési ismeretek szisztematikusan felépitett strukturajat, mely hozzajarul egy kedvezdbb
kozlekedési moral kialakitasahoz.®

Az 1. osztaly tantervi célkitlizései kozt szerepel, hogy az 6vodaban tanultakra (Iasd. KEVE MINI)
tamaszkodva fel kell késziteniink a tanuldkat a gyalogos kozlekedésben valo részvételre. Ennek soran
meg kell tanitanunk nekik, hogy gyalogosként hol és hogyan kdzlekedhetnek, el kell veliik sajatittatnunk
az uttesten vald atkelés szabalyat és meg kell ismertetni a forgalomirdnyitas jelzéseit. A lathatosagi
mellény hasznalatanak fontossaga, a kiilonboz6 fényvisszaverdk hasznalata (karkotd, fényvisszaverd
taska) mellett a kerékparos egylitt kdzlekedés (felndttel) szabélyainak elsajatitasa fontos szerepet tolt be
a tematikaban. Az els6 osztdly tananyagaba alapvetd fontossagl az uttesten valo biztonsdgos atkelés
gyakorlasa kiilonb6zd6 helyszineken és forgalmi helyzetekben. Az ismeretanyag fontos részét képezi az,
hogy hol szabad és hol nem szabad jatszani, valamint az is, hogy melyek a rossz latasi viszonyokban
val6 kozlekedés veszélyforrasai. Célkitlizés tehat, hogy a gyermekek elsajatitsdk a gyalogos kozlekedés
alapjait, amire épitve a 2. osztalyban az 6nallé gyalogoskozlekedésre vald felkészités valosul meg. A
program meghataroz fejlesztési és teljesitményi kdvetelményt is, amit a célkitlizések is tartalmaznak.
A 2. osztaly tantervében célkitlizésként szerepel, hogy az elsd osztalyban tanultakra alapozva tovabb
kell boviteni a tanuloknak a gyalogoskozlekedés szabalyaival kapcsolatos tudasat. El kell érniink, hogy
képesek legyenek onalldan és biztonsagosan gyalogosan kozlekedni. A forgalomiranyitas eszkozeinek
oktatasdval a tanuldkat megismertetjiik az 6sszes, gyalogosokra vonatkozd kozuti jelzéssel, kiemelve
néhany, a tudatos gyalogos kozlekedéshez sziikséges kozuti jelzotablaval és utburkolati jel jelentésével.
Az tttesten valo atkelés szabalyait a gyalogosok és jarmiivek els6bbségi viszonyanak ismertetésével
tessziik teljessé. Ezen kiviil targyaljuk még a jardaszigeten, hidon alul- és feliiljaron vald kozlekedés
szabalyait, a védokorlat és a sorompod szerepét. Felhivjuk a figyelmet a sinek kozotti kozlekedés
veszélyeire. Az anyag fontos részét képezi a zart csoportban haladok kozlekedési szabalyai. Az
¢vfolyam anyagaban fontos szerepet tolt be a varosi tomegkozlekedési eszkdzok 6nallé haszndlatara
valo felkészités. Fontos célkitiizés a biztonsagos kdzlekedéshez nélkiilozhetetlen udvarias és segitOkész

> Baranya Megyei Rendér-fokapitanysdg Baranya Megyei Baleetmegel6zési Bizottsag (Csongrad Megyei
Balesetmegeldzési Bizottsdg ajanlasaval): Oktatasi tematika a biztonsagos kozlekedésre neveléshez, Pécs 2019
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magatartas kialakitasa. A masodik osztaly tananyagaval meg kivanjuk alapozni a kerékparos kozlekedés
szabalyainak elsajatitasat.

A 3. osztdlyos didkokkal a masodik osztalyban tanult varosi tomegkdzlekedés tananyagara alapozva
meg kell ismertetniink a tomegkdzlekedés két fontos agaval, a vasiti kozlekedéssel és a tavolsagi-
kozlekedéssel, valamint meg kell kezdeniink a kerékparos kozlekedés alapjainak oktatasat.

A vasuti kozlekedésre torténo felkészités soran megismertetjiik a tanulokat a vasiti személyszallitassal:
az utazas el6késziileteivel, a menetjegyvaltassal, az allomasi utastajékoztatas rendszerével, a vasuti
kocsiba valo felszallas és elhelyezkedés tudnivaldival, a vonaton utazas udvariassagi €s biztonsagi
szabalyaival, a vasttallomassal. Bemutatjuk a kiilonb6z6 vasiti vontatasi nemeket. Ezen kiviil
megismertetjiik a tanulokat a vasuti teherszallitdssal, valamint annak jelentGségével. A vasuti
kozlekedés tananyagat a gyermekvasuttal és néhany kiilonleges vasuti szolgaltatas targyalasaval tessziik
teljessé. A tavolsagi autobusz kozlekedés oktatdsa soran megismertetjiik a tanuldkat az autodbusz
palyaudvarral és a tavolsagi autdbuszon valo utazassal tovabbad bemutatunk néhany specialis
autobuszjaratot. A harmadik osztaly tananyaganak fontos része a kerékparos kozlekedés, ennek soran
felhivjuk a figyelmet a kerékparvasarlas tudnivaloira, helyes 61tozkddésre a kerékpar karbantartasara.
Kozlekedéspszichologiai tényezore fokuszalunk és megkezd;jiik a kerékparozas oktatasat azok szamara,
akik ezt még nem sajatitottak el, a kerékparozni tudoé gyermekekben pedig elmélyitjiik, rutinszintiivé
fejlesztjiik az ismereteket.

A 4. osztalyban a tomegkozlekedésrdl eddig tanultakra épitve kiegészitésre keriilnek a tanulok ismeretei
a légi és vizi kozlekedéssel kapcsolatban, valamint tovabb fejlesztjiikk a kerékparozasban szerzett
jartassagaikat és készségeiket. A 1égikozlekedés téma keretén beliil megismertetjiik a tanulokat
Magyarorszag nemzetkdzi repiilGterével a repiilégépen valdo utazas szabalyaival valamint a
1égikozlekedés eszkozeivel az utazok szamara fontos informacidkkal. A vizi kozlekedés tananyaga két
alapvetd logikai egységet tartalmaz. Az elsé rész a strandolas, fiird6zés és ezen beliil a napozas
szabalyaival foglalkozik. A masodik rész a hazai vizi k6zlekedés legjellemzobb eszkdzeit mutatja be és
kitér az atlagembert érinté alapvetd hajozasi szabalyokra.

A kerékparos kozlekedés terén gyakorlati feladatok végrehajtasaval a biztonsagos egyensuly tartas €s a
kormanyzas, tovabba a tanul6 kerékparozasi technikajanak fejlesztése a kiemelt célunk. Kiilon figyelmet
kell forditani a kiskamaszokra jellemzd érzelmi hullamzasbol ered6 vaganykodasra, felel6tlen
viselkedésre. Kiemelendd az alapvetd elsOsegély nyujtasi szabalyok elsajatitasa, mint példaul kisebb
sériilések ellatasa, tisztitasa, fertOtlenitése, kotozése, valamint a telefonos segélyhivas szabalyainak
elsajatitasa szituacios jatékkal.

Az 5. osztalyban a kerékparvezetésrdl eddig tanultakra alapozva megismertetjiik a tanulokat a
kozlekedési partnerség alapvetd szabalyaival. Meg kell ismertetni a didkokat mindazokkal a kozati
jelzésekkel, amelyekkel a forgalomban taldlkozhatnak (a gépjarmiivek jelzési, tovabba gépjarmiivezetok
szandékainak felismerése, valamint a rendéri karjelzések).

A 6. osztaly feladata a tanuloknak kerékparosként a forgalomban vald 6nalld részvételére torténd
felkészitése. A bonyolultabb kozlekedési szituaciok megoldasat ismertetjiik meg a gyerekekkel
(els6bbségadés, kanyarodas kerékparral utkeresztez6désben, a haladds kanyarodo foutvonalon,
bekanyarodas egyiranyu utcabdl, haladds parhuzamos kozlekedésre alkalmas uttesten, kdzlekedés vasuti
atjaroban). Az oktatds anyagat képezi a KRESZ szabdlyainak biztonsagos alkalmazasa gyalogos és
kerékparos kozlekedésben. Utvonalterv készitése, hasznalata papiron és elektronikusan. A kerékparaton
valamint a kerékpar savban valo szabalyos kozlekedés szabalyainak megismertetése. A kerékparosokra
vonatkozo tilalmak és a kerékparosokra leselkedd veszélyek teszik végiil teljessé a tanulok kerékparos
kozlekedési ismereteit. A tematika része a kerékpar karbantartasa, a kotelezo €s ajanlott felszerelések
ismertetése is.

A 7. osztaly tananyaga tartalmazza a biztonsagos kerékparozas gyakorlasat és a kozlekedési balesetek
megel0zését szolgald magatartas ismertetését. A kozati kerékparos kozlekedésben valo felelos részvétel
erositése mellett a veszélyforrasokra, mint példaul mobiltelefon haszndlata vezetés kozben, ,nulla
kezezés”, sebességhatar atlépése, veszélyes szituaciokra valo felhivas. A kerékpar lizemképességének
biztositasa mellett a kormany és lancbeallitasrol, hibajavitasokrol is sz6 esik. Mindemelett a kozlekedés
parhuzamos kozlekedésre alkalmas uton vald szabalyai is kiemelt szerepet kapnak. Célkitlizeésként
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szerepel még az utburkolati jelrendszerek ismerete, a kikeriilés, el6zés feltételei, tilalmai és a
bekanyarodas szabalyai.

Végill a 8 osztdly tananyagat képezi a segédmotoros kerékpar technikai rendszere szerkezeti
felépitésének az ismertetése, a segédmotoros kerékparos és a kerékparos kozlekedés dsszehasonlitasa,
eltéré kozlekedési szabalyok ismertetése valamint az egyszeriibb karbantartasok. A koézlekedés lakott
teriileten beliil és kiviil t¢émakdr mellett a kornyezettudatos kozlekedés szemléletrdl valo tajékoztatas is
helyet kap. Tovabba betekintést kapnak a didkok a jarmiivezetés elméletébe, a jarmii és az ut
kapcsolataba, illetve kozuti balesetet helyszinén valo elsédleges teendokrél. A KEVE oktatasi modszer
lényege, hogy a rend6érok és pedagdgusok egymast kiegészitve interaktivan, egymasra épild jelleggel
oktatjak az altalanos iskolas tanulokat. A fo cél a balesetmentes kozlekedés elsajatitasa az altalanos
iskola 8 éve alatt.

A KEVE program keretein beliil 2020. januar 8-an 10 orakor KEVE névnapon, &t helyszinen
talalkozhattak a KEVE-osztalyos tanulokkal Baranya megyében, ahol a didkok a kijeldlt
gyalogatkelohelyeken egyszerre, egy idoben haladtak at, mellyel az volt a cél, hogy felhivjuk a
jarmiivezetok figyelmét a kijelolt gyalogos-atkelohelyek csokkentett sebességgel —torténd
megkdzelitésére. A KEVE program sikere vitathatatlan, ugyanis szamos pozitiv visszajelzést kapunk a
gyermekektol, sziloktol és a pedagogusoktol egyarant. Ezekbdl a pozitiv visszajelzésekbdl meritve a
Baranya Megyei Balesetmegel6zési Bizottsag a Szigetvari rendérkapitanysag munkatarsaival kozosen
elinditotta a 2020/2021-es nevelési évben a KEVE MINI Programot, amely koézlekedésbiztonsagi
ismereteket hivatott atadni az 6vodas korosztaly szamara. A Ruzsai Weores Sandor Altalanos Iskola és
Alapfoku Mivészei Iskola pedagogusai, Hambek Judit és Rapcsdkné Polyak Andrea oktatasi
segédanyagot allitott dssze a ,,Kozlekedjlink Egylitt, Vigyazzunk Egymasra” programra 2020-ban, mely
a késébbiekben segitséget nytijt az oktatasban résztvevé pedagogusok részére.®

Ovodas kori gyermekeknek rendérségi baleset-megel6zési programja a KEVE
MINI’

A programhoz 2020 oktoberében két pécsi és egy szigetvari 6voda csatlakozott. A KEVE MINI, a
nevébol addddan a Csongrad Megyei Rendor-fokapitanysag altal kidolgozott ,,Kozlekedjiink Egyiitt
Vigyazzunk Egymasra!” (KEVE) elnevezésii szabalykdvetd és balesetmentes kozlekedés kultirdra
neveld projekt 6vodai valtozata. A KEVE az 4ltalanos iskolas korcsoportot célozta meg. Ahhoz, hogy a
sikeresnek bizonyul6 projekt altal atadni kivant ismeretanyag még inkabb beépiiljon, célszeri a kisebb
korosztalyban elkezdeni az ismeretanyag atadasat. A KEVE tematikédjaval 6sszhangban 1évé KEVE
MINI az alapellatasban résztvevoket célozza meg. Fontos kiemelni, hogy nem a jogszabaly szint(i tudas
felhalmozasardl van szo, sokkal inkabb életszerli, szamukra is kdnnyen megérthetd jatékos formaban
vezetjilk be a kozlekedési szabalyok és a kozlekedéshez szervesen kapcsolodo, biztonsdgukat érintd
normak vildgaba. Amennyire fontos az egészségiik megdrzése érdekében a helyes kézmosasi, orrtorlési
technikak kialakitasa, olyannyira fontos a testi épségiik védelme érdekében megtanitani nekik, hogy egy
bevasarlokozpont parkoldjaban miért ne szaladjanak el a sziileik mell6l, vagy miért iiljenek be a
biztonsagi gyermekiilésbe utazas kozben.

A csemeték életkori sajatossagaiknak figyelembe vételével 3 {6 témakort dolgoz fel a projekt. Az els6
témakor a gyalogos kozlekedés (akar onalldan, akar felnétt feliigyelete mellett kdzlekednek, a jardan
torténd kozlekedés, az uttesten vald atkelés szabalyai, magatartas bevasarlokozpont parkolojaban.).
Masodik témakor része, hogyan kell viselkedni utazds kozben, személyautdval, ,,falubusszal”,
tomegkozlekedési eszkozzel és végiil a harom kerek(i kismotorral, futobiciklivel torténd kozlekedés
szabalyainak az ismertetése torténik. A KEVE MINI keretein beliil az adott intézménybe jar6 gyermekek
kozlekedési szokasait figyelembe véve kell megvalasztani a témakat. Egy varosi 6vodaba jaré gyermek

® Hambek J. — Rapcsakné P. A. 2020
" Szigetvéari Renddrkapitdnysag és a Baranya Megyei Balesetmegel6zési Bizottsag altal készitett KEVE MINI
tematika, Szigetvar 2020
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nagy valoszinliséggel atkelt mar kijelolt gyalogatkeld helyen, illetve latott mar forgalomiranyito
késziiléket is, mig egy kis falusi 6vodaban jaro kisgyermekekrél ez nem mondhato el.

Osszegzés

Jovobeni cél, hogy a KEVE program része legyen a Nemzeti Alaptantervnek és megfeleld oraszam
biztositdsa mellett szakemberek koordinalasaval valdsuljon meg a végrehajtasa. Amennyiben ez
megvaldsul, a kovetkezo 1épés, hogy a kdzlekedési kultura, a kdzlekedésbiztonsagi oktatas része legyen
a fels6 tagozatos oktatas tanrendjének is. Legyen olyan fontos, mint az ének-zene, vagy a rajz készség
fejlesztésének elsajatitsa. A KEVE program ehhez teljes mértékben segitséget nyujt, hiszen mar a KEVE
MINI-vel meg tudjuk kezdeni a kisgyermekek tudatos kozlekedésre vald nevelését, melyet az altalanos
iskolas tanulmanyaik soran folytatni tudnak.

Valojaban ez a program egészen az egyetemi szintig megvalosithatd lenne és azon a szinten mar valdodi
jogi ismeretek atadasara is sor keriilhet, hiszen a KRESZ biintet6- és szabalysértési jog forrasaként is
szolgal,® mivel ,a kozati kozlekedési szabalyok egyes kozlekedési szabalysértések, illetve
blincselekmények tényallasanak részeivé valhatnak™®. Mindezek megvalosulasa esetén talan a
kozlekedési kultura is javuld tendenciat mutatna. A fiatalkori éveket végigkisémé egy olyan hatékony
¢s sikeres program, mely a jov6 kozeledésbiztonsagahoz elengedhetetlen lenne.

Szamtalan pozitiv visszajelzés a programmal kapcsolatban megerdsit abban, hogy tovabbra is hitelesen
¢s hatékonyan at kell adni a tudast a gyermekeknek, hiszen az 6 biztonsaguknak a fokozasa, képzésiik,
szemléletformalasuk nem csak az 6 életiikket mentheti meg, de jovoben masokét is megovhatja.

A megel6ézés szakteriiletén elmondhatd, hogy az elmult években jelentds fejlédés tapasztalhato, mely
egyértelmlien megmutatkozik a rendorségi programok mindségén is. A KEVE megvalositasanak eddigi
tapasztalatai azt igazoljak, hogy a programot orszagosan is egyre nagyobb érdeklédés Gvezi.

8 Abrahdm K. (1978, szerk.) 73.
® Fiilop A., Major R. (2010) 8.
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AZ INFOKQMMUNIKAQI()S ESZKOZOK EV’OI:I'JCI(')JA ES
JOVOJE A RENDESZET ALKALMAZASABAN
(IL. RESZ)

The evolution and future of infocommunications instruments in application of policing
(PartI1.)

Absztrakt

A rendvédelemnek mindenkor fel kell ismerni az infokommunikacios technologiak, illetve
alkalmazasok potencialjat, akar kiilfoldi példakat kovetve, akar egyedi, hazai kezdeményezések
felkarolasa révén. A témaval foglalkozo publikacidé masodik részében a szerz6 megvizsgalja a térfigyeld
rendszerek, illetve a pilota nélkiili légijarmiivek, valamint a térinformatikai eszk6zok rendészeti
alkalmazasi lehet6ségeit.

Kulcsszavak: Infokommunikécio, térinformatika, technoldgia, innovécio, rendészet

Abstract

Law enforcement must always recognize the potential of infocommunications technologies and
applications, either by following foreign examples or by pursuing individual, domestic initiatives. In the
second part of the publication on the topic, the author examines the law enforcement applications of
surveillance systems, unmanned aerial vehicles and geographic information systems.

Keywords: Infocommunication, GIS, technology, innovation, policing
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Bevezetés

Az emberek jogkOvetd magatartasat fokozza amennyiben tudataban vannak, hogy megfigyelés alatt
allnak. A figyelem lehet kozvetlen személy altali, kameran keresztiil megvaldosulo, vagy csupan képzelt.
Ezen feltevést bizonyitandd pszichologiai kisérletek soran figyeld szemeket abrazolé képeket,
posztereket helyeztek el a legkiilonfélébb helyszineken, majd az ott 1évé egyének magatartasat
vizsgalva, bebizonyosodott, hogy az embereck a képek hatasara alapvet6en jobb magaviseletet
tanusitanak.’

Térfigyel6 rendszerek

A tarsadalmak fejlédése soran egyre nagyobb hangsulyt kapott az emberek személy- és
vagyonbiztonsaganak allam altali garantalasara vonatkozd igény. Napjainkra a lakossag szubjektiv
biztonsagérzetének novelésére nemzetkozileg az egyik legelterjedtebb eljaras, a zart lancu vided
megfigyel rendszerek? (a tovabbiakban: CCTV) telepitése szolgal.

Kamerarendszerek fejlodése

Az elsé CCTV kamerarendszer 1942-ben a németorszagi Peenemiindében keriilt alkalmazasra, a V-2
tipust ballisztikus rakétak inditasanak biztonsagos tavolsagbol torténé megfigyelése céljabol. A
rendszer megtervezéséért, telepitéséért, valamint tizemeltetéséért a Siemens AG mérndke Walter Bruch
volt felelés. A vilagon elészor, 1949-ben az Amerikai Egyesiilt Allamokban keriilt kereskedelmi
forgalomba CCTV rendszer, a Vericon elnevezésli ipari kamerarendszer. A Vericon technoldgia egy
korabbi katonai felhasznalast, nem zart lanci megfigyel6rendszer tovabbfejlesztése volt, amelyben a
kamerakat eredetileg siklobombakba épitve hasznaltak.

1956-ban Hamburgban probaiizembe helyezték az elsé rendorségi felhasznalasu utcai kamerarendszert,
majd réviddel ezutan 1959-ben Hannoverben ideiglenes jelleggel az ipari vasar miatt megnovekedett
belvarosi forgalom monitorozasa érdekében telepitettek zart lanc kamerarendszereket.

1960-ban Londonban ideiglenesen a thai kiralyi csalad érkezése, valamint a 2Guy Fawkes Day®
tinnepség miatt sszegyllt tomeg mozgasanak nyomon kovetésére, ugyanebben az évben Frankfurtban
a kozlekedési szabalysértések és a forgalom ellendrzésére, illetve a gylilések és nyilvanos dsszejovetelek
megfigyelésére alkalmaztak kamerarendszereket.*

1968-ban a New York allambeli Olean-ban, a varost atszel6 féutvonal mentén telepitettek kamerakat,
majd helyi finanszirozasb6l tovabbi nyolc kamerarendszert helyeztek miikodésbe direkt a
blincselekmények szamanak csokkentésére. Az Olean-i pasztazé megfigyelérendszer altal a renddrség
az érintett teriiletet a nap 24 orajaban figyelemmel kisérhette, a sikeres megoldas hire felkeltette tobb
amerikai rendéri vezetd figyelmét, ezzel nagy lendiiletet adott a technologia népszeriivé valasanak.
1969-ben Marie Van Brittan Brown és férje, Albert Brown szabadalmaztatta a mai modern biztonsagi
rendszerek eléfutaranak tekinthet6 els6, otthoni zart lancu video megfigyel6 rendszert, amely kiegésziilt
a bejarati ajtd nyitasat és zarasat vezeérld, kaputelefonként is funkcional6 taviranyitdval.

1973-ban a New York-i Times Squaren helyeztek el CCTV rendszert a prostiticié és mas
blincselekmények megeldzésére, azonban a projekt utdlag sikertelennek bizonyult. Kozel két évnyi
mikodése alatt mindosszesen tiz {6 letartoztatasahoz jarult hozza.

1 URLZ; URL2

2 Az angol Closed-Circuit Television kifejezésbdl

% Guy Fawkes Day: magyarul Osszeeskiivés napja/éjszakaja, november 5-én tartott brit {innep, amikor arra
emlékeznek, hogy 1605-ben ezen a napon Londonban leleplezték az I. Jakab angol kiraly elleni 18poros

Osszeeskiivést, amelynek egyik résztvevéje volt Guy Fawkes volt.
4 URL3
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1974-ben Londonban a f6bb kozlekedési utvonalak mentén forgalomellendrzési célzattal, majd 1975-
ben négy metroallomés teriiletén a futballmérkdzésekre érkezé tomeg megfigyelésére keriilnek
kiépitésre video megfigyeld rendszerek. 1980-as évektdl egyre tobb Egyesiilt Kiralysagbeli
onkormanyzat ismerte el a CCTV biincselekmények szamanak csokkenésére gyakorolt hatasat. A *80-
as évekre vilagszerte elterjedtek a VHS® szalagok, amelyek utat nyitottak a videofelvételek megérzése
elott, ezaltal lehetové valt a felvételek adott esemény kapcsan bizonyitékként torténd felhasznalasara.
1990-es évek elején a digitalis multiplexer technologia forradalmasitotta a video megfigyelést,
segitségével egyszerre tobb kamera felvétele rogzithetévé valt, valamint olyan 0j funkcidokkal béviilt a
rendszer, mint az id6zités, valamint mozgasérzékelés. 1992-ben Newcastle-ben (Egyesiilt Kiralysag)
telepitésre keriilt egy mikrohullamu jelatvitelre képes, rendorséghez bekotott zart lancu vezeték nélkiili
térfigyeld rendszer, valamint ekkor kezd6dott meg az angliai kdzutakon a sebességmérd kamerak
telepitése. 1993-ban az IRA® altal Londonban elkdvetett robbantasos terrorcselekmény miatt 1étrehozott
acélgyiiri’ egyik legfontosabb eleme az Osszehangolt zart lanci kamerarendszer volt. 1996-ban az
internet és digitalizacio térhoditasa nyoman megjelentek az elsd IP kamerak, amelyek hatasara rovid id6
leforgasa alatt atalakult az addigi CCTV iparag. Az IP technologia jelentésége abban rejlett, hogy a
kamera beépitett operacids rendszere, sajat memoriaja, videojel feldolgozo szoftvere, illetve internet
csatlakozasi képessége egyiittesen lehetové tette az eszkoz vezetékes vagy vezeték nélkiili halozatra
csatlakozasat, igy a videostream a jogosult szamira gyakorlatilag barhonnan elérhetévé valt. A
tovabbiakban nem volt sziikség a helyszinre telepiteni tobb kiilonalld jelfeldolgozo, megjelenito,
adatrogzitd funkciot ellatd egységet.® Az ezredforduldhoz kozeledve egyre szélesebb tarsadalmi kor
szamara valtak elérhetévé az informatikai eszkdzok, a haztartasokban elterjedtek az altalanos
felhasznaloi igényeket kiszolgdld személyi szamitogépek. Folyamatosan ndvekedett az egyes
internethalozatok savszélessége, ez is biztositotta az IP alapit CCTV rendszerek miikodéséhez
nélkiilozhetetlen szélessavu adattovabbitast.

Hazai kozteriileti térfigyelo rendszerek fejlodése

Hazankban elséként 1997-ben, a budapesti turizmus szempontjabdl frekventaltabb helyszineken, az V.
keriileti Vorosmarty tér, a Vaci utca és a Marcius 15. tér kornyékén Osszesen 6t kamerat szereltek fel.
Az intézkedés hatdsara néhany éven belill szamos illegalis pénzvaltd megsziintette tevékenységét,
valamint a fenti helyszineken elkovetett korabbi biincselekmények elkovetdi is elfogasra keriiltek.’
1998-ban a VIII. keriiletben egy komplexebb, tovabbfejleszthetd megfigyeld rendszer épiilt ki,
elsddlegesen a prostitucid visszaszoritasara. A jozsefvarosi monitoring tevékenység és az ehhez
kapcsolddod célzott renddri intézkedések nyomdn beindult folyamat sordn a keriiletben fokozatosan
csokkent a prostiticioval kapcsolatos szabalysértések, illetve biincselekmények szama. '

Az azodta eltelt évek alatt Budapesten kiviil szdmos hazai onkormdanyzat is felismerte a térfigyeld
rendszerek biztonsagra gyakorolt hatdsat. A renddrség hivatalos honlapjan k6zolt kozteriileti kamerak
orszagos kimutatasat tartalmazé nyilvanos dokumentum™ alapjan, Magyarorszagon 2014. évben 1 203
helyszinen volt renddrségi hasznalatban objektumvédelmi, illetve térfigyelé kamerarendszer.
Fovarosunkban a valtoz6 igények, illetve események miatt is nehéz megbecsiilni a rendészeti kamerak
szamat, azonban egyes forrasok szerint'? a rendérség, a Févarosi Kozteriilet-feliigyelet és a keriiletek
Oonkormanyzati kozteriilet-feliigyeletei tizemeltetésében jelenleg kozel 2 500 kamera all.

A rendészeti felhasznalasti kamerarendszerek f& funkcioit tekintve alapvetden harom csoportra
bonthatok. Elsddlegesen emlitendd a normakdvetésre birds, amely annyit jelent, hogy akar egy kamera

® Angol Video Home System réviditése

8 Irish Republican Army — magyarul ir Koztarsasagi Hadsereg

" Ring Of Steel névre keresztelt, Londonban létrehozott biztonsagi és megfigyelési rendszerek egyiittese
8 URL4

® URL5

0 URL6

1 URL7

12 URL8
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puszta jelenléte az emberek tobbségében a megfigyeltség érzését valtja ki. A megfigyeltség jogkovetd
magatartasra sarkall, igy végeredményiil visszatartd erét képez. Emellett a kamerak alkalmazasa
biztositja a rendészeti szervek szamara az esemény azonnali tudomasra jutasat, illetve a gyors reagalas
lehetoségét. Végezetiil pedig a bekovetkezett szabalysértésekkel, illetve biincselekményekkel
kapcsolatos eljarasok soran bizonyitasi eszkozként funkcionalhat a rogzitett felvétel, feltéve, hogy a
rogzités, tarolas és adatkezelés a hatalyos jogszabalyoknak maradéktalanul megfelelve torténik. Ezen
funkciok 6sszhangban allnak a rendérség torvényben meghatarozott alapvetd feladataival®,

Mig az onkormanyzatok alapvetden a biztonsag garanciajaként, addig a legtobb jogvédo szervezet az
abszolut allami kontrollként és az Orwelli vilag eldszobajaként tekint a kozteriileti térfigyeld
rendszerekre. Jogos polgari elvaras, hogy az elektronikus megfigyeld rendszerek alkalmazasat
megel6zden legyen elkeriilhetetlen a sziikségesség, aranyossag és a célhoz kotottség vizsgalata, azonban
helytelen a nemzetkdzi szinten bizonyitottan pozitiv eredményeket hozo technologidk bevezetésének,
pusztan szubjektiv véleményeken nyugvé abszolit elutasitasa.

VEDA Kaoziti Intelligens Kamerahalézat

Az informatikai szakteriilet segitségével a rendérség 2012-2015. kdzott egy Eurdpaban is egyediilalld
preventiv Intelligens Kozlekedési Rendszert épitett ki. A projekt végrehajtasa a Beliigyminisztérium, az
Orszagos Rendér-fokapitanysag, valamint a Kozigazgatasi és Elektronikus K6zszolgaltatasok Kozponti
Hivatala konzorciumaban tortént. A projekt alapvetd célja a kozlekedésbiztonsag javitasa, tovabba,
hogy az unids célkitiizéssel 6sszhangban a 2010. évi esetekhez képest 2020-ra a felére csokkenjen, majd
2050-re a nullahoz kozelitsen a magyar kozutakon torténd haldlos kimenetelii balesetek szama. A
rendérség ennek megvaldsitashoz 160 db valtoztathatd helyl, tovabba 365 fix telepitésit Komplex
Kozlekedési Ellenérzési Pontot (a tovabbiakba: KKEP) valamint az ezekbdl szarmazo adatok
feldolgozasat és rendszerezését segitd informatikai rendszert, a Kozlekedésbiztonsagi Automatizalt
Feldolgozo és Informacids Rendszert (a tovabbiakban: KAFIR) veszi igénybe. Az ellen6rz6 pontokon
az ARH TrafficSpot elnevezésii késziilékben radaralapu traffipax, lézeres tavolsagméré miiszer,
valamint infra és éjjellatd funkcidjt kamerak is megtalalhatok. A rendszer tovabbi komponensei k6zé
tartoznak az olyan kiilsé szakrendszerekboOl szolgaltatd alrendszerek, mint a jarmu-nyilvantartas,
kordzés nyilvantartasi rendszer, valamint az adatatviteli rendszer és a kommunikaciés halozat.

A rendszer elsddlegesen a kozlekedésben résztvevok sebességre vonatkozo szabalyok betartdsat
ellendrzi, de alkalmas behajtasi tilalom megszegése, forgalomiranyit6 fényjelzo késziilék tilos jelzésénél
athaladas, zar6vonal atlépése, vagy akar a biztonsagi Ov haszndlatdnak elmulasztasa jogsértések
felismerésére. A rendszamfelismerd modul segitségével az eszkdz szabalysértések és szabalyszegések
felismerését kovetden a kdzpontba juttatja az informaciot, kordzés alatt 4llo jarmu észlelésérdl pedig
azonnal automatikus jelzést kiild a kozpontnak, amely igy t4jékoztathatja a jarOregységeket tovabbi
intézkedések megtétele céljabol. Az automatizalt rendszer forgalomszamlalasra, valamint torlédasok
jelzésére is alkalmas.

Testkamerak a csapatszolgalati feladatok soran

A Kozbiztonsagi Szemle 2020. decemberében kiadott els¢ évfolyam elsé szdmdban megjelent
publikacioban Patyi Déniel megvizsgalta a testkamerak rendészeti alkalmazasanak kérdését a
tarsadalom és a renddri alloméany szemszogébdl™, ezért a témahoz kapcsolodéan kizarolag a rendéri
csapater6s felhasznalast érint6 rovid kiegészitésiil megfontoldsra szanom az alabbi gondolatokat.

A miniatiirizalt kamerak egyre kivalobb mindségi képek és videok készitésére alkalmasak, igy
felmeriilhet a kérdés, hogy elébb vagy utobb alkalmassa valhat-e a technologia a csapaterds
tevékenységek soran alkalmazott dokumentacios csoportok kivaltasara?

13 A Rend6rségrol szol6 1994. évi XXXIV. térvény 1. § (1) bekezdés
14 Kozbiztonsagi szemle 1. évfolyam 1. szam 2020. december 58-70.
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A Magyar Koztarsasag Rendorségének Csapatszolgalati Szabalyzata kiadasarol sz616 11/1998. (IV.23.)
ORFK utasitas 317. pontja szerint a dokumentaciés csoport feladata, hogy ,,(...) csoportképrogzito
eszkozok segitségével biztositsa bizonyitdasra alkalmas modon a tomegben elkovetett jogsértéseket, az
elkovetoket, a sértetteket, az elkovetd elfogasara iranyulo rendori beavatkozast, valamint a késobbi
azonositds érdekében a mar elfogott elkovetér.”™ Tevékenységiiket jellemzéen kézi kamerakkal,
telepitett kamerarendszerekkel, illetve szolgalati jarmtivekre applikalt kamerdkkal végzik, amelyek
abszolut kivaltasa vélhetden lehetetlen a csupan testen, alapesetben vallra vagy mellkasra szerelt
kameraval. Emellett elképzelhetének tartom a jovoben olyan professzionalis, testre szerelhetd
videorogzito rendszerek hazai bevetését, amely 360 fokos latoszoge altal garantalja az események teljes

crer

1. szam1 kép Blue Line Innovations Warrior 360 testkamera

Forras:*®

A bevetési sisakra vagy a vallra applikalt képrogzitd véleményem szerint alkalmas lenne a renddri
beavatkozas, illetve az elfogott elkdvetd késébbi azonositasara szolgald felvétel készitésére, igy ezen
feladatok terhét levehetné a dokumentacios csoportrol.

Dronok a rendvédelemben

A magasbol 11j perspektivaban nyilik meg a vilag, a részletek elmosodnak, a tér kitarul a szemlélo elott.
Ez az a kdrnyezet, amelyben a korunk egyik legdinamikusabban fejlédo eszkozei, a pilota nélkiili 1égi
jarmiivek el6térbe kertilnek.

A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL. térvény (a tovabbiakban: Lt.) szerint pilota nélkiili 1égi
jarmu ,, barmely olyan légi jarmii, amely a fedélzetén tartozkodo pilota nélkiil tizemel vagy amelyet ilyen
lizemmodra terveztek, és amely 6ndllé vagy taviranyitdssal torténd iizemelésre képes ™' Ugyanezzel a
jelentéstartalommal bir az eredeti angol nyelvii, Unmanned Aerial Vehicle roviditésébdl szarmazé UAV
mozaikszo, tovabba az Amerikai Egyesiilt Allamok hadseregében hasznalt tavvezérlésti célrepiildgép
»drone” megnevezeésébdl szarmazd dron kifejezés.

Az elmult évek alatt a globalis gazdasag minden résztvevdjének figyelmét felkeltették a dronpiacban
rejlo lehetdségek, az UAV-k egyarant hasznosithatok az ipar, a mezdgazdasag, a kereskedelem, valamint
a szolgaltatd szektorok szamara. A rendészeti célokat kiszolgalé dronokkal mar nem csak a science

15 A Magyar Koztarsasag Rend6rségének Csapatszolgalati Szabélyzata kiadasarol szo616 11/1998. (IV.23.) ORFK
utasitas

6 URL9

17 A légikdzlekedésrdl szol6 1995. évi XCVIL tdrvény 71. § 35. pontja
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fiction filmekben talalkozhatunk. Gyors mozgasuk, mobilitasuk, valamint madartavlati, nagyfelbontasa
kameras €16képiik miatt alkalmazhatéak renddrségi vagy katasztrofavédelmi feladatok soran, tobbek
kozott kar felmérésére, épiilet vagy objektum kiilsé szerkezetének attekintésére, eltlint személyek vagy
targyak kutatasara, specialis méromiiszerek szallitasara. A rendvédelmi feladatok tekintetében a dronok
mar bizonyitottak az orszaghatar védelmében, elkdvetdk felkutatasaban, tomegrendezvények
megfigyelése soran.

A nemzetkozi, illetve a hazai jogalkotas nehezen képes 1épést tartani a technoldgia fejlédésének
dinamikéajaval, ebbdl adodoan jelentds eltérések tapasztalhatok a kiilonbozé nemzetek dronhasznalati
szabalyai kozott.'® A vizsgalt téma tekintetében fontos kiemelni, hogy eltérd szabalyok vonatkoznak a
polgari-, illetve az allami pilota nélkiili 1égijarmtivekre vonatkozdan, ezért a teljesség igénye nélkiil jelen
alfejezetben kizardlag az allami UAV-k szabalyozasat ismertetem.

2019. julius Ol-jén lépett életbe az Eurdpai Unid Repiilésbiztonsagi Ugynokségének™ dronok
hasznélatara vonatkozo unios rendelete.® Az iigynokség célja, hogy az Eurépai Uni6 tagallamaiban
alkalmazott, egységesitett szabalyokkal egyszerre védje a polgarok maganéletét és biztonsagat, lehetévé
tegye a dronok szabad mozgasat, tovabba egyenld versenyfeltételeket biztositson az iparag szamara. A
szabalyozas magaban foglalja az UAV-k miiszaki és mikddési kovetelményeit, kategorizalja az
eszkozoket azon tipusoktdl kezdve, melyek nem igényelnek eldzetes engedélyezést egészen azokig,
amelyek mar a gépektdl és operatoraiktdl is egyarant megkovetelik a hivatalos tantsitvanyokat.
Lathatoan a szabalyozas megalkotasa soran az ligyndkség figyelembe vette a technoldgia varhato

s

UAV-k altali személy-, vagy aruszallitas.
UAV-k rendészeti célu alkalmazhatosaga

Rendészeti szempontbdl az UAV-k alkalmazhatéoak a hatarrendészeti szolgalati ag feladataiban
csempésztevékenység megeldzésére és felderitésére, hatarszakaszok és észlelések ellendrzésére, de akar
mas légijarm felderitésére is. A kozlekedésrendészeti szolgalati ag munkatarsai szamara lehetoséget ad
példaul a balesetek helyszinén attekinté-, illetve feliilnézeti felvételek készitésére, utvonalak
megfigyelésére vagy kozlekedési torlodasok és a jarmiiforgalom monitorozasara. Koéztudott, hogy
csapaterds tevékenységek soran nagyszamu kamerarendszer telepitése sziikséges, amely nagy 1étszamu
személyzetet, professzionalis technikdkat, illetve jelentds id6t vesz igénybe, ezért a kozrendvédelmi
szolgélati 4g szdmara a rendezvénybiztositasi feladatok soran az érintett teriilet, valamint a tdmeg
megfigyelésében, lezart vagy biztositandd helyszin ellendrzésében, katasztrofa sujtotta teriiletek
rendészeti célu ellen6rzésében nyujthat 4j megoldasokat a dronhasznalat.

Ezen eszk6zok szabalyos rendészeti célu hasznalatdhoz a magyar 1égtér igénybevételérdl szol6 4/1998.
(1. 16) Korm. rendelet®* (tovabbiakban: Lir.) 1. § (3a) bekezdés da) pontja értelmében eseti légteret kell
kijelolni a 1égikdzlekedés biztonsaganak fenntartasa érdekében. Az eseti 1égtér engedélyezését kdvetden
az igénybevétel megkezdése elott legalabb 30 perccel az eseti 1égteret a Budapest ATS kdzponton
keresztiil aktivalni kell. Az iizemeltetéshez sziikség van tovabba a pilota nélkiili allami légijarmivek
repiilésérdl szolo 38/2021. (II. 2.) Korm. rendelet 8.§ (1) bekezdésében felsorolt dokumentacidkra és
engedélyekre.?> A korabbi szabalyozashoz képest immar privilegizalt helyzetbe keriilt az allami
felhasznalasu pilota nélkiili 1égijarmiivek hasznalata a hagyomanyos felhasznalasti dronokhoz képest,
igy a szabadidds- illetve a gazdasagi céla UAS?® miiveletre sem jeldlhetd ki eseti 1égtér, ha ugyanazon
iddszakra és légtérre allami szerv feladatanak a végrehajtasara kértek eseti légteret. A Lir. 8/C. § (5) és
(6) bekezdései meghatarozzak azon eseteket, melyekben az illetékes szerv a kordbban engedélyezett
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2L A magyar 1égtér igénybevételérdl szolo 4/1998. (1. 16) Korm. rendelet

22 A pilota nélkiili allami légijarmitivek repiilésérdl szolo 38/2021. (11. 2.) Korm. rendelet

23 pilota nélkiili 1égijarmi rendszer angol megfelel8jébél, Unmanned Aerial System szavakbol képzett rovidités



Kiizbiztonsagi Szemle 2021 janius

eseti légtér igénybevételét korlatozhatja. Erre sor keriilhet példaul kiillonosen fontos védett személyek
védelme érdekében, a kdzbiztonsag szempontjabol kiilonosen kockazatos rendezvények, események
biztositasa céljabol, biincselekmény felderitése vagy blniildozési tevékenység végrehajtasa céljabol,
tovabba kozlekedési baleset helyszinén a szemle lefolytatasa érdekében. Kozlekedési baleset vagy
egyéb kozlekedési esemény kivizsgalasa érdekében alapvetden 12 orara rendelhetd el korlatozas, ez
alkalmanként tovabbi 12 6raval meghosszabbithato, azonban nem tarthat tovabb, mint a korlatozasra
okot ad6 esemény vége.

Egyéb dronhasznalati megoldasok

A drongyartasban aktualisan felhasznalt technoldgidk a professzionalis UAV-k szamara nagyjabol 30-
35 perc repiilési izemid6t tesznek lehetové, azonban e korlat lekiizdésére tobb megoldas is elképzelhetd.
Els6 opcidként, a napenergia felhasznalasara szolgald solar panelek biztosithatjak az energiaforrast, igy
a repiilési lizemid6 akar tobb oOrara, bizonyos koriilmények kdzott akar napokra emelkedhet. Egy ilyen
rendszer hatranya a napfény begyljtésére szolgaldé panelek miatt a dron feliiletének drasztikus
novekedése, valamint az a tény, hogy az eszk6z hasznalatdhoz sziikség lenne kdzvetlen napfényre. Az
ilyen energiaellatassal rendelkezé pilota nélkili 1égijarmiivek jelenleg jellemzéen merevszarnyas
konstrukcioban jelennek meg, és a felhasznalasuk tekintetében tudomanyos — kutatasi — felderitd
feladatokat latnak el.

Masodik lehetdség az ugynevezett kotott (angolul: tethered®*) hasznalat, amely azt jelenti, hogy
az erre alkalmas UAV viszonylag rogzitett pozicioban, a foldi aramforrassal egy fizikai kabelen
keresztiil 6sszekotve lebeg. Felhasznalasi céltdl fliggden ilyen tizemmoddban a rendszer egy mobilis
térfeliigyeleti eszkozként, de akar egy lebegd telekommunikacids allomasként is képes funkcionalni,
ideiglenes haldzati 6sszekdottetést (magas frekvencias radidjelek 3G/4G, WiFi) biztositva az egységek
¢s a kozpont kozott. Az autondm vezérlésnek koszonhetOen, biztonsagosan, a kezeld személytol
fiiggetleniil tobb oran at, akar kedvezétlen id6jarasi viszonyok mellett is képes ellatni igy feladatat.

Harmadik Iehet0ség egy ugynevezett fészek, vagy mas néven kaptar telepitése, amely
gyakorlatilag bazisallomasként funkcional a dron szamara. Adott teriileten az UAV hatotavolsagat
figyelembe véve, tobb ilyen dronbazis telepitésével elérhetd, hogy a repiilé szerkezet ne legyen egy
adott zondhoz kotve, mivel a kialakitott allomasok felelnek a repiiléshez sziikséges erdforrasok
utanpotlasaért.”® Az elképzelést tobbek kozott egy amerikai székhely véllalatérias, az Amazon is
tamogatja, mivel felismerte, hogy a megfeleld0 megvalositds mellett kialakitott dronbdzisok 1uj
infrastruktiira megteremtése mellett atformalhatnék az aruszallitas vilagat.?

A biztonsag kérdéskorében a személy- €s vagyonbiztonsdg mellett kiemelt szerep jut az
adatvédelem szamara. A kozigazgatds részeként a rendészetnek kényesen iigyelnie kell a dronok
haszndlatat érintd belsd szabalyozas megalkotdsara, meghatdrozva a bevethetdség eseteit, annak
elrendelésére és az eszkdz iranyitasara jogosultak korét, a velik szemben tdmasztott képzési
kovetelményeket, valamint a rogzitett adatok kezelését. Az UAV-k funkciojukbol adéddan oridsi
adagmennyiség begylijtésére alkalmasak, igy a jovoben ezen adatok kezelése és tarolasa varhatéan
kihivas elé fogja allitani az illetékes hatosdgokat.

Vizio a kozeljovében megvalosithato dron felhaszndldsrol

A vilaghdlét bongészve szdmos olyan startuppal®’ taldlkozhatunk, amelyek célja az UAS
alkalmazasi lehet6ségeinek teljes korli kiaknazasa, hatékonysaguk novelése azaltal, hogy a dronok
képességeit 1j-, vagy mar bevalt technologiakkal egészitik ki. A kdzeljovoben elképzelhetonek tartom
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soran felmeriil6 informacioigény kielégitésére nytjthatnak logikus megoldasokat.

=

2. szamu kép AtlasNEST tipust dronfészek

Forras:®

Ilyen innovacié a korabbiakban emlitett dronfészek, melynek kialakitasaval elérhetd, hogy az
adott helyszinen telepitett eszkdz repiilési ideje jobban kihasznalhatdova valjon, tovabba lehetoséget
biztosit szoftveres utvonalterv kialakitasaval a kozvetlen iranyitas nélkiili, azaz autonom repiilésre. Bar
a jelenleg elérhetd ilyen iranyu innovaciok elsésorban a mezdgazdasagi, banyaipari, épitdipari €s a civil
biztonsagi célu felhasznalasra specializalodnak, szamos élethelyzetben jelentds segitséget nytjthatnak
a rendvédelmi feladatok soran.

Elképzelésem szerint amennyiben adott varosrészen, vagy telepiilésen megfelel6 szamu
dronkdzpont keriilne kiépitésre, illetve ezek tavolrol, jelen esetben tevékenység-iranyitasi kdzpontbol
(tovabbiakban: TIK) iranyithatova valnanak, ugy megvalosithatd lenne egy olyan rendszer, illetve
kialakithatova valna egy olyan eljarasrend, amellyel az egyedi esetekkel kapcsolatban pontos
informacidk valnanak elérhetévé akar az adott jardri egység cimre érkezése eldtt. Legyen szd egy
folyamatban 1év6 biincselekményr6l, bankok vagy egyéb intézmények riasztasi jelzésérél, menekiilo
elkovetd kovetésérol, védett személy kozlekedési Utvonaldnak ellendrzésérdl, baleset vagy egy
rendezvény helyszinének feltérképezésérdl, a dronok nytjtotta elényok megkérddjelezhetetlenek. A
jelenleg elterjedt professzionalis UAV-k maximalis hatdtavolsaga nyilt terepen megkozelitdleg 8 km,
varosi kornyezetben a frekvenciat zavar6 tényez6k miatt némileg kevesebb. Figyelembe véve a varhato
repiilési id6t, illetve feladatellatasra szant idGtartamot, a fészkek Skm tavolsdgban torténd elhelyezésével
jelentds teriiletek lennének ellendrzés alatt tarthatok. Egy 5 km sugart kor alaku teriilet 78,5398 km?
lefedettséget jelentene, amely figyelemre méltd6 eredmény egyetlen dronfészek telepitése esetén.
Meglatdsom szerint a tesztliizemi helyszin kijelolésének f6 szempontja a biztonsadg garantdldsa, tehat
olyan telepiilésen, telepiilésrészen lenne célszeri elhelyezni a rendszert, amely a légikozlekedés
biztonsagara a lehetd legkisebb kockazatot jelentené. Mindezek mellett az alkalmazhatdsag alapelveit
szem el6tt tartva olyan poziciot kell kivalasztani, ahol lokalisan tényleges igény meriil fel az eszkoz
képességei irant.

Budapest és mas nagyobb varosok tekintetében biztonsagi, illetve kezelhetdségi okokbol
megfontolandé lehet elsddlegesen renddrségi objektumok, illetve mas allami intézmények épiileteinek
tetejére telepiteni a dronbazisokat. A kiemelt kockazatu, bliniigyileg fertdzottebb szektorokba
egymashoz kozelebb, tobb dron befogadasara alkalmas fészkek kialakitdsdval lehetne garantalni a
légitamogatas akadalytalansagat.
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3. szamu kép Budapest L.- Il.- V.- VI.- VII.- VIII.- XII.- XIII.- XIV. Kertileti Rendérkapitanysagok,
valamint a Beliigyminisztérium Bp. V. keriilet Nador utca 2. szam alatti épiilete

Judapest X
X . @

Budapest II. Kerileti
Rendérkapiténysdg!

Budapest XIV. Keriileti
Renddrkapitanysag

udapest Xil. Keriilbti Clpok a DUSEEESHE P Y Budapest V. keriileti Papp Lész
balg IRend6rkapitanysag g, dapest Sportart

Budapest VIII. Kerileti
Reqdérkapitinysag

Forras: szerz6

Szemléltetésképpen a 3. szamu képen kék szegélyli piros hatszoggel megjeldltem Budapesten
néhany Kkeriileti rendérkapitdnysagon-, illetve kék hatszoggel a Beliigyminisztérium épiiletén
clhelyezett, vizionalt dronfészket. Az adott renddérségi objektumok korili, megkozelitleg 1,5 km sugart
kék szinnel jelolt korok jelzik az elképzelt dronok bevetési tavolsagat. Jol lathato a rajz alapjan, hogy
mindoéssze 10 ilyen bazis kialakitasa milyen jelentOs lefedettséget jelenthetne fovarosunkban. A leirt
koncepcid természetesen csak a dronhasznalatot ilyen formaban lehetévé tevd jogszabalyok hatalyba
1épését kdvetden, elsddlegesen a TIK szemeként funkcionalva, a tarsadalmi érdekeket szem el6tt tartva
valosulhatna meg.

Térinformatika a rendészeti tevékenység tamogatasara

Napjainkban mér az infokommunikacids eszk6zok mellett a specidlis informatikai eszkdzok
alkalmazasa is egyre nagyobb teret kap, nemcsak a természettudomanyi, hanem a tdrsadalomtudomanyi
kutatdsok ¢és fejlesztések teriiletén is. Ezaltal szerepilk a rendészettudomanyi, illetve rendészeti
alkalmazas teriiletén is felértékel6dott. Az informatika specialis dgaként definidlt térinformatika ma mar
hazénkban is kifejezetten szoros kapcsolatot mutat a rendészeti tevékenység tAmogatasa szinterén. Ez a
kapcsolat a rendészeti tevékenység sokszinti részfeladatai koziil kétségkiviil tetten érhet6 azon feladatok
esetén, ahol a f6ldrajzi adatok jelentds hatassal birnak a rendészeti tevékenység hatékony végrehajtasara.
Figyelemmel arra, hogy Markus Béla definicidja alapjan a térinformatika ,, ...a helyhez kothetd (térbeli,
foldrajzi) adatok gyiijtésével, feldolgozasaval, kezelésével, menedzselésével, elemzésével, a térbeli
informaciok megjelenitésével, a térbeli dontések tamogatdasaval, a térbeli folyamatok megfigyelésével
és modellezésével foglalkozé tudomdny”™, igy a fenti kapcsolat még inkabb tetten érhetd a nagy
kiterjedésti rendori miuveletek végrehajtdsa soran, valamint azok vezetését tamogatd technikak
alkalmazasaban. Természetesen szamos mas teriiletet is hangsulyozni lehetne a térinformatika és a
rendészet kapcsolddasaban, igy akar kiemelhetnénk a blin6zés elleni félelemre iranyul6 vizsgalatokat,
az épitészeti blinmegel6zési, vagy a blindzésfoldrajzi kutatasokat is, azonban jelen tanulmany kizarolag
a csapatszolgalati alkalmazasban rejld lehetoségekre fokuszal.
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A rendérdk csapaterSben torténd alkalmazasénak torvényi esetei®® koziil a természeti és ipari
katasztrofak helyszinén, egyéb nagy kiterjedésii helyszinek biztositasaban, illetve a tomegrendezvények
rendOri biztositasi feladatainak ellatasaban egyarant kitlinik a térbeli informaciok jelent6sége. Hiszen
mind a bekdvetkezett események nagy teriileti kiterjedése, mind a csapatszolgalati tevékenységet végzo
rendérok magas 1étszama indokolja, hogy az ezen feladatokkal Osszefiiggd vezet6i dontések szilard
alapokon nyugodjanak. Ahogyan Németh Jozsef is fogalmaz ,, 4 vezetés egyik legfontosabb feladata a
folyamatos helyzetelemzés, helyzetértékelés, amely a helyes, a hatékony és eredményes miikodés
biztositasa érdekében torténik. ! és nincs ez masként a csapattevékenység esetén sem. Sot kifejezett
hangsulyt kap napjainkban a dinamikus helyzetelemzés és értékelés a renddri miiveletek vezetésének
alapvet6 szerveinél, azaz a torzsek munkajaban is. Jelentoségiiket szintén kiemeli az a kutatas, amely a
rendészeti vezetd mesterképzésben résztvevd hallgatok kérddives felmérésével vizsgalta a
térinformatika segitségével torténd adatfeldolgozas és az adatok digitalis vazlattérképeken valo
megjelenitésével kapcsolatos ismeretek elsajatitasi szintjeit és a megszerzett tudas gyakorlati
hasznosithatosagat.? A térinformatikai eszkozok rendészeti teriileten torténd alkalmazasa tehat
mindennapjaink részévé valt, azonban tovabbi kutatasok eredményei talan lehetévé teszik majd a
csapateré foldrajzilag nagy Kkiterjedésii teriileteken végzett tevékenységének tamogatasat Ujabb
iranyokban is. Jelenleg is kutatasok folynak példaul a koncentralt rendori erdk, egységek képességeinek
fokozasa érdekében, hiszen tevékenységiik ellatasanak szinvonalat szintén nagy mértékben
befolyasoljak a mindenoldalu biztositas egyes elemeinek, szolgaltatasainak o tevékenységi helyszinhez
viszonyitott elhelyezkedése is.

Otvozve a digitalis térképészeti és a magasbol torténé megfigyelési lehetéségeket szintet
léphetiink, amikor megvizsgaljuk a miiholdak rendészeti céli felhasznalasat. Ehhez azonban
elengedhetetlen, hogy a nemzetkodzi szintérre kitekintsiink. A bolygdnk koriil keringd mesterséges
holdak katonai célu alkalmazasa egészen a XX. szazad kozepéig, a hideghaborti idészakaig nyulik
vissza. A kezdetleges eszk6zok a haditechnikai kutatasok eredményeinek koszonhetGen oOriasi
fejlédésen mentek keresztiil, azonban azok a végsd felhasznalasi cél szigora titkossaga miatt csak a
katonai miiveletekben kaptak jelentOs szerepet. A titkositott katonai eszk6zok rendészeti célra torténd
alkalmazasa szigori jogszabalyi keretek kozott ma mar lehetséges, bar azok igen jelentds
koltségbefektetéssel jarnak. Nem a haditechnika korében fejlesztett foldfigyeld, tavkozlési, vagy
meteorologiai mitholdak mar alkalmasak koérnyezeti, térképezési feladatok ellatdsira, amelyek a
biztonsdg megteremtésének, fenntartisanak szolgélatdba is allithatok. Ma mar talalhatunk kevesebb
koltséggel igénybevehetd eszkozoket, illetve van lehetdség az dllamok kozotti miithold kdlcsonzésére is,
amennyiben a belsd biztonsagot veszélyeztetd esemény kovetkezik be. J6 példa lehet az alkalmazasra
akar a nemzetkozi egyiittmiikodés keretében is a Duna folyo teljes szakaszan, ezaltal tobb allamot is
sujto arhullam levonulasa, amely sziikségessé teszi a rendvédelmi szervek koncentralt feladatellatasat
is. Tovabba a modern technikai eszk6zok kombinacidjaban, azaz példaul a dron eszkdzok mitholdas
kiegészitésével hatékony hatardrizeti 1égi jarérozési és felderité rendszer kiépitésére is lehetdség lenne.*

Privacy

Minden megfigyelorendszerrel kapcsolatosan felmeriild, alapjogok korlatozdsara vonatkoz6 vita
kozponti eleme a privacy. Az angol nyelvbdl eredd szo tiikorforditasban maganéletként hatarozhato
meg, azonban a kép-, vided- és hangrogzitd eszkozokkel kontextusba helyezve a kifejezés
jelenéstartalma lényegesen kiboviil. Maganéletiink az infokommunikacids technologidk altal védheto és
megsérthetd egyarant. A kérdés az, hogy adott allam hogyan képes megvédeni az egyének
maganszférajat amellett, hogy kielégiti a tarsadalom biztonsag iranti elvarasait. A probléma megoldasat
az ugynevezett alkumodell jelentheti, amely szerint a demokratikus tarsadalmakban a versengd jogok

30 A Renddrségrél szolé 1994. évi XXXIV. torvény 58. § (1) bekezdés
SLURL21
%2 URL22
3 URL23
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vagy érdekek csak egymas rovasara érvényesiilhetnek. Privacy és biztonsag szempontjabol ez annyit
jelent, hogy ugyanannyi jogot kell feladni az egyik oldalon, mint amennyi a masik oldalon szerepld
tobblet elvaras.

Konkluzio

El kell fogadnunk, hogy mara egy digitalis korban éliink, ahol a technologiak pozitiv és negativ
arculatival egyarant szembesiilhetiink. Kezdetben jelentds ellenallas mutatkozott a térfigyeld
rendszerekkel kapcsolatban, azonban az az igazsag, hogy mara a tirsadalom nagy része -privacy
szempontbol- rezisztens lett a kamerakkal szemben. Egyszerien megtanultunk egyiitt élni a kamerakkal,
sOt magunk is a megfigyeldrendszer részéve valtunk okostelefonjaink, hobby dronjaink, otthoni
biztonsagi rendszereink altal. Meglatasom szerint a demokratikus kulturdk 6nszabalyozo képességiik
altal, még ha lassan is, de megfeleléen reagalnak a fejlddés kdvetkeztében bekdvetkezd valtozas
folyamatara. A privacy-t, mint alapvetd jogot a hazai és nemzetkdzi jog egyarant védi,
megvalosulasanak jogi garancidit tartalmazza az Alaptorvény®, az Emberi Jogok Egyetemes
Nyilatkozata®®, az Emberi Jogok Eurdpai Egyezménye®, valamint az adatkdzpontd vilagunk egyik
legujabb, tobbek kozott személyes adatvédelmi célzattal megalkotott EU rendelete a GDPRY'.

Osszességében elmondhaté a rendészeti alkalmazast infokommunikacios technologiakrél, hogy
azok bevezetése, karbantartasa jelentOs koltségekkel jar, fejlesztésiik professzionalis szaktudast igényel,
de az igy megvalosulo innovaciok biztositjak a rendérség hatékonysaganak fokozasat, bliniildozéssel
kapcsolatos versenyképességét, igy végeredményképpen megtériill a befektetett energia. A jovében
prognosztizalhatd a mesterséges intelligencia rendérségen hasznalt technologiakat érint tovabbi
térnyerése, legyen szd automatizalt térfigyeld rendszerekr6l, forgalomellendrzé berendezésekrol,
hatdsagi jelzést felismerd és arcképelemzé szoftverekrdl, vagy akar autondm iizemmodban repiild
dronokrol.

3 Magyarorszag Alaptorvénye (2011. aprilis 25.)

35 Emberi Jogok Egyetemes Nyilatkozata (1948. december 10.)

% Emberi Jogok Eurépai Egyezménye (1950. november 4.)

37 General Data Protection Regulation — Az Eurépai Parlament és Tanacs 2016/679. rendelete, Altalanos
adatvédelmi rendelet, Hatalyos: 2016.05.24-



Kiizbiztonsagi Szemle 2021 janius

Irodalomjegyzék

- Patyi Daniel — A testkamerak rendészeti alkalmazasanak kérdése a tarsadalom és a rendori
allomany szemsz6geébol, Kozbiztonsagi szemle, 1. évfolyam 1. szam 2020. december, 58-70.

- Németh Andras — UAV-k alkalmazésa a kozfeladatok ellatésa soran 1., Hadmérngk XII. Evfolyam
2. szam — 2018. junius, 38-50.

- Németh Andras — UAV-k alkalmazasa a kozfeladatok ellatasa soran II., Hadmérnok XIII. Evfolyam
3. szam — 2018. szeptember, 75-79.

- Petrétei David: A dronok kriminaltechnikai és rendészeti felhasznaldsa, Magyar Biiniild6zo, 2015.
1-3. szam, 71-80.

- Székely Ivan, Somody Bernadette és Szabo Maté Daniel: Biztonsag és maganélet, Az alkumodell
megkérddjelezése és meghaladasa, Replika 103. szam (2017/3. szam), 14-28.

Felhasznalt jogforrasok:

- Magyarorszag Alaptorvénye (2011. aprilis 25.)

- Rend6rségrodl szolo 1994. évi XXXIV. torvény

- Az informacios onrendelkezési jogrol és az informacioszabadsagrol szolo 2011. évi CXII. térvény

- A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL. torvény

- A magyar légtér igénybevételérdl szolo 4/1998. (I. 16) Korm. rendelet

- A pildta nélkiili allami légijarmiivek repiilésérdl szolo 38/2021. (I1. 2.) Korm. rendelet

- A BIZOTTSAG (EU) 2019/947 VEGREHAJTASI RENDELETE (2019. méjus 24.) a pilota
nélkiili 1égi jarmiivekkel végzett miiveletekre vonatkozo szabalyokrol és eljarasokrol

- AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS (EU) 2016/679 RENDELETE (2016. aprilis 27.)
a természetes személyeknek a személyes adatok kezelése tekintetében torténd védelmérdl és az
ilyen adatok szabad aramlasarol, valamint a 95/46/EK rendelet hatalyon kiviil helyezésérol
(altalanos adatvédelmi rendelet)

- A Magyar Koztarsasag Rendorségének Csapatszolgalati Szabalyzata kiadasarol szolo 11/1998.
(IV.23.) ORFK utasitas

- Emberi Jogok Egyetemes Nyilatkozata (1948. december 10.)

- Emberi Jogok Eurdpai Egyezménye (1950. november 4.)

Internetes forrasok:

- URLZ1: https://www.wired.com/2010/12/eyes-good-behavior/ (let6ltve: 2019.08.08.)

- URLZ2: https://www.newscientist.com/article/dn9424-big-brother-eyes-make-us-act-more-
honestly (2019.08.08.)

- URLS3: https://www.mrfsgroup.com/a-brief-history-of-cctv-use-in-the-uk/ (letoltve: 2019.09.21.)

- URLA4: http://oktel.hu/szolgaltatas/kamerarendszer/a-kepalkotas-alapjai/a-cctv-tortenete/ (letoltve:
2019.10.12))

- URLS5: https://hirkozpont.magyarorszag.hu/hirek/budapest20050208.html (letoltve: 2019.09.24.)

- URLS: https://www.kormany.hu/hu/belugyminiszterium/hirek/atadtak-a-felujitott-jozsefvarosi-
terfigyelokozpontot (letéltve: 2019.09.24.)

- URLY: http://www.police.hu/sites/default/files/kozteruleti_ 2014 02 _20.pdf (letoltve:
2019.09.25.)

- URLS: https://atlo.team/bekamerazott-budapest/ (let6ltve: 2019.09.25.)

- URLD9: https://www.kxxv.com/news/local-news/new-360-degree-body-cameras-giving-
groesbeck-police-better-views (letdltve: 2019.10.18.)

- URL10: https://www.droneregulations.info/France/FR.html#country-search (let6ltve:
2019.09.21.)


https://www.wired.com/2010/12/eyes-good-behavior/
https://www.newscientist.com/article/dn9424-big-brother-eyes-make-us-act-more-honestly
https://www.newscientist.com/article/dn9424-big-brother-eyes-make-us-act-more-honestly
https://www.mrfsgroup.com/a-brief-history-of-cctv-use-in-the-uk/
http://oktel.hu/szolgaltatas/kamerarendszer/a-kepalkotas-alapjai/a-cctv-tortenete/
https://hirkozpont.magyarorszag.hu/hirek/budapest20050208.html
https://www.kormany.hu/hu/belugyminiszterium/hirek/atadtak-a-felujitott-jozsefvarosi-terfigyelokozpontot
https://www.kormany.hu/hu/belugyminiszterium/hirek/atadtak-a-felujitott-jozsefvarosi-terfigyelokozpontot
http://www.police.hu/sites/default/files/kozteruleti_2014_02_20.pdf
https://atlo.team/bekamerazott-budapest/
https://www.kxxv.com/news/local-news/new-360-degree-body-cameras-giving-groesbeck-police-better-views
https://www.kxxv.com/news/local-news/new-360-degree-body-cameras-giving-groesbeck-police-better-views
https://www.droneregulations.info/France/FR.html#country-search

Kiizbiztonsagi Szemle 2021 janius

- URL1L:
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=10kEtyCaGNjKhLeMr6L21U975SP8&I1=47.5
07107177759934%2C9.221080875000098&2=5 (letdltve: 2019.09.21.)

- URL12: https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/civil-drones-rpas (letdltve: 2019.09.22.)

- URL13: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0947&from=EN (letoltve: 2019.09.22.)

- URL14: https://elistair.com/safe-t-tethered-drone-station/ (let6ltve: 2019.09.24.)

- URL15: http://hiveuav.com/ (let6ltve: 2019.09.29.)

- URLI16: http://www.edronic.com/ (Iet6ltve: 2019.09.29.)

- URL17: https://lwwwe.airscort.me/ (let6ltve: 2019.09.29.)

- URL18: https://www.theverge.com/2017/6/23/15860668/amazon-drone-delivery-patent-city-
centers (letoltve: 2019.09.24.)

- URL19: https://www.atlasdynamics.eu/products/?cli_action=1571152358.924 (letoltve:
2019.10.15)

- URL20:
https://dtk.tankonyvtar.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/7956/0027_TEI1.pdf?sequence=1
&isAllowed=y (letoltve: 2021. 04. 27.)

- URL21: Dr. Németh Jozsef: Vezetés-iranyitas a digitalizacié koraban https://rendeszet.uni-
nke.hu/document/rendeszet-uni-nke-
hu/RTK%20RVT%20Tanulm%C3%A1nyk%C3%B6tet.%20A%20Vezet%C3%A9s-
ir%eC3%A1ny%C3%ADt%C3%Alsi%20rendszerek%20j%C3%B3%20gyakorlata%202021.pdf
(letoltve: 2021. 05. 31.)

- URL22:
https://www.researchgate.net/publication/334381996 Digital sketch_maps_in_teaching_GIS_for
_law_enforcement_students (letoltve: 2021. 04. 27.)

- URL23: Kui Laszl6: Technikai lehet6ségek a magyar—szerb viszonylat hatarérizetében
https://rtk.uni-nke.hu/document/rtk-uni-nke-hu/Hatrend%20Tan_2017_4.pdf (letoltve: 2021. 04.
27.)


https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1OkEtyCaGNjKhLeMr6L2IU975SP8&ll=47.507107177759934%2C9.221080875000098&z=5
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1OkEtyCaGNjKhLeMr6L2IU975SP8&ll=47.507107177759934%2C9.221080875000098&z=5
https://www.easa.europa.eu/easa-and-you/civil-drones-rpas
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0947&from=EN
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32019R0947&from=EN
https://elistair.com/safe-t-tethered-drone-station/
http://hiveuav.com/
http://www.edronic.com/
https://www.airscort.me/
https://www.theverge.com/2017/6/23/15860668/amazon-drone-delivery-patent-city-centers
https://www.theverge.com/2017/6/23/15860668/amazon-drone-delivery-patent-city-centers
https://www.atlasdynamics.eu/products/?cli_action=1571152358.924
https://dtk.tankonyvtar.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/7956/0027_TEI1.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://dtk.tankonyvtar.hu/xmlui/bitstream/handle/123456789/7956/0027_TEI1.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://rendeszet.uni-nke.hu/document/rendeszet-uni-nke-hu/RTK%20RVT%20Tanulm%C3%A1nyk%C3%B6tet.%20A%20Vezet%C3%A9s-ir%C3%A1ny%C3%ADt%C3%A1si%20rendszerek%20j%C3%B3%20gyakorlata%202021.pdf
https://rendeszet.uni-nke.hu/document/rendeszet-uni-nke-hu/RTK%20RVT%20Tanulm%C3%A1nyk%C3%B6tet.%20A%20Vezet%C3%A9s-ir%C3%A1ny%C3%ADt%C3%A1si%20rendszerek%20j%C3%B3%20gyakorlata%202021.pdf
https://rendeszet.uni-nke.hu/document/rendeszet-uni-nke-hu/RTK%20RVT%20Tanulm%C3%A1nyk%C3%B6tet.%20A%20Vezet%C3%A9s-ir%C3%A1ny%C3%ADt%C3%A1si%20rendszerek%20j%C3%B3%20gyakorlata%202021.pdf
https://rendeszet.uni-nke.hu/document/rendeszet-uni-nke-hu/RTK%20RVT%20Tanulm%C3%A1nyk%C3%B6tet.%20A%20Vezet%C3%A9s-ir%C3%A1ny%C3%ADt%C3%A1si%20rendszerek%20j%C3%B3%20gyakorlata%202021.pdf
https://www.researchgate.net/publication/334381996_Digital_sketch_maps_in_teaching_GIS_for_law_enforcement_students
https://www.researchgate.net/publication/334381996_Digital_sketch_maps_in_teaching_GIS_for_law_enforcement_students
https://rtk.uni-nke.hu/document/rtk-uni-nke-hu/Hatrend%20Tan_2017_4.pdf

Kiizbiztonsagi Szemle 2021 janius

SZABADOS ANDRAS

A PROSTITUCIO SZABALYZASA ES TARSADALMI
MEGITELESE
Regulation and social perception of prostitution

Absztrakt

A prostituciorol rendkiviil megoszld a tarsadalom véleménye, éppen ezért a mii szerzdje igyekszik a
tudomany iranyabol megkozeliteni ezt a jelenséget és objektiv értékitélettel vizsgalni a kiilonbozo
tényezoket. A prostitualttal készitett interju célja, hogy az olvasét kdzelebb hozza a prostitiicio
megismeréséhez. A szerz0 fontosnak tartja egy masik eurdpai orszag relevans torvénykezését is
megvizsgalni, ugyanis feltételezhetd, hogy ott sokkal elérehaladottabb a prostitucié kontrollja. A mi
mindamellett, hogy egy atfogd képet mutat a magyarok értékitéletérdl a prostituciéval kapcsolatban,
feltarja a hatalyos szabalyzas hibait, melyre kezdetleges megoldasokat fogalmaz meg.

Kulcsszavak: prostiticio, prostitucioé tarsadalmi megitélése, prostiticio jogi szabalyozasa, prostiticios
¢letforma

Abstract

The public opinion on prostitution is extremely divisive, for this reason the autor of the work is trying
to approach the issue from scientific perspective and to examine the concerning factors with maximal
objectivity. The purpose of the interview with the prostitute is to present the readers a closer look on
prostitution. The author considers it important to examine the relevant legislation of an other european
country, as it can be assumed social control is more advanced in such a country. In addition to presenting
a comprehensive picture of Hungarians' value judgments in relation to prostitution, the work explores
the flaws of the current regulations, for which it formulates rudimentary solutions.

Keywords: prostitution, social perception of prostitution, legal regulation of prostitution, prostitution
lifestyle
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Eloszo

Napjainkban Magyarorszagon — a rajuk szentelt figyelemmel ellentétben — szamos® né és férfi folytat
prostiticios tevékenységet. Megallapithatd, hogy a rendérség kozteriileti szolgalatellatasa soran
mindennaposak a jogellenes tevékenységet folytatd prostitudltakkal szembeni intézkedések, melyek azt
a kovetkeztetést engedik levonni, hogy probléma lehet a prostitucios tevékenységgel kapcsolatos jogi
szabalyzokkal. A helyi renddri szervt6l sok id6t és energiat emészt fel egy-egy prostitualttal szembeni
intézkedés és eljaras lefolytatasa, melyet tetéz az egyre inkabb novekvé 1étszamhiany. Ez egy 1étezd
probléma, mely megoldasara és visszaszoritdsara meglatasom szerint a hazai jogalkotas ¢€s
jogalkalmazas nem szan elegend6 energiat. Hipotézisként fogalmazhatdé meg egyrészrdl, hogy Europa
egyes orszagaiban (pl. Svédorszagban) fejlettebb a prostiticio jogi és tarsadalmi kontrollja, masrészrol
pedig, hogy a magyar prostiticios szabalyozas méltatlan egy XXI. szazadi eurdpai allamhoz.

A prostiticio egy lajosmizsei prostitualt szemszogébol

Lajosmizsén az 5-0s szamu f6ut halad at, melyen a lakott teriiletet elhagyva Budapest iranyaban, foleg
a nyari iddszakban 3-4 kilométeres szakaszon beliil hozzavetélegesen 6-8 prostitualt folytat illegalis
tevékenységet. Kutatasom idészakaban (2019. nyaran) a jarorok a leterheltség kovetkeztében szamos
esetben diszkrecionalis jogkort alkalmazva, nem allitottak el6 a prostitualtakat, hanem helyszini birsagot
szabtak ki, ugyanis a prostitualtak minden esetben szemeteltek, illetve sértették a 1/1975. (II. 5.) KPM-
BM egyiittes rendeletben (a tovabbiakban: KRESZ) meghatarozott kézlekedési szabalyokat. Ez viszont
— tekintve a prostitualtak magas jovedelmére, melyre a késébbiekben kitérek — nem volt hatasos. Az 1d6
clérehaladtaval mar nem lehetett kontroll alatt tartani birsagoldssal az illegalis prostitiucios
tevékenységet, ezért minden illegalis prostitacios tevékenységet folytatot eldallitottak, majd
szabalysértési eljarast inditottak velilk szemben, mely meglatasom szerint szintén kevéssé hatasos.

Lajosmizse kornyékén tobb prostitualttal folytattam interjit, azonban egyikiik teljes részletességgel
beszélte el élethitjat napjainkig. Az interjtalany hanyatott sorst lany. Edesapjat nem ismerte. Kiskoraban
az iskolaban rengeteg atrocitas érte tarsaitol, mivel koztudott volt, hogy az édesanyja prostitualt. Ez a
jelenség ranyomta a bélyeget a lanyra, egy gyerekre, aki nem tehetett semmirdl. Elmondésa szerint mar
kiskoraban is sokszor fordult meg a fejében, hogy ongyilkossdgot kovessen el, de batorsaga nem volt
elég, hogy megtegye. Mivel koztudott volt anyja foglalkozasa, a gyamhivatal magahoz vette 6t és
testvérét. Elmondasa szerint a nevel6sziilok, akikhez kertiltek, jol bantak veliik, szerették dket. Az élete
kezdett egyenesbe keriilni, Kalocsan kezdett egy rendészeti fakultacios kozépiskoldba jarni, mint utobb
kideriilt abbdl az indittatasbol, hogy anyjan bosszut dllhasson és drokre bortonbe juttassa. Azonban az
id6 mulasaval ismét felvette a kapcsolatot édesanyjaval, végiil olyan szintre jutott a kapcsolatuk, hogy
testvérével egyiitt hazakoltozott. Innentdl kezdve teljesen felborult az €lete, nem jart iskolaba, elziillott.
Kérdésemre elmondta, hogy 16 éves volt, amikor az elsé prostitiicios tevékenységén atesett. O nem
akarta ezt a munkat folytatni. Az, hogy miként keriilt ki a ,,betonra” meglehetdsen abszurd. A 15 éves
htga egyik délutan mondta neki, hogy menjenek ki szérakozni egy kicsit, majd megalltak a féut mellett
¢s akkor mar tudta, hogy mi kdvetkezik. Az els6 kuncsaftja utan sirt, reszketett egész testében. Ezutan
viszont egyre inkabb megtetszett neki a ,,konnyli pénz” és a mai napig ez a bevételi forrasa. A vendégei
jellege meglehet6sen valtoz6, mint elmondta az O6ltonyds uraktél kezdve a legegyszerlibb
munkéasembereken keresztiil sokféle emberrel talalkozott, akik sokszor elképesztden perverz és beteges
dolgokat kértek tdle, amire 6 csak azt mondta ,,van az a pénz”. Elmondésa alapjan dolgozott kint
huzamosabb ideig egy svajci bordélyhdzban, ahol kulturaltabb keretek kozott folytathatta
»foglalkozasat”, viszont a keresete jelent6sen kevesebb volt, ezért hazatért. Mint elmondta napjainkban
egy honapban hozzavetdlegesen 800.000 Forintot keres meg, melybdl koriilbeliil félmillié forint marad
meg, ha befizette a birsdgokat. Beszélgetésiinkkor 24 éves volt, vagyis nyolc éve dolgozott a szakmaban.
Elmondésa szerint a klienseit szazig szdmolta, amikor megunta. Eddig a szdmig nem egész két honap

! Az 4ltaldnosan elfogadott szakértdi becslések alapjan mintegy 15.000.
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telt el, ami arra enged kovetkeztetni, hogy nyolc év alatt megdobbentden magas, tobbezres lehet ez a
szam.

A kutatas soran 6t prostitualttal volt szerencsém beszélgetni, mindannyiuk roma szarmazasu volt, mely
tény ravilagit egy kardinalis szocialis problémara hazankban, mellyel kapcsolatban kritikan aluli a hazai
allami vezetés és jogalkotas kdzonydssége. K6zos vonasuk, hogy mindannyian az ut szélén kezdtek,
valamint rossz koriilmények kozott szocializalodtak. Ugy gondolom az esetek tobbségében megelézhetd
lenne, hogy prostitualtta valjon szamos hanyatott sorsu gyermek. Ehhez arra lenne sziikség, hogy a
gyambhivatal, illetve a csaladsegitok fejlettebb képzést kapjanak, illetve legyen arra kapacitas, hogy a
problémas, mélyszegénységben €16 csaladoktol kiemelt gyerekeket olyan kornyezetben €s olyan tavol
helyezzék el csaladjuktol, hogy az addigi rossz beidegzodéseket és tapasztalatokat maradéktalanul ki
lehessen nevelni beldliik. Tokéletes iskolapélda erre az interjualany is, mivel a neveldsziiloknél jo ttra
tért, s6t renddrnek is tanult.

A beszélgetések kotetlenek, illetve felszabadultak voltak mindaddig a pillanatig, amig nem kérdeztem
ra, hogy ki ,futtatja” Oket. Meglatasom ¢€s ismereteim szerint ezek a prostitualtak tilnyomo részt
kényszerbdl és félelembdl dolgoznak. Futtatdik gyakran halalosan megfenyegetik 6ket azzal, hogy ha
nem dolgoznak akkor megdlik vagy Oket vagy a gyerekeiket. Mivel hatalmas félelemben élnek nem
merik elarulni a ,,fondkiiket” ezaltal nagyrészt latencidban maradnak az ilyen és ehhez hasonld
blincselekmények. Ez egy hatalmas probléma napjainkban Magyarorszagon, melyre a Rendérség és mas
egyéb szerv sem fordit kelld figyelmet. Az intézkedések soran a kollégak csakis a prostitualt
cselekményét vizsgaltak, viszont mivel tudtak, hogy nem fognak beszélni a kitartottjaikrol, nem is
foglalkoztak a hattérben zajlo okokkal. Ez a kérdéskor egy kiilon kutatas targyat képezhetné.

A prostitiacio lakossag altali megitélése hazankban

Munkam soran fontosnak tartottam, hogy a jogszabalyi hattér és az egyéb tényezok mellett figyelmet
forditsak arra is, hogy a tarsadalom miként vélekedik a prostiticiordl hazankban. Az online kérd6iv
készitését tartottam a legkedvezdbb opcidnak, ezért ilyen mddon végeztem kutatast a lakossag
megitélésérol. Egy rovid, tiz kérdésbol allo kérddivet allitottam Gssze melyet a kozosségi médian
keresztiil tettem nyilvanossa, igy az — a technikai eszkozt anyagi helyzete vagy kora miatt nem hasznélo
szlik tarsadalmi réteget kivéve — széles korben elérhetd volt. Az anonim kérddivet 213 személy toltotte
ki, ebbdl 118 6 férfi (55,4%) és 95 16 nd (44,6%) volt, mely tény arra enged kovetkeztetni, mind a két
nemet hasonldan foglalkoztatja ez a jelenség. A kitoltok életkora valtozo, azonban a tilnyomo tobbség
18 és 30 életév kozotti.

1. abra A kitoltok véleménye a prostiticio torvényességérol

On szerint napjainkban Magyarorszagon legélis a prostitcié?

213 valasz

@ 1gen
@® Nem

Forras: Szerzo
Az elso kérdésre a valaszok aranya a kdvetkez6 volt: 142 6 (66,7%) szerint illegalis, mig 71 16 (33,3%)

szerint legalis Magyarorszdgon napjainkban a prostitacios tevékenységek folytatasa. Ez az arany
megerdsitett az eldszoban megfogalmazott nézetemben, mely szerint Magyarorszagon nem szentelnek
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kell6 figyelmet a prostitiicid megismerésére. A valaszadok tobb mint fele azzal sem volt tisztaban, hogy
hazankban a prostitlicio intézménye legalis.

2. abra A kitoltok ismeretségi kore

Van-e az ismeretségi korében, aki prostitualt?

213 vélasz

@ Igen
@® Nem

Forras: Szerzd

A valaszok aranya a kovetkez4: 40 fének (18,8%) van, mig 173 fének (81,2%) nincs prostitualt
ismer6se. Meglatasom szerint ez az arany kifejezetten magas, tekintve, hogy milyen csekély figyelmet
fordit a tarsadalom a prostiticio jelenségére. Sajnos a kutatas soran nem volt lehetdség arra, hogy kiilon
felmérjem a prostitualt ismerdssel rendelkezok tajékozottsagat, de az eddigi eredmények arra engednek
kovetkeztetni, hogy 6k sem jartasabbak a jogszabalyok terén.

3. abra A kit6lték hany szazaléka vett igénybe prostitualt altal nyujtott szolgaltatast

Vett- e mar igénybe prostitlcios szolgaltatast?

213 vélasz

® Igen
® Nem

~—J|

Forras: Szerz6

Erre a kérdésre 13 6 (6,1%) igennel, mig 200 f6 (93.9%) nemmel valaszolt. A Kozponti Statisztikai
Hivatal 2016. évi adatai alapjan 8,6 millié felnéttkora élt hazankban.? Ha levetitjiik a kérdésekre adott
pozitiv valaszokat a Magyarorszdgon €16 felnodttkoruakra, akkor az azt jelenti, hogy hazankban 2016-
ban 524.000 olyan ember élt, aki vette mar igénybe prostitualt szolgaltatasat. Ez a szdm nyilvanvaléan
nem hitelt érdemld, csupan irdnymutatast ad arra, hogy milyen magas azok szama, akik élnek a
prostiticio nyujtotta lehetdségekkel.

2URL1
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4. abra A kitoltok hany szazaléka itéli el a prostitualtakat

Elitéli a prostitualtakat?

213 vélasz

@ Igen
@ Nem

Forras: Szerzd

A kérdésre 148 6 (69,5%) valaszolta, hogy nem itéli el, mig 65 6 (30,5%) valaszolta, hogy elitéli a
prostitualtakat. Az adat 6ssztarsadalmi kivetitése soran megallapithatjuk, hogy a fiatal lakossag nagyobb
része nem itéli el az ilyesfajta szolgaltatast. A prostitualtakban a tarsadalmi elitélés kérdéskore azonban
egészen masként csapodik le. Mi sem bizonyitja ezt jobban, mint Kovacs Istvan 2018-as kutatasa,
melynek soran megallapitasra keriilt, hogy 100 f6 megkérdezett prostitualtbol 100 szerint problémat
jelent a tarsadalom szamara a prostitacio jelensége €s a prostitualtakat elitéli a tarsadalom jelentds része.
A felmérésben részt vevok allaspontja szerint ma Magyarorszagon a prostitucio jelensége problémdt
keletkeztet, ezért az abban részt vevok, igy kiilondsen a prostitualtak, marginalizalt csoportta lépnek eld,
tarsadalmi perifériara sodrodnak. EbbSl adodoan elesnek a reintegracio lehetdségeétdl, a tarsadalom
kirekeszti Sket.

5. abra A kit6lték mindennapjaiban zavard tényez6-¢ a prostiticio

A mindennapi életében zavarja Ont mésok prostitlcids tevékenysége?

213 valasz

® Igen
® Nem

79,8%

Forras: Szerz6

A kérdésre 170 6 (79,8%) nemmel, mig 43 16 (20,2%) igennel valaszolt. Véleményem szerint azért
alakult igy a valaszok aranya, mert a prostiticionak is tobb megnyilvanulasi formaja van. Meglatasom
szerint a kozteriileten ,,héderezd” utcalanyok zavarhatjak leginkabb az allampolgérokat, ugyanis akik az
interneten hirdetik szolgaltatasaikat, diszkréten kezelik az iizlet lebonyolitasat.

3 Kovécs (2020) 66.0.
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6. abra A kitoltok szerint megfelel6-e a jogi szabalyozas

On szerint megfelelé a prostitucio jogi szabalyzasa Magyarorszagon?

213 vélasz

@ Igen
@ Nem

Forras: Szerzd

A kérdésre 142 {6 (66,7%) nemmel, mig 71 6 (33,3%) igennel valaszolt. Ez az eredmény szamos 0j
kérdést vet fol, ugyanis az elsé kérdésre, mely arra iranyult, hogy legalis-e a prostiticio
Magyarorszagon, ugyanannyi ember valaszolta, hogy térvénytelen, mint amennyi ennél a kérdésnél azt,
hogy nem megfeleld a jogi szabalyozas. Teljes magabiztossaggal nem vonhat6 parhuzam a két kérdésre
adott valaszok aranya kozott, de a valaszok arra engednek kovetkeztetni, hogy a kit6ltok jelentds része
nincs tisztaban a jogszabalyi hattérrel, igy nem tud hiteles allasfoglalast nyujtani.

7. abra A kitoltok szerint veszélyezteti-e a prostitucid a kozbiztonsagot

On szerint veszélyezteti a kdzbiztonsagot az illegélis prostitucié?

213 valasz

® lgen
® Nem

Forras: Szerz6

A kérdésre 83 16 (39%) nemmel, mig 130 £6 (61%) igennel valaszolt. Meglepden alacsony az eltérés az
ellentétes nézdpontot képviselok kozott, ennek a magyarazata meglatasom szerint — mint mar korabban
emlitettem — az, hogy a prostiticionak tobb megnyilvanulasi formaja van és a tdrsadalom egyes rétegei
mas-mas formajaval talalkoznak.
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8. abra Ki szamit prostitualtnak a kitoltok szerint

On szerint ki szamit prostitualtnak ?
213 vélasz

Aki kézterlileten arulja a testét. 88 (41,3%)
Aki magénlakasban éruUa’a 73 (34,3%)
testét.

Aki pénzert arulja a testet. 199 (93,4%
Aki nem anyagi, hanem mas

o
jellegii ellen. .. 74 (34.7%)

Aki pénzért szexualis

o
cselekményt nyujt. 11(05%)

Forras: Szerzd

A valaszok alapjan megallapithato, hogy a kit6ltdk szinte egésze egyetért abban, hogy prostitualt az, aki
pénzért arulja szexualis szolgaltatasait. Ez a klasszikus prostiticio alapkove. Ellentmondasba iitkozik a
valaszok aranya azzal a kérdéssel kapcsolatban, hogy a kitolt6k szerint prostitualt-e, aki a kozteriileten
arulja a testét, ugyanis a tobbi kérdésre adott valaszok alapjan megallapithato, hogy az ut szélén allo
prostitualtakat elitélik, illetve zavarja dket, azonban ezt a valaszlehet6séget csak 41% valasztotta. A
kitolték aranyaiban vett magas szama (35%) prostitualtként tekint azokra a személyekre, akik nem

pénzért, hanem egyéb juttatasért (beosztasért, eldléptetésért...stb.) nyujtanak szexualis szolgaltatast.

9. abra: A kit6lték véleménye a prostitualtakrol

Kitdltbk vélemeénye a
prostitualtakrol

52

SEMLEGES ELITELI A PROSTITUALTAKAT
® ORUL A PROSTITUALTAKNAK
® A PROSTITUALTAK KENYSZERITVE VANNAK

Forras: Szerz6

A vélaszadok jelentds része semlegesen all a prostitualtakhoz, azonban a semleges valaszok koziil sokan
mellékesen megjegyezték, hogy véleményiik szerint a legtobb prostitualt nem sajat elhatarozasa alapjan
valik szexmunkassd, hanem kényszeritik. A kérdéskor Osszegzéséiil elmondhatd, hogy a kitoltok
tobbsége nem itéli el a prostitualtakat. Tehetik ezt részben azért, mert ezt a tevékenységet a pénzszerzés
egy szokatlan mindazonaltal legélis modjanak tartjak, részben azért, mert a véleményiik szerint a

prostitualtak tilnyomo tobbségét kényszeritik kiillonb6zo formakban.

>[w <
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10. abra: A kitdltok szerint van-e dsszefiiggés a prostiticio és a kisebbég kozott

On szerint van dsszeflggés a
prostitualtta valas és az etnikai
hovatartozas k6zott?

IGEN NEM @ TARTOZKODO

Forras: Szerzd

Meglatasom szerint, akik azt valaszoltak, hogy van 0sszefiiggés, személyes tapasztalatok alapjan adtak
ezt a valaszt, mintsem hiteles statisztikak alapjan. Az én személyes tapasztalatom is azt mutatja, hogy
az esetek tobbségében valdban etnikai kisebbség tagja a prostitualt, azonban véleményem szerint nem
raszjegyekhez, hanem a gazdasagi helyzethez, illetve a szocializaciohoz kothetd a prostitualtta valas. Az
ut szélén alld prostitualtak tilnyoméd része valoban roma szarmazast és ezért gondolja gy az
atlagember, hogy a prostiticido ehhez az etnikumhoz kotheté. Azonban, ha felkeresiink egy online
weboldalt, mely arra szolgal, hogy a prostitualtak hirdethessék szolgaltatasaikat, szembe6tls, hogy
tobbségben vannak a nem roma szarmazasuak. Egy mindenki szdmara elérhet6 weboldalon a
rosszlanyok.hu-n, a kutatas lefolytatasanak id6szakaban csak Budapest teriiletén 680 aktiv hirdeté volt
Ennek tudataban kijelenthetd, hogy nem lehet véleményt formalni a prostitualtak osszetételérdl, csak az
utszéli prostitualtak alapjan.

Intézkedés prostitualttal

Hazankban szdmos norma® tesz emlitést a prostiticiorol, ezért a Renddrségnek kifejezetten
koriiltekintének kell lennie, hogy a prostitudlttal szembeni intézkedése megfeleljen az intézkedési
alapelveknek. Mivel Magyarorszagon a prostitucio legalis, csak a torvényben meghatarozott esetekben
indokolt a rendori fellépés. Az els6szamu torvény, amely a prostiticiot hivatott szabalyozni az 1999. évi
LXXV. torvény a szervezett blindzés, valamint az azzal Osszefiiggd egyes jelenségek elleni fellépés
szabalyairdl és az ehhez kapcsolodo torvénymodositasokrol.

Mivel a tiltott prostiticio szabalysértési elzarassal is biintethetd, a Rendorség tettenérés esetén, illetve,
ha 48 oran beliil eldallitja az elkdvetot, gyorsitott birosagi eljaras céljabol érizetbe veheti. Ennek elsd
mozzanataként a prostitualtat eldallithatja az elkovetés helye szerint illetékes helyi rendéri szervhez. Az
eloallitast kovetden, ha a gyorsitott eljards lefolytatasanak a feltételei fennalnak, az elkovetot Orizetbe
kell venni és birdsag elé kell allitani. Az intézkedd rendérok az eldallitas soran tisztazzak az elkovetd
adatait, valamint rogzitik a Robotzsaru Neo rendszerbe a tényallast. Ezutan az igazgatasrendészeti

41999.6vi LXXV Torvény a szervezett biindzés, valamint az azzal dsszefiiggd egyes jelenségek elleni fellépés
szabalyairol és az ehhez kapcsolodo torvénymaodositasokrol, 2012. évi II. Torvény a szabalysértésekrol, 2012. évi
C. Torvény a Biintetd torvénykonyvrdl, 13/2014. (V. 16.) ORFK utasitas a prostitucioval dsszefiiggd jogsértések
¢és az emberkereskedelem kezelésével kapcsolatos rendéri feladatok végrehajtasarol
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alegységre kisérik, ahol nyilatkoztatjak arr6l, hogy beismeri-e az altala elkovetett szabalysértést,
valamint arr6l, hogy all-e fenn az Orizetbe vétel és az elzaras foganatositasat akadalyozé tényezd.
Amennyiben elismeri a cselekmény elkovetését és nem all fenn valamilyen kizaré ok, az
igazgatasrendészeti szolgalati 4g munkatarsa elkésziti a birdsagi targyalashoz sziikséges iratokat,
valamint az érizetbe vételi hatarozatot, melyet a helyi szerv vezet6je, tavollétében a vezetd ligyeletes
jogosult alairni. Miutan végeztek, az elkovet6t el kell kisérni a fogdara. A fogdan kell eltdltenie az
Orizetet, amely idotartama legfeljebb 72 ora lehet. Ha a bird ezen beliil nem tudja fogadni vagy
megsziintetd végzést hoz, haladéktalanul szabaditani kell az elkdvetot.

Lajosmizse rendorérs illetékességi teriiletén, gépkocsizd jardrszolgalatunk soran felfigyeltiink két
ismert egyénre, akikrdl a jarorok hivatalbol tudtak, hogy tiltott prostitucié szabalysértést kovetnek el
allando jelleggel. Igazoltattuk 6ket, majd kozoltiik veliik, hogy szabalysértés elkdvetése miatt eldallitjuk
Oket a lajosmizsei rendordrsre. A megérkezéskor az intézkedéssel addig eltelt id6 koriilbeliil fél ora.
Harminc perc, ameddig a jar6rok nem teljesithetik jarérszolgalatukat és nem kiildhetdek. Az 6rson a
protokoll szerint eljartak a jarérok, amely a két holgy esetében hozzavet6legesen egy orat vett igénybe.
Miutan az 6rson sem fogda, sem szabalysértési elokészitd alegység nincs, a két holgyet at kellett
kisérniink a  Bacs-Kiskun  Megyei  Rend6r-fokapitanysag ~ (BKMRFK)  Kecskeméti
Rendo6rkapitanysagara. Itt a szabalysértési elokészitd alosztalyon elvégezték a targyalashoz sziikséges
iratok elkészitését és mivel holgyekrél van sz, nyilatkoztattak Oket, hogy terhesek-e. Az egyik holgy
azt nyilatkozta, hogy ,,lehet, nem tudom”. Ezért mivel a fogdan nincs négydgyasz at kellett kisérniink a
megyei korhazba, ahol megvizsgaltak és kideriilt, hogy nem varandés. Mint utobb kideriilt csak azért
mondta, hogy terhes, mert Uigy gondolta kedvezménye fog szdrmazni beldle. Az eddig eltelt id6
hozzavetOlegesen az intézkedés megkezdése ota megkodzeliti a harom orat. Ezutan visszakisértik a
BKMRFK fogdajara, ahol elvégezték a befogadast, innentdl kezdve a birdsagi szakaszrol sajnos nincs
gyakorlati informacidm, azonban a hallottak alapjan nem hatasos ez az eljards. Az elsé probléma
véleményem szerint az, hogy talsagosan idéigényes az eljaras lefolytatasa a renddrség részérél. Az
altalam ismertetett konkrét eljaras esetében koriilbeliil négy ora telt el. Ez azt jelenti, hogy fent emlitett
telepiilés illetékességi terliletén nem volt jarérszolgalat, csak a korzeti megbizottak lattak el a
kiildésekbol fakado feladatokat. A koézrendvédelmi jarérnek azonban 1ényeges feladata a rendori
intézkedést igénylé eseményekre torténd reagalas®, mig ,,a korzeti megbizotti szolgdlat elsésorban a
lakossaggal torténd kapcsolattartasra rendeltetett, igy a kérzeti megbizott legfontosabb alapfeladata a
lakossaggal valo kapcsolattartds, ezadltal pedig az altalanos rendorségi feladatok ellatasara létrehozott
szerv és a lakossag kozotti jo kommunikdcios kapcsolat, a renddrség iranydba tanusitott bizalom
kialakitdsa és fenntartdsa.”’ Az ismertetett szitudcioban pedig egyik szolgalati forma sem tud a
rendeltetésének megfeleléen mikoddni.

A masik probléma az eljarassal, hogy a befektetett id6 és energia nem tériill meg. A birdsag ugyanis
altalaban csekély O0sszegli pénzbirsaggal sujtja a prostitualtakat. Az interjialanyom elmondta, hogy egy
hénapban koriilbeliil 800.000 Forintot keres, ezaltal nem okoz gondot, hogy kifizesse a birsagot és
masnap ismét kialljon ,,dolgozni”. Meglatasom szerint valtoztatni kell a vonatkoz6 jogszabalyon. Ha a
torvény kriminalizalja a féutvonalak kozvetlen kozelében végzett prostituciot, akkor véleményem
szerint olyan erdsségli szankciot kell kilatasba helyezni, amely elrettenti a prostitualtat attdl, hogy
kialljon. Felmertil a probléma, hogy sokukat a futtatdja kényszeriti arra, hogy végezze torvénybe iitk6zo
tevékenységét. Erre a problémara a megoldas az lehet, hogy nagyobb hangstlyt kell fektetni az ilyen
jellegti bincselekmények felderitésére.

52012.évi II. Torvény: 111 Fejezet 10.§
& Papp (2020) 338. 0. a
7 Papp (2020) 373. 0. b
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A prostitucio jelensége Svédorszagban

Kutatdsom soran fontosnak tartottam, hogy nemzetkdzi kitekintést tegyek a prostitiicio jogi
szabalyozasaval kapcsolatban. Valasztasom Svédorszagra esett, ugyanis az ottani felfogas és hozzaallas
nagyban kiilonbdzik a magyartol.

Svédorszagban 1999-ben 1épett hatalyba egy prostiticios torvény, amely az ugynevezett Nordic Model
(Eszaki Modell) elveit kovette. Ez a torvény a SFS 1998:408 Lag om forbud mot kop av sexuella tjinster
(a szexualis szolgaltatasok vasarlasat tilto torvény), mely arra iranyul, hogy a prostitualt helyett annak
az embernek a tevékenységét kriminalizalja, aki fizet a szexualis szolgaltatasért. A torvény
elfogadasahoz vezetd ut meglehetdsen hossza és rogos volt. Svédorszagban az 1970-es évektdl kezdve
szamos szexualitassal foglalkoz6 mozgalom hatasara kiteljesedett egy tarsadalmi konszenzus, mely
szerint a nok és a férfiak minden teriileten egyenléek és ez Osszeegyeztethetetlen a fizetett szexualis
aktus jelenségével.®

Ezt a torvényt kezdetektdl fogva szamos tamadas érte. Egy kritika szerint az Gjonnan hatalyba 1épett
jogszabaly vallasi alapt. Ezzel arra céloztak, hogy nem a prostitualtakat hivatott védeni €s jo utra
tériteni, hanem a kereszténység altal mélyen elitélt prostiticiot probalja sarba tiporni, a prostitualtak
érdekeinek hattérbeszoritasaval. Erre a kritikara a jogalkotasban résztvevo Gunilla Ekberg adott konkrét
valaszt: ,, Ebben az iigyben a vallasnak nincs semmi szerepe. Ezzel szemben, igen, erds etikai elvekre
tamaszkodunk. Ha egy olyan tarsadalomban akarunk élni, ahol egyenlo esélyek és egyenlo jogok illetik
meg a férfiakat és a ndket, akkor el kell toréini az erdszakot, amelyet a férfiak alkalmaznak a nékkel
szemben. "

Gunilla Ekberg svéd szarmazasu jogasz, aki a prostiticio és az emberkereskedelem specialistaja
elmondja, hogy 35 éves praxisa alatt egy olyan kémnodvel sem talalkozott, aki 6nként 1épett volna a
prostiticio Osvényére. Elmondasa szerint a hattérben minden esetben a kabitoszer, a nyomor és az
elnyomas alltak. A torvény hatasara Svédorszagban, lasstt mértékben, de csokkend tendenciat kezdett
mutatni a prostitacio. Egy 2014-es adat szerint az utcai prostitucié 250 f6t érintett, f6leg kiilfoldieket.
Ez a szam 1995-ben hozzavet6legesen 650 fore volt tehetd.

A torvényi szabalyozas mellett pszicholdgiai tamogatast is nytjtanak a prostitudltaknak. Egy programot,
mely segit kiszakadni a prostitiiciobdl. Ez a program nem csak a svéd, de a kiilf6ldi szexmunkasoknak
is elérhetd azonban szigoribb szabalyokkal. A kiilfoldieket az azonnali kitoloncolés veszélye fenyegeti.
Az & esetiikben a hatosidg egy honap gondolkodasi id6t ad, hogy elfogadjdk-e a programot. Ha
egylittmiikoddek, akkor kapnak fél éves tartdzkodasi engedélyt és szocidlis segélyeket. Amennyiben az
iigyintézés tovabb tart, hat honappal meghosszabbithatjdk ezt az iddintervallumot. Ez id6 alatt a
prostituéltaknak lehetdsége nyilik tanulni, illetve méas munkat keresni. Amikor letelik a fél év minden
esetben birdsagi targyalds kovetkezik, mely sordn a bird dont, hogy az ex prostitudlt maradhat-e az
orszagukban és kaphat-e végleges letelepedési engedélyt. A prostitudltak integralasara irdnyuld tervet
2008-ban szavazta meg a svéd kormany és erre 20 millio eurdt szant a koltségvetésbol. ™

A torvénnyel sikeriilt elérni, hogy a prostiticio eltiinjon az utcakroél, azonban a modernizacié velejardja,
hogy aki kozteriileten végzett prostiticios tevékenységet, a vilaghalon kezdte hirdetni szolgaltatasait.
Habar egyre tobb prostitualt hirdette magat az interneten, orszagszerte nem emelkedett a prostitiicio
megjelenése, ugyanis az utcan annyival kevesebb prostitualt volt jelen. A svéd rend6rfénok beszamoldja
alapjan évente hozzavetdlegesen 500 férfit allitanak eld szexudlis aktus pénzért torténd igénybevétele
miatt. A szankciok meglehetdsen szigortiak, mivel a biintetés lehet az anyagi hattérhez viszonyitott
birsag, vagy egy évig terjedd letoltendd szabadsagvesztés. A munkanélkiiliekre 350 eurot szabnak ki,
mig az aktiv keresok esetében a birsdg maximum 150 nap bérének megfelel6 6sszeg.

A kliensek szamara létrehoztak egy programot (Kdpare Av Sexuella Tjénster- szexudlis szolgaltatasok
vasarlgja), mely azt a célt hivatott szolgalni, hogy pszicholdgiai segitséget nytjtson az elkovetoknek,
annak elkeriilése érdekében, hogy visszaes6vé valjanak. Ez a program fakultativ jellegli, nem kotelez6
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részt venni benne. Ebben a programban kétezren vettek részt, ami kiemelked6 1étszam, tekintve, hogy
évente Otszaz elkdvetot allitanak el prostiticios szolgaltatas igénybevételéért.

A prostitucio normativ kontrollja

Harom ismert kezelési modell 1étezik a prostitucioval 6sszefliggésben. Ezek a modellek a reglementacio,
prohibicionizmus és az abolicionizmus. A reglementacié a jelenség kozponti, jorészt a prostiticio
rendérségi engedélyezésére és egészségiigyi kontrolljara koncentrald szabalyozottsagat, szabalyozasat
jelenti. A prohibicionizmus egy tilté jellegli modell, mely 1ényege, hogy a jog a prostitiicid minden
megnyilvanulasat biintetend6vé nyilvanitja; a jog - a prostitudlt jogi fenyegetettségén tal - egyben
mindazt a személyt biintetni rendeli, aki a prostitucio bevételeib6l egyaltalan hasznot hiuz. Az
abolicionista mozgalom a prostitudlt rendéri és egészségiigyl nyilvantartasat, kontrollalasat
intézményesitd reglementacids rendszer tagadasara, elvetésére épiil. A mozgalom alapkoncepcioja az:
mindenkinek velesziiletett joga eldonteni azt, hogy a megélhetés mely Utjat valasztja; e tekintetben pedig
k6zombos, hogy a polgar a megélhetését éppen sajat testének aruba bocsatasaval biztositja. '

A prostitiacio szabalyzasa napjainkban hazankban

,prostitualt: az a személy, aki anyagi ellenszolgaltatasért szexualis szolgaltatast nyujt, fliggetleniil az
ellenszolgdltatas nyujtasanak idopontjatol, illetve attdl, hogy az ellenszolgaltatds a szexudlis
szolgaltatas igenybe vevojétol vagy - a szolgdltatasra tekintettel - mds személytol szarmazik;

szexualis szolgaltatas: a prostitudlt olyan, a szolgaltatdst igénybe vevovel valo testi érintkezést is
igenylo tevékenysége, amely a szolgaltatdst igenybe vevé szexudlis vagyanak felkeltésére, illetve annak
kielégitésére iranyul; "*?

A prostitudlt fogalma némiképp félreérthetd, ugyanis, ha szd szerint vessziik, akkor az anyagi
cllenszolgaltatas all a szexualis szolgaltatassal parhuzamban. Ebbe a kategoéridba sok olyan
koztudomasu eset beletartozhat, amely a torvény szerint biintetendd, &m nyilvanvaléan nem képezi
eljaras targyat, nevezetesen amikor akar egy munkahelyen a beosztott és a vezetd kozott szexudlis
kapcsolat jon létre pusztan azért, hogy a beosztott elény6sebb pozicidba keriiljon, azaz magasabb anyagi
szolgéltatdst kapjon. A torvényben megfogalmazodik, hogy nem mérvaddé az anyagi
ellenszolgaltatasnak sem az idopontja sem a személye, kizarolag relevans, hogy a szexudlis szolgaltatas
kompenzalasara szolgéljon. Ezaltal az dltalam hozott példaban a beosztott prostitualtnak mindsiilne és
az e torvényben meghatarozott tiltdé okok valamelyikének beteljesiilése esetén (pl.: ha renddrségi,
kozoktatasi, stb. — a késObbiekben részletesen ismertetett — objektumban torténik az aktus) a 2012. évi
Il. tdrvényben meghatarozott Tiltott prostitiicio szabalysértés tényallasszerli lenne. Nyilvdnval6an nem
vonjék feleldsségre ilyen esetben az érintett feleket, azonban meglatasom szerint ezt a megfogalmazast
korrigdlni kellene. Véleményem szerint a meghatdrozast a kovetkezoképp kellene megfogalmazni:
Prostitualt: az a személy, aki kdzvetlen anyagi ellenszolgaltatasért szexualis szolgaltatast nytjt. ..

,, védett dvezet: a kozteriiletnek az e torvény, illetve a telepiilési (Budapesten a fovarosi) onkormanyzat
(a tovabbiakban: énkormanyzat) képviselo-testiilete rendeletében meghatarozott azon része, ahol a
prostitualt a szexudlis szolgaltatasra nem ajanlkozhat fel, szexudlis szolgaltatast nem nyijthat, a védett
ovezetre vonatkozo tilalmakat a kozteriilet e részén fekvo nyilvanos helyre is alkalmazni kell;
kozteriilet: a kbézhasznalatra szolgalo minden olyan magan-, allami vagy onkormadnyzati tulajdonban
allo teriilet, amely mindenki szamara korlatozas nélkiil igénybe vehetd, ideértve a kozteriiletnek
kéziitként szolgdlo és a magdnteriiletnek a kézforgalom eldl el nem zart részét.” '3

,, Védett ovezet:

a) a kozutnak a kozuti jarmiivek kozlekedésére szolgalo teriilete;

1 Borai (2003) 25, 27. o.
12.1999. évi LXXYV torvény 4.§ €)- f)
131999. évi LXXV torvény 4.§ g)- h)
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b) az autopalyatol, az autouttol, a gyorsuttol, illetve lakott teriileten kiviil az egy-, illetve kétszamjegyii
foutvonaltol szamitott 100 méteren beliili teriilet,

¢) lakott teriileten a foutvonaltol szamitott 50 méteren beliili teriilet;

d) a népképviseleti, kozigazgatasi, birosagi, tigyészi szervek, valamint diplomadciai és konzuli
képviseletek és az ezzel egy tekintet ala esé nemzetkozi szervezetek és tagjaik elhelyezésére szolgalo
épiiletek, koz- és felséoktatasi, koznevelési, gyermekjoléti és gyermekvédelmi, szocialis, kozmiivelodési
feladatok ellatasara rendelt épiiletek, a személyforgalom céljat szolgadlo termindlok (repiildter,
palyaudvar, hajoallomasok), a templomok és a vallasgyakorlasra rendelt mas helyek, a temetdk,
valamint a Magyar Honvédség objektumai teriiletén, illetve a kozteriileten azoktol szamitott 300 m
tavolsagon beliili teriilet;

e) az olyan mellékutcak, ahol a kiskoruak oktatasat, nevelését, gyogyitasat, tartos elhelyezését szolgalo,
valamint gyermekjoléti és gyermekvédelmi intézmény mitkodik. "

., Tilos a védett dvezetben ellenszolgaltatast felajanlva mast szexualis szolgaltatas nyujtasara felhivni,
illetve mas személy szexudlis szolgdltatasanak felajanlasat elfogadni.™
A kézrendvédelmi birsag alkalmazasa a Renddrség hatdaskorébe tartozik.
Meglatasom szerint a térvény jelen allapotaban szinte mindent védett ovezetnek mindsit és ezen feliil
az dnkormanyzatok kiilon azza mindsithetnek barmely kozteriiletet. Enyhe talzas, de idevag az egyik
hivatasos oktatom megjegyzése, mely szerint Magyarorszagon csak a hortobagyi pusztasag kdzepén
legalis a prostitacio. A fenti mindsitd okok koziil elegendd kiemelni a személyforgalom céljat szolgalo
terminalok és az azok 300 méteres tavolsagon beliili teriiletét. Budapestet példaul véve, szinte nem
marad olyan hely, melyet ne fedne le legalabb egy buszmegalld, tehat gyakorlatilag védett 6vezetnek
tekinthetjlik az egész varost, azonban, ha vakfolt marad a tobbi intézmény egyikébdl biztosan jutna egy,
mely védett Gvezetté nyilvanitana az adott teriiletet. Ezeket a tényeket figyelembevéve a prostitualtaknak
gyakorlatilag egy legalis modja marad a tevékenységiik folytatasara, mégpedig az interneten torténd
hirdetés, majd a maganlakasan torténd szexualis szolgaltatas.

., tiirelmi zona: kozteriiletnek az onkormanyzat rendeletében a prostiticio tomeges megjelenése esetén
kijelolt azon kérzete, ahol a prostitudlt szexualis szolgdltatasra felajanlkozhat vagy a szexudlis
szolgdltatdsdara iranyuld kezdeményezést elfogadhatja,; ™'

A torvény alapjan ezeken a teriileteken a prostitualtak legalisan végezhetik tevékenységiiket, azonban
mivel a helyi Oonkormdnyzat a kozbiztonsagra tekintettel barmely kozteriiletet védett Ovezetté
nyilvanithat, a prostitudltak mozgasteriilete nagymértékben redukaldédik. Az Onkormanyzatok
szerepvallalasa egyébként — tekintve, hogy a prostiticid nagymértékben befolyasolja a helyi
kozbiztonsagot — érthetd és tAmogathatd. A helyi koziigyeket 6nalloan, altaldnos hatdskorrel intézd
szervezeteket az Orszaggytilés a helyi Snkormanyzatokrol sz616 1990. évi LXV. térvénnyel (Otv.) hozta
1étre, melyben a telepiilési onkormanyzatok feladatai kdzott meghatarozta tobbek kozott a kozbiztonsag
helyi feladatairdl valé gondoskodast. Ezt megerdsitette a Magyarorszag helyi dnkormanyzatair6l sz616
2011. évi. CLXXXIX. torvény (Motv.) megalkotasa, melyben jbol megfogalmazasra keriilt, hogy a
telepiilés kozbiztonsdgaban vald kozremiikodés a helyi koziigyek, valamint a helyben biztosithatd
kozfeladatok korében ellatandé helyi onkormanyzati feladatok korébe tartozik.™®
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., Szexudlis szolgaltatasra felajanlkozads: a prostitudltnak kozteriileten vagy nyilvanos helyen mashoz
cimzett, a szexualis szolgdltatisa nyujtasara iranyulo szobeli felhivasa (aktiv felajanlkozas), a
prostitudltnak a szexudalis szolgaltatasra iranyulo rautalo magatartasa (passziv felajanlkozas), illetve a
szexualis szolgaltatast igénybe venni kivané felhivasanak elfogaddsa;™®
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A tobblakasos haz kozos tulajdonban vagy haszndlatban allo teriiletén, kozteriileten elhelyezett
létesitményekben, illetoleg jarmiiben, valamint a védett ovezeten beliil a nem lakas céljara szolgalo
helyiségben a prostitudlt szexudalis szolgdltatast nem nyjthat.”*

Az énkormanyzat a prostitucio tomeges megjelenése esetén rendeletében egy tiirelmi zonat jelolhet ki.
Kivételesen - ha egy tiirelmi zona kijelolése nem lehetséges - tobb tiirelmi zona is létesitheté. A
kozteriileti prostitucio folyamatos észlelése esetén tiirelmi zona kijelolése nem mellézhetd az otvenezer
lélekszdm feletti telepiilések esetében. %

A gyakorlat viszont azt mutatja, legalabbis a Szexmunkéasok Erdekvédelmi Egyesiilete (korabban:
Magyarorszagi Prostitualtak Egyesiilete) elnokének szavaibol?® az deriil ki, hogy a tiirelmi zonak
kialakitasa nem valdosul meg, ezaltal hiaba legalis a prostiticid, ha nincs kijel6lve a helyszin, ahol lehet
folytatni az ilyen jellegli tevékenységet. ,, Az onkormanyzat rendeletében a védett dvezeteken kiviil a
kozteriilet mas részein, illetve az ott miitkddo egyes nyilvanos helyeken is megtilthatia a prostitualtak
tevékenységét. "%

A prostitualt a szexudlis szolgaltatasa igenybevételere csak 18. életévet betoltott személyt hivhat fel,
illetoleg csak 18. életévet betoltott személy erre iranyulo ajanlattételét fogadhatja el.”

Jelen pontban a gyermekkortiak védelmére tett intézkedés figyelhetd meg, azonban meglatasom és
kutatasom alapjan a szocialis és gazdasagi helyzet javitasaval lehet a leghatékonyabban megelGzni a
prostitualtta valast.

., Tilos a szexudlis szolgaltatasra felajanlkozds mast, illetéleg masokat zaklato modja.

A prostitualt szexudlis szolgaltatasra akkor ajanlkozhat fel, ha rendelkezik az egészségiigyért felelds
miniszter rendeletében eldirt orvosi igazoldssal. "

Jelen pont a prostitualtak egészségiigyi kontrolljanak meghatarozasara hivatott. Joghézagot véltem
felfedezni a rendelkezésben, ugyanis a térvény hivatkozik az Egészségiigyi Miniszter rendeletére,
melyben megfogalmazodnak az orvosi vizsgalatok lefolytatasanak szabalyai. Ez a rendelet a 41/1999.
(IX.8.) EiM rendelet, amelyet a 3/2012. (I.3.) NEFMI rendelet helyezett hatalyon kiviil, ugyanis az EiM
rendelet nemzetkdzi egyezményt sértett. A késébbiek soran a fent emlitett NEFMI rendelet sajat magat
helyezte hatalyon kiviil. A toérvény felhatalmazta az Egészségiigyi Minisztert az orvosi igazolas tartalmi
kovetelményeinek meghatarozasara, am mivel 6 ezzel a felhatalmazassal nem élt, a gyakorlatban el kell
fogadni minden olyan igazolast, amely tanusitja, hogy a prostitualtnak nincs nemi betegsége. A rendelet
azért kertilt hatalyon kiviil helyezésre, mert a prostitualtakrol torténd nyilvantartas vezetése — mellyel
az orvosi igazolas kiadésa jart — nemzetk6zi egyezményt sértett. A hatalyon kiviil helyezést az
Alkotmanybirosag az 1/2011. (I.14.) AB hatdrozatban allapitotta meg. A jogi anomaliat az 1950-es New
York-i egyezményben foglaltak okoztak.

Osszegzés

A jelenleg is hatalyos torvényiinkben keverednek a reglementécios és prohibicionista elvek, ugyanis a
torvény alapjan a prostiticio legalis hazankban, azonban a korlatozé rendelkezések olyan mértékben
redukdljdk a prostitudltak mozgasterét, hogy a klasszikus értelemben vett prostitucié gyakorlatilag
illegalis. Jelen torvény meglatasom szerint alkalmatlan a prostitiicid szabalyzasara. A térvény elemzése
soran tobb olyan joghézagot véltem felfedezni, amely nem felel meg egy modern tdrsadalom
elvarasainak. A védett és tiirelmi Ovezetek kialakitasaval azt érték el, hogy minden lakossag altal
frekventalt teriilet gyakorlatilag védett Ovezetnek mindsiil, ezaltal a prostitualtak, ha dolgozni
szeretnének kénytelenek a védett dvezetekben vagy maganlakéasban ténykedni. Hatalmas probléma —
melyet véleményem szerint a fent emlitett torvény valtott ki — a rendérség értelmetlen leterhelése. A
korabbiakban levezettem, hogy mennyi id6t és energiat emészt fel a renddrségtol egy prostitualttal
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torténd eljaras lefolytatasa. Ha eredményre vezetne az eljaras, (az eredmény az én olvasatomban az,
hogy a prostitualt nem all ki tobbé az utcara) akkor meglatasom szerint megérné a belefektetett energiat
¢és 1d6t a renddrség részérdl, azonban a gyakorlati tapasztalataimra alapozva kijelenthetem, hogy az
eljarasok nem vezetnek eredményre. A 2012. évi II. torvény 172.§-a fogalmazza meg annak a
szabalysértésnek a tényallasat, amely a prostiticios torvényben foglalt szabalyok megszegdit rendeli
felelosségre vonni és amely igy szol: ,, Aki a kiilon térvényben, vagy torvény felhatalmazdsa alapjan
hozott énkormanyzati rendeletben a szexualis szolgaltatassal 6sszefiiggd korlatozast, illetve tilalmat
megszegi, szabdlysértést kovet el.”® Meglatisom szerint az ilyen jellegli kontroll megfeleld
szankciorendszerrel lenne hatékony, azonban a téméaban jartas személyek elmondasa alapjan birosagon
tobbnyire enyhe biintetéssel sujtjak a prostitualtakat, ezaltal az eljaras lefolyasa utan rovid id6n beliil
ismét kiallnak az utcara. Egy potencialis megoldasnak tartom a sulyos szankciok kilatasba helyezését a
torvényt megszegokkel szemben, azaz a jelenlegi torvény erdteljesebben érvényesiilne, ha a tiltott
prostiticiot blincselekménnyé mindsitenék, ugyanis a jelenség kozvetve kiilondsen veszélyes a
tarsadalomra. Ezt abbol kdvetkeztetem, hogy mivel az egyébként is hatalmas létszamhiannyal kiiszk6do
rend6rségtol tul sok idot és energiat emészt fel a prostiticio elleni kiizdelem, nagymértékben csokken a
rendéri jelenlét, (ugyanis a jarorszolgalat rovasara folyik az eljaras jelentOs része), amely eredménye a
kozbiztonsag romléasa és a devians cselekmények elburjanzasa. Ezért kell sokkal nagyobb figyelmet
forditani a prostiticios kérdésre. Mindemellett a 2012. évi II. torvényrdl elmondhatd, hogy ,,olyan
rendelkezést, amely a futtatokra és a futtatoi halozatokra vonatkozna nem tartalmaz. Kevésbé lenne
aggaszto ez a tény — hiszen bizonyitotta valt, hogy e magatartasok a biintetéjog eszkozeivel
szankciondlasra keriilnek —, amennyiben a jogszabadly a prostitudltak maga-tartdasdat nem korldtozna,
illetéleg nem biintetné. Nyugtalanito, mert a New York-i Egyezmény és a magyar torvényerejii
rendelkezései egyrészt a prostitualtak védelmét teremti meg, masrészt pedig aldozati statuszukat ismeri
el, amellyel a szabdlysértési norma igy éles ellentétben all. %

Az északi modell problémaja meglatdsom szerint, hogy a prostiticio eltorlésére iranyul, azonban a
prostiticio tobb ezeréves torténelme azt igazolja, hogy ez lehetetlen. A kérdéiv elemzése alapjan
megallapitasra keriilt, hogy a prostitacios térvény nincs Osszhangban a tarsadalom értékitéletével.
Kutatasom soran megfogalmazodott bennem néhany Gtlet arra vonatkozdan, hogy miként lehetne a
prostiticiot olyan allapotba helyezni, hogy az ne jelentsen veszélyt a tarsadalomra és a prostitualtak is
legalisan ténykedhessenek.

Az egyik ilyen elképzelés igen drasztikus 1épéseket tartalmaz. Arra iranyul, hogy a jelenlegi torvényben
keriiljenek a joghézagok kikiiszobolésre, legyen egy egységes, kozérthetd prostiticids torvény és
amennyiben tovéabbra is a prohibicionista eszméket kivanja kovetni a jogalkotd, akkor mindsitse
blincselekménnyé¢ a torvényt sértdk cselekményét és helyezzen kilatasba egytdl akar harom évig terjedd
szabadsagvesztést. Meglatasom szerint ilyen szankciok tudatdban eltiinne az utcidkrdl a prostitualtak
nagy része, am ez sem lenne teljes megoldas, ugyanis, mint a kérd6ivbol kideriilt a tdirsadalom jelentds
hanyada nem itéli el a prostiticiot, ezért ugy gondolom nagy felhdborodast keltene az illegalis
prostituéltak bebortonzése.

A masik elképzelés — melyet jobb megoldasnak tartok — arra iranyul, hogy vissza kell nyulnunk a
gyokerekhez, azaz a reglementacidés eszmékhez és az 1867-es szabalyrendelethez. Meglatdsom és
kutatasom soran elért eredményeim alapjan a prostiticiét nem lehet megsziintetni és nem is kell, sokkal
célravezetobb lenne visszavezetni a bordélyrendszert, a rendszeres orvosi vizsgalatokat. Az 1867-es
torvény modernizacidja lenne a legoptimalisabb jelen helyzetben. Valtoztatni kell a szankciérendszerén,
valamint az adminisztraciot a rendoérség helyett a civil kdzigazgatas feladatkorébe iktatni. Egy humanus
torvény létrehozasaval a prostitualtak diszkréten tudnak végezni tevékenységiiket, nem zavarnak a
koznyugalmat, a rendszeres orvosi vizsgalattal megelozhetd a nemi betegségek elterjedése, nem
mellesleg az orvosi vizsgalat rendszeres bevételi forras az egészségiigyi rendszer részére ¢és
koztudomasu, hogy a magyar egészségiigy romokban hever, ezért minden anyagi juttatas jol jon.

252012.évi II. torvény 172.§
26 Kovacs (2018) 43. o.
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PATAKY CSABA

MI LESZ VELED, KOZLEKEDESI BIRASKODAS?

I. RESZ
What will be traffic judgment with you?
I. part

Problémafelvetés

Leonardo da Vinci 6rokérvényl igazsaga: ,,Tanulmanyozd elészor az elméletet, azutan jojjon a
gyakorlat, mely beldle szarmazik.”

A kozlekedési ligyek vizsgalata, iigyészek intézkedései €s a birok itélkezési gyakorlata megkivanja a
targyi - jogszabalyi - tudas mellett a kézlekedés emberi tényezbinek alapos elemzését és ismeretét.
Marpedig a kozlekedési gyakorlat megszerzése elengedhetetlen a kozlekedési tigyek igazsagos
megitéléséhez. A kozlekedéssel foglalkozo szakembereknek fol kell vértezni magukat a
tarstudomanyokban vald jartassaggal, fontosak a kozlekedés- pszichologiai ismeretek, miszaki
ismeretek, forgalomszervezés elemzésének ismerete elsajatitasanak megszerzése, hogy egy kozlekedési
baleseti szituaciot tudomanyok elsajatitasaval meg tudjon itélni. A kozlekedési balesetet nagy része a
birdsagi targyaloteremben végzodik.

A jarmiivek baleseti viselkedési elemzése még a tudomany feladata. Dr. Michelberger Pal professor
emeritus, a Magyar Tudomanyos Akadémia volt elndkhelyettese Tatan az igazsagiligyi miiszaki
szakértok egyik szimpoziuman tartott eléadasaban tigy fogalmazott, hogy ,, Sziikségesnek tartom még
megjegyezni, hogy a jarmiivek baleseti viselkedése rendkiviil bonyolult, tudomanyosan kutatott téma,
melynek szabatos megoldasa meglehetdsen tavolinak tinik. Addig is megfontolasra ajanlom; nem
kellene-e a miiszaki igazsagiigyi szakértok szervezett mechanikai tovabbképzésérdl gondoskodni, ahol
az alapvetd mechanikai fogalmak felfrissitésén tul, mod nyilna a legujabb tudomdnyos eredmények
ismertetésére is.” Utdna maganbeszélgetésen azt is hozzatette, hogy a kozlekedési miiszaki szakértés
igen sikamlos teriilet — bar eurdpai hirli professzor volt —, életében soha sem vallalt igazsagiligyi miiszaki
szakért6i feladatokat. Hogy mennyire igaza volt, azt sokan kozlekedéssel foglalkoz6 tligyvédek is
tapasztaljuk, sokszor talalkozunk olyan kozlekedési szituaciokkal, hogy négy igazsagiigyi miszaki
szakértd sem tudja egymast megérteni, mindegyik sajat maga altal elképzelt adatokkal dolgozva
természetesen mas-mas eredményekre jutnak. Ez pedig megingatja a tudomanyba vetett hitet.
Kiegésziti az elbiralast még a kozlekedési pszichologiai tudomanyokban vald jartassag. Altaldban a
kozlekedési tigyek elbiralasanal nem igen talalkozunk a kozlekedési tigyekkel foglalkozo szakemberek
elmélytilt kozlekedési pszichologiai ismereteivel. Ehhez sziikséges a magasan képzett vezet6i készség,
a vezetéstechnikai ismeretek elsajatitdsa. Az ember nem gép, a kdzlekedési balesetekben nagy szerepet
jatszik az emberi tényezd, és ennek megitéléséhez komoly pszicholdgiai felvértezettség sziikséges.
Mindig abbdl indulunk ki, — sajnos — hogy a baleset okozdjanak a masodperc toredéke alatt pont oda
kellett nézni, ahonnan a veszélyhelyzet jon. Marpedig a jarmiivek vezetdinek fontos kdvetelménye, hogy
allandoan gy6z6djon meg az 6t koriilvevo kornyezetrdl, mert igy tud csak defenziven vezetni.
Budapesti egyetemista koromban az 1950-es évek végén és a '60-as évek elején a Pesti Kozponti
Keriileti Birosagon kételezd volt targyalasokat latogatni. En mar akkor a kozlekedési tigyek targyalasain
vald részvételt valasztottam. A kozlekedési iligyeket targyald birokat — akik kozott volt még, aki
levelezOn hallgatta a jogot — kotelezték kiilonbozo jarmiivek vezetésére, igy villamost, autobuszt, hajot,
személygépkocsit stb., jarmiiveket kellett vezetni, hogy a vezetési technikai tudast elsajatitsak, hogy
itéleteik ember kozelibbek legyenek. Ezt a régi jo szokast talan nem lenne felesleges feleleveniteni.
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A kozlekedési baleseti tigyek vizsgalatanak menetét roviden attekintem, majd ratérek a kozlekedési
balesetek elbiralasanak birdsagi szakaszara.

Kozlekedési iigyek vizsgalata

Megtorténik a kozlekedési baleset, és ha sériiléssel jar kotelezo a rendérségi helyszini vizsgalat. Sokszor
hallom a helyszinelést végzo rend6rtdl, hogy azért hianyos a helyszinelési munka, mert egyediil kellett
a helyszinre mennie. Egyediil kellett a forgalmat iranyitani, a helyszini szemlét elvégezni, a helyszinen
1évoket kihallgatni, de kozben az ligyelettdl kapta az utasitast, hogy menjen egy masik helyszinre, mert
tobb 10 km-re tavolabb wjabb baleset tortént. Nem egy esetben az illetékes rend6r fékapitanynak
felvetettem, hogy megyéjében sokszor miért csak egy kozlekedési rendér megy ki a helyszinre, azt
felelte, hogy ez nem igaz, mert legalabb két rendérek kell a baleseti helyszinre menni. Sajnos a
vezetOket sokszor félre tajékoztatjak és a megyei vezetéket nem merik a 1étszamhianyrol értesiteni.
Tudjuk nagyon jol, hogy a kozlekedési iigyek elbiralasanak egyik legfontosabb alapja a tokéletes
baleseti helyini munka. Szakemberek azt tartjak, a helyszin magért beszél egy kozlekedési baleset
iigyében. Sokszor talalkozok igazsagiligyi miszaki szakért6i kirendelésnél olyan kérdéssel, hogy a
»Szakértd allapitsa meg a baleset helyszinét.” Ez nem szakért6i feladat lenne, hanem a tisztességes
helyszini szemle feladata.

Majd kovetkezik a baleseti vizsgalat, amelyet az egyenruhas részesek kivételével a renddrség végzi.
Ujabban egyre kulturaltabb rendérségi eljarassal taldlkozom, udvarias, maximalis targyi tudassal végzik
a balesetvizsgalok munkajukat. Par évvel ezel6tt egy autobusz balesete ligyében a megyei rendor-
fokapitanysag kozlekedésrendészeti osztalya jart el. Az autobusz el6tt vele szemben harmadiknak
el6zott egy személygépkocsi, igy az autobuszvezetd kénytelen volt az utpadkara kormanyozni a
jarmiivet, azonban az utpadka korabbi aroképités miatt felazott, laza volt, nem birta megtartani az
autobusz sulyat, ami igy az arokba borult. Tobben megsériiltek. Az osztalyvezet6-helyettes hallgatta ki
az autdbuszvezetd ligyfelemet, kdzolte vele a gyanusitast, figyelmeztetéseket. Ugyfelem kijelentette,
amig az igazsagiligyi szakért0 szakvéleményét nem ismeri, addig nem tesz vallomast. Erre az
osztalyvezetO-helyettes artikulalatlan hangon, az iroasztalt verni kezdte, hogy aki biinds vallalja tette
kovetkezményét, és egy biindsnek felelni kell tetteiért, és kotelezi vallomastételre. Erre kozdltem az
osztalyvezetO-helyettessel, ha mind azt, amit itt mondott jegyz6konyvbe veszi, megfontoljuk a rovid
vallomaéstételt. Természetesen befejezte a jegyzokonyvvezetést. Csak sejteni tudom, hogy egy egyszeri
gépkocsivezetd egyediil mit tett volna.

Ugyanezen a renddr-fékapitanysagon tortént, hogy egy cserbenhagyasos baleset ligyében mar hosszi
ideje végezték a vizsgalatot, de a potencialisnak tartott gépkocsivezetdt mindig csak tantiként hallgattak
ki. Végso stadium volt, amikor utoljara tantikénti rovid kihallgatasakor kozli a vizsgald ,, 4 mai napon
igazsagiigyi szakertdi vizsgalat elvégzésére keriil sor, amelynek célja komputeres grafometrids
hazugsagvizsgalat elvégzése, és erre a Be. 106. §-a alapjan kételes alavetni magat.” Természetesen ezt
a rendori intézkedést kozoltem az illetékes katonai foiigyészséggel.

Talalkozni lehet mar a baleseti helyszini munka elvégzése soran felelétlen allasponttal. Egyik varos
kiilteriiletén egy szemben jovo kisteherautoval iitkozott az tttest jobb oldalan kdzlekedd motoros. A
kisteheraut6 vezet6je elmondta, hogy kb. 30-40 km/h sebességgel kozlekedett és el6zott harom nét, akik
egymas mellett kozlekedtek savjaban, igy az litk6zés csak a menetiranya szerinti baloldali savban
torténhetett. Az {itk6zés utan a kisteherautd megallt, jobb els6 kereke a felezOvonalon allt meg. A
felezOvonalnal a repedés bitumennel volt kiontve. A helyszini szemle bizottsag vezetdje a megye
kozlekedési ligyésze volt, aki a bitumen kiontést gumi surlddasi, fékezési nyomnak tekintette, ezt az
illetékes renddrkapitany is tudomasul vette. A kapitanysag kozlekedési osztalyvezetdje kifogasolta ezt
a megallapitast, hiszen a szembe jovO kisteherauto vezetdje allitotta, hogy az iitkozés korabban tortént,
amikor 6 a személyeket el6zte. A rendérkapitany, hogy eldljaroi folényének érvényt szerezzen, kotelezte
az osztalyvezetd holgyet, hogy jelentést irjon, amiért a kozlekedési ligyész allaspontjanak ellentmondott.
Késobb a kapitanyt bocsanatkérésre kértem fol, amit az osztalyvezetd holggyel szemben meg is tett.
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Ahogyan a rendérség az iigyvédekkel banik

Ugyfelem egy 10 m-nél hosszabb oszlopszallitd potkocsis teherautoval keresztezett egy egyszamjegyti
foutvonalat. Megallassal elsébbségadasi kotelezettségének eleget tett, forgalom hidnyaban biztositott
volt athaladdsa. Nyilvan ez a teherautd gyorsulasa nem vetekedhet egy sportautd gyorsulasaval
Menetiranya szerint, balra par szaz méterre volt a féutvonalban egy belathatatlan kanyar. Neki balrol
érkezett egy honvédségi személyautd, amelynek utasa egy tabornok volt. A honvédségi gépkocsi
vezetOje joval tullépte a megengedett sebességet, igy az athaladé utanfutos teherautd elétt nem tudott
megallni, az utdnfutd kerekeinek iitkdzott a személygépkocsi, és sajnos a balesetben elhunyt a honvéd
tabornok. A teherautd vezetdjét azonnal Orizetbe vették és elOzetesen letartoztattak. Amikor a
csaladtagja altal adott ligyvédi meghatalmazasomat vittem a vizsgalatot végzd renddrségre, az
osztalyvezetd kozolte, hogy nem hittem volna, hogy ezt a gazembert véded. Azért kozoltem az
osztalyvezetOvel, varjuk meg a szakértdi vizsgalatot. Az igazsagiigyi miiszaki szakértd megallapitotta,
hogy a honvédségi gépkocsi jelentésen tullépte a megengedett sebességet, ezért nem tudott idében
lassitani, illetve megallni, amikor észlelte a védett Uton athaladd hosszu jarmiiszerelvényt.
Természetesen megsziintették az eldzetes letartoztatast és bliincselekmény hianyaban a nyomozast is.

A most ismertetett eset par évtizede volt. Ugyfelem 6szi kodos idSben, (a latotavolsag igen kicsi volt)
tehergépkocsijaval egy lassabban halado kisteherauto elézését végezte, kdzben az erésen kodos latasi
viszonyok mellett nem lathatta, hogy vele szemben kozlekedik egy személygépkocsi, amelyben tobben
iiltek. Frontalis titkdz€s tortént, a szemben jov6 gépkocsiban 1ilék koziil harman életiiket vesztették. A
renddrség azonnal letartoztatta, Orizetbe vette, az ligyészség pedig intézkedett eldzetes letartoztatasarol.
Az akkor hatalyban 1év6 a biintetéeljarasrol szol6 1973. évi 1. torvény (Be.) 132. § (4) bekezdése ugy
rendelkezett, hogy ,,A gyanusitottat az alapos gyan kozlését kovetden - ha fogva van - huszonnégy ordan
beliil ki kell hallgatni.” Ugyanezen Be. 97. § (2) bek. a.) pontja ugy rendelkezik, hogy az el6zetes
letartoztatott a.) pont alapjan ,,véddjével az elsd kihallgatasa utan szoban ellendrzés nélkiil érintkezhet.”
A baleset masnapjan a balesetet okozd tehergépkocsi vezetd felesége felkeresett 300 km-r6l és
meghatalmazast adott letartoztatott férje védelmére. K6zoltem a feleségével, hogy 24 d6ran beliil ki kell
hallgatni a balesetet okozo letartoztatottat, ezutan folkeresem az intézkedé kozlekedési osztalyt és 4 nap
mulva ismét keressen fel, és akkor beszamolok a férje altal kozolt informaciokrol. A Be.-ben
szabalyozott hataridé letelte utan felkerestem a vizsgélatot végzd kozlekedési osztalyt. Ott az
osztalyvezetd kozolte, hogy igazam van, hogy a Be. rendelkezései szerint mar ellendrzés nélkiil
beszélhetek iligyfelemmel, de 6 ezt még nem javasolja, mert nem tisztdztak még mindent a balesetet
okozo6 tehergépkocsi vezetdjével, a nyomozas szempontjabol jobb lenne, ha a j6vé héten beszélnék
igyfelemmel. Kozoltem, hogy jogszabdlyellenes, amit mond, nekem holnap a feleségét kell
tajékoztatnom a férjével tortént talalkozasrol. Az osztilyvezetd kozolte, hogy megérti, de mégsem
javasolja, hogy beszéljek ligyfelemmel. Ranéztem az asztalan 1évo telefonra, kérdeztem, hogy a megyei
rendor-fékapitanynak milyen szamu a melléke, mert hivom. Nyilvan nem tiltotta meg, hogy besz¢ljek a
fokapitannyal, aki kérte, hogy a telefont adjam at az osztalyvezetonek. A fokapitany ellenezte ezen Be.
rendelkezéseit feliilird véleményt és utasitotta, hogy azonnal adjon lehet6séget, hogy iigyfelemmel
beszéljek. Természetesen masnap lelkiismeretesen beszaimoltam az aggdodo feleségnek a férjével tortént
megbeszélésrol. Sajnos sokszor eléfordult, annak érdekében, hogy védoi jogaimnak érvényt szerezzek
az eloljarok segitségét kellett kérnem. Ez 6rok tantisag volt szamomra.

Egy-két szomoru esetet megosztok az olvasoval, hogy évekkel ezel6tt milyen renddri visszaélésekkel
talalkoztunk.

Egy hatvan éven feliili hazaspar novemberi napon minden este személygépkocsijukkal atment a
szomszéd varosba, frissen sziilt lanyuknak anyatejet vittek. A szomszéd varos azon részén, ahol mentek
be a varosba zartkerti ingatlanok voltak. Es6s novemberi este volt, a mezogazdasagi gépek sarcsomokat
hoztak {6l az aszfaltozott itra. Visszafel¢ haladtukban keriilgették lassan haladva a sarcsomokat. Egyik
ilyen sarcsomon athaladva kiilonlegesebb hangot hallottak. Az idds hdzaspar gondolkozott, hogy mi
lehetett, amin atmentek. Ezen gondolatokba meriilve az esett6l kb. 300 méterre alltak meg. Gyalogosan
mentek vissza, akkor mar allt ott egy teherautod, vezetdje mondta, hogy az uttesten fekiidt egy fiatal férfi
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— amint késobb kidertilt fejlédésében visszamaradt kb. 40 kg tomegi alkoholista — fekiidt az uttesten,
parhuzamosan az Ut szélével. Idos ligyfelem meg akarta nézni a foldon fekvo sértettet, de a
tehergépkocsi vezetdje mondta, hogy ne nyuljanak hozza, 6 mar értesitette a mentdt és rendorséget,
megnézte légutjai tisztak, és nem ajanlatos tobbet tenni.

Megérkezett a mentd elvitte az ittas sértettet, kideriilt, hogy sériilése alig van, hiszen olyan kistermetii
volt, hogy a rajta atmend gépkocsi csak 8 napon beliil gyogyulod sériilést okozott. Megérkezett egy
rend6r, aki baratnéjével érkezett a helyszinre. Meghallgatta a teherauté vezetdt és utasat, akik
elmondtak, hogy nem nyultak a sértetthez, a rajta atmend gépkocsi nem allt meg azonnal, hanem vagy
300 méterre az esettdl. Erre az intézkedd rendodr bevitte a rendorségre az idds hazaspart segitségnyjtas
elmulasztasa miatt, és megbilincselte reggelig az id6s hazaspart. Majd ugy vette fol a jegyzokonyveket,
hogy bizonyitsa a segitségnyujtas elmulasztasat. Az ligyészség az iratok alapjan vadiratot nyujtott be.
Az illetékes jarasbirosag targyalasan kideriilt, hogy a felvett jegyz6konyvek nem azt tartalmaztak, amit
a gyanusitott és tanuk elmondtak, illetve nem gy tartalmaztak a vallomasokat, ahogyan elmondtak. A
targyalason nagy dobbenet keletkezett ugy a biroban, iigyészben, és bennem. Ugyanis a teherauto
vezetOje és utasa mondtak, hogy az idds férfi, aki keresztiil ment a sértetten segiteni akart, de 6k
mondtak, hogy ne mozgassak, varjak meg a mentdt, és sajat maguktdl mentek vissza kb. 300 métert a
baleset helyszinéig. A tanuk értetleniil alltak rendérségi vallomasuk hallatan. A tanik elmondtak, hogy
az 1d0s hazaspar mindent megtett. Erre az ligyész ejtette a vadat.

Ilyenkor mindig szembe jutnak Persius szavai ,,O curras hominum! O quantum In rebus imnane!”,
vagyis mennyi iires gond is kinozza az embert!

Par évvel ezel6tt éjszaka egy munkasokat szallito kisbusz érkezett a telephelyére egyik varosba. A
vezetd a varos hataratol kb. 2-3 km-re egyediil iilt a kisbuszban, szemben vele kozlekedett egy kamion.
Amikor elhaladt mellette a kamion szokatlan zajra lett figyelmes. Kb. 100 méter mulva megallt és
visszatolatott addig, amig nem latott valami targyat az uton. Latott egy nejlon szatyrot, amelybdl
ételmaradékok estek ki és egy ruhacsomot. A kisbuszat is megvizsgalta, de semmi sériilést sem latott,
igy telephelyére ment. A telephelye kapujat ugy tudta kinyitni, hogy egy mobil telefonszamot felhivott.
Kis idé mulva egy arra halad6 gépkocsivezetd észrevette az tttesten szétszorddott targyakat, majd utana
egy uton fekvd holgyet. Azonnal értesitette a renddérséget. Az illetékes rendori szervtél nem tudtak
helyszini szemlebizottsagot kikiildeni, igy eloljaré intézkedésére a par 10 km-re fekvo
renddrkapitanysag helyszineldje jelent meg a helyszinen és végezte munkéjat. Majd 4tadta a helyszint
az idékozben megjelend illetékes renddrkapitanysag helyszineld bizottsdganak, akik értesitették a
megyei Renddr-fokapitanysagot is, ahonnan megjelentek a helyszinen a megyei kozlekedésrendészeti
osztaly vizsgaldi is. Végiil a baleset vizsgalatat atvette a megyei kozlekedésrendészeti osztaly, azonnal
megnézték a varosban elhelyezett kamerak felvételeit, felderitést végeztek, és megallapitottdk, hogy egy
fuvarozo szallit6 vilagos szinti mikrobusza is elhaladt azon az iton behatarolhat6 idoben. Megjelentek
a cég telephelyén és vizsgalatot végeztek a gépkocsin, amelyen kiilsérelmi nyomot nem talaltak, a hatso
tengelynél emberi szovetnyomokat és agyveld nyomot talaltak. Azonnal gyanusitottként hallgattak ki.
Hatalmas energiat fektettek a baleset vizsgalataba, telefonbeszélgetéseket hivtak le a szolgaltatoktol.
Végiil megallapitottak, hogy biztosan felel6snek érezte magat, mert hivta a cégtulajdonost éjjel két
orakor, ¢és a varosban fel s ald autozott idegességében. Igazsigiigyi orvosszakértét is bevontak, aki
megallapitotta, hogy az erdsen ittas és uttesten fekvo sértetten keresztiilment az tigyfelem altal vezetett
gépkocsi. Az ligyészség vadat is emelt a 2012.évi C. torvény (Btk) 166. § (1) bek-ben foglalt
segitségnyujtas elmulasztasanak vétsége miatt.

A bir6ésag a targyalasra idézte az orvosszakértot, és a korabban helyszinelést végzett masik
rendérkapitanysaghoz tartozé rendort. A rendér hozta a helyszinrajzat, amelyen be volt jeldlve, hogy
sértett agyveldje ligyfelem menetirdny szerinti bal oldali utpadkdn egyben volt. Az orvosszakértd
Kijelentette, hogy az agyvel6t egy nejlon zacskoban egyben kapta meg. Az orvosszakértd azt a
kovetkeztetés vonta le, hogy egy korabbi baleset miatt keriilhetett sértett agyveldje a bal oldali
utpadkara, mert ha egy gépkocsi atmegy egy fekvo emberen és sériil a koponya, az agyveld nem marad
egyben, az szétroncsolodik és darabokra esik. Az esethez hozzatartozik, hogy a helyszinen talaltak egy
Peugeot gépkocsitol szarmazo karosszéria darabokat, de a renddrség ezzel nem is foglalkozott, mert
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amikor kiértek mar dér boritotta az alkatrészeket, a szemben jové kamionnal sem foglalkoztak. Hosszl
id6 utan megtalaltak a szemben jov6 kamiont, de érdemben ezzel sem foglalkoztak.

Végiil is a kozlekedési ligyész ejtette a vadat. Ezen eset legnagyobb tanusaga, hogy a balesetvizsgalok
felallitottak egy hipotézist, amelyhez ragaszkodtak, és emiatt egy artatlan ember hossz(i honapokig
biintetd eljaras alatt allt.

Szakértoi jelenségek

Orszagos hirt is kapott ezen utoljara ismertetett nyomozasi cselekmény. Egy alfoldi varos tanyas
kiilteriiletén tanyabokorban szomszédos volt két fiatal férfi, akik haragban voltak. A tanyak el6tt
homokos Ut volt. Mindkét fiatalembernek volt gépkocsija. A két gépkocsi minimalis sebességgel
{itkdzott, nyoma nem maradt. Ugyfelem gépkocsija allt elél és a hatso lampdajanak buraja berepedt. Ment
a helyi renddrkapitanysagra, hogy a szomszéd gépkocsijanak ment, majd kijott egy kozlekedési rendor
a helyszinre. Mindkét gépkocsi tulajdonos masként mondta el az esetet. Az eldl all6 azt allitotta, hogy a
szomszédja hatulrdl nekilitk6zott, a masik szomszéd azt allitotta, hogy az eldl 1évd gépkocsi ratolatott.
Az intézkedo rendror ligyfelemet eléallitotta a rendOrségre, gyanusitottként hallgatta ki, elvette vezetoi
engedélyét a 326/2011. (XI1.28.) Korm. rendelet 32. §-a alapjan. Szakért6t rendelt ki, azzal, hogy
allapitsa meg hogy melyik gépkocsi iitkdzott a masiknak, de a kirendelés tényallasaba azt irta, hogy
iigyfelem beletolatott a hats6 gépkocsiba. Az igazsagiigyi miiszaki szakértd csak azt tudta megallapitani,
hogy 1-2 km-es sebességgel iitkoztek, de arra valaszt nem tudott adni, melyik gépkocsi ment neki a
masiknak. Természetesen megszintették az eljarast, iigyfelem 7 honap mulva kapta vissza vezetoi
engedélyét. Az Orszagos Rendér-fokapitanysag illetékes féigazgatdja intézkedett, hogy az orszagos
értekezleten ez az iigy téma legyen.

Az ligy vizsgaldja a kozlekedési igazsagiligyi miiszaki szakértOnek az alabbi kérdéseket tette fel:

1./ Szakérté nyilatkozzon arra vonatkozoan, hogy mi volt a baleset bekdvetkezésének kozvetlen- és
kozvetett oka.

2./ Szakért6 nyilatkozzon a rendelkezésére allo - guminyomokrol késziilt helyszini fényképfelvételek,
az eseményben részes jarmiivekrdl késziilt helyszini fényképfelvételek és vallomasok alapjan, melyik
fél eldaddsanak van nagyobb miiszaki realitésa.

3./ A szakértd nyilatkozzon arra, hogy a gyantsitott védekezése miiszaki eszkdzokkel cafolhato-e,
illetdleg, hogy a sértett eldadasa aldtimaszthato-e.

4./ Allapitsa meg a szakért6, hogy bekovetkezett baleset milyen médon lett volna elkeriilhetd.

5./ Nyilatkozzon a szakértd a rendelkezésére bocsatott adatok alapjan a baleset bekovetkezésének
mechanizmusara.

Amint kézhez kaptam a szakért6 kirendeld hatarozatot, beadvanyt irtam a rendérségnek, amit kértem a
szakértd részére is megkiildeni, ebben a beadvianyomban leirtam, hogy e kérdésekre lehetetlen
elfogulatlan érdemi valaszt adni. Természetesen a szakértd a fenti kérdéseket nem tudta, és nem is
lehetett érdemben megvalaszolni, igy az tigyet kénytelenek voltak megsziintetni.

(Az iras folytatasat kovetkez6 lapszamunkban olvashatjak. - a szerk.)
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